ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19942, ΤΕΥΧΟΣ 95, ΔΡΧ. 600 
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ΑΕ ο τε 


αν Μα να δη. 


α΄ 


ΞΡΟΤ.ΤΗΟΜΕΞΟΝ 


111) 


ΠΙ] 


ή] 


ᾗ 


ἄ 


ῄ 


ἁωηήῄί 


η] 


τ΄ ΕΚΠΑΙ  δίσας μας είναι πρόθυμος 
4λὸ 48 να σας βοηθήσει να διαλλέξετε 
το αεράθληµα που σας αρέσει 
προτείνοντας σας μερικά 
από τα επίλεκτα µέλη του. 


οι -- 
2 


ο Ὁ 


4 
νσιΥμνου ὃὃ 


αν ΄Οσοι νέοι επαγγελματίες επιθυμούν να ασχοληθούν 
ό µετον αεραθλητισμό μπορούν ναµας γράψουν, 
Π.Σ.Ε.Α.: ΘΕΟΦΡΑΣΤΟΥ 3 116 35 ΠΑΓΚΡΑΤΙ 

Ο Σύνδεσμος προωθεί και βοηθάει 


τους νέους επαγγελματίες σε όλα τα επίπεδα. { Ὑ 


οἳ 
ρών 


ο 


ΠΑΝΕΛΛΗΝΙΟ; 


ΠΤΗΣ Η ΠΕΡΙΕΧΟΙΕΛΑ,ΤΕΥΧΟ0Σ 95, ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 19921, ΙΡΧ. θ0ὔ 


ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ 


ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 
ΕΤΟΣ ΙΔΗΥΣΕΩΣ 1979 
- Μια απὀτις 
ο ον αποκαλύψεις της πρόσφατης έκθε- 
σης του Φάρνμπορο, το ρωσικό επι- 
πας θετικό ελικόπτερο Καμόφ Κ48-50 πα- 


ρουσιάζουµε σε ὀλες τις άγνωστες 
Σύμβουλος Σύνταξης 


Πάνος Φιλιππακόπουλος πτυχες του 


Υπεύθυνοι Υλης 
Γιώργος Χριστογιαγνάκης κ κες 
Φαίδων Καραϊωσηφίδης η ΝΕ 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ 92 
Καλλιτεχνική Επιμέλεια - 
Γιῶργος Κουρασης ο προ νςς τἶκς 
ζωή Δημητρακέλλη 


Εμπορικά Τµηµα 
Σόφη Καθθαθά 


Δημήτρης Γιαννάκης 
Γιάννης Βρόντος 
Γιῶργος Μελιτσιώτης 


Μοντὰζ 
Γιάννης Παπαθασιλείου 


Λογιστήριο 
Πέτρος Με]ντάνης 


Γραμματεία Σύνταξης 
Πέλη Κουκουτού 


Τὰ περιοδικο «ΠΤΗΣΗΣ εκδιδεται απο την 
«ΤΕΧΜΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ: Α.Ε. Γορήου 8 Αβήνε 
τικ Τά 3β. τηλ. 92.930.835 Τειείᾶς: 9ό 30.896 
Αρ. ΙΞΞΝ Ἰ 1051310. Η «ΠΤΗΣΗΣ κυκλοφορεί σ 
όλη την Ελλάδα στις 30 καθε µηνα » ἠιάθεστ 
Διανομή; Κεντρικό Πρακτορείο Ημερήσισυ και 
Περιαδικος Τύπου Α ξ. Σοφοκλέρως 1. Τηλ 
92, τί 088  Ύπευθυνος συμφωνα µε το πομο 
Κώστας καββαβάς, Γοργιου 8. Αθήνα Τ.Κ. 118 3 
«Εκτυπιωση. Ίωνια Εκτυπωτικαι ΕπιχΕιρῆσεις ΑΕ 
Φραγκοκκλησιὰς ἳ, 151 ὁᾳ Μαρούσι, Τηλ 
ΘΒ 48.27 Χειρογραφα, διαφάνειες κάι φμιτὸ 
γραφιες που στεαψονται για ήμοσευση δεν Επι: 
στρέφονται. ανεξάρτητα εὖν δημοσιευβούν η οκ 
"Το περιοδικἁ διατηρεί το δικαίωµα να περικοπτε 
να ο ο παν τς μα Η ΠΤΗΣΗ παρουσιάζει όλες τις λεπτομέρειες απὀ το προσκήνιο και το παρασκήνιο της 
απόψεις που εκφράζωνται στα Ενυπόγραφα αρ- ό . .. ' 

θρα ὅεν εκφράζουν σποµακητα τη γνώμητουπε Β Πλέον επιτυχημένης έκθεσης αμυντικού υλικοῦ. 

βιοδικου» ἁπαγορειεται ῃ αναζημοσιειση αρ- 
Βρων, τμημάτων ἀρβρων, σχεδίων και φώτογρα- 
φιων χωρίς πην ἐγγραφη ἀδεια του περιοδικο! 


ΑΚΡΤΙΡΞ{» ΤΕΙ ΙΦΗΤΙ πιαΠᾶσιπεις ρυΒΙΒΠΕς 1 
ἠπιοδ/γϱβτ απ (πε 201ῃ οἱ βαση πιοπΊῃ (Εκςερί! 
ΑμβιΣΕΙ ή νΤΕΟΗΝΙ6ΑΙ ΡΒΒΕΞΕΡ» 85.Α. 8 
αυΓµιου ΒίΓ, ΑΙπεπς Τ.Κ. 118 48. σγθςύΒ, ἰ6ἱ 
86 40 Β4ρ. «ΤαιδίΑκ: 82 30 8389 ΙΞΞΝ Νο 1105: 
1910. ΑΙ ΕΦΙρΓιΚΙ ουΓβΣµοήᾶθποΡ 5πομἱά ϱ8 
ΒάθΓος5θή τα Μι Οηείας ϱβνᾶ[πᾶςδ ΕΔΙΟΓΙΒΙ: 
ΓιβΟΙΟΙ ε 


ΣΥΝΑΡΩΜΕΣ ΓΙὁ ΕΝΑ 1 ΧΡΟΝΟ: ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΥΠΡΩΣ 5.500 ἄρχ. ΤΕΑΠΕΖΕΣ-ΩΕΓΑΝΙΣΜΟΙ 
7900 ὄρχ.. ΕΥΡΩΠΗ 7,500 δρχ. Ι5 40 δολάρια 
ΗΠΑ! ΑΜΕΡΙΚΗ-ΚΑΝΑΔΑΣ-ΑΥΣΤΡΑΛΙΑ-ΑΣΙΑ 
ἃ 000 δρχ. [3 46 δολάρια ΗΠΑ]. Εμβασματα: 
Επιταγές Πέλῃη Καικουτοι. Γαβγιαι Β. Αθήνα 
11838 


Η συνδρομή εξωτερικο θα πρέπει να σταλει ως 
τραπεζική επιταγἡ [Όαηκ οπεημε] μέ το αντιστοι: 
χο ποσό σε σωνόλλαγμα. 


. ΑΠΩΣΤΟΛΗ ΤΕΥΧΩΝ: Παλιά τεὐχή της 
ΠΤΗΣΗΣ κοοτίζαυν Τώρα Ρ0 δρχ. και µπορείτε 
να τα βρείτε στα γραφεία µας, Αν Βέλετε να τὰ λά- 


ο ο ο ος ΑΗΡΑΛΗ κα ΜΙζή : Το δεύτερο µέρος του άρθρου για τα βλή. 


µικά τέλη ποι ειναι 100 ὄρχ. για κάθε τεύχος 


Στῆν περίπτωση αυτή πρέπει να στείλετε τοχυ- , : ; : , 
δρομικώς επιταγἡ στη διειθυνσή µας Γοργίου 8 µατα αέρος-αέρος νέας τεχνολογίας µε ιδιαίτερη ἑμφαση στα αποτελέ- 
Αθήνα ΤΕ. 118 36, στην οποια να σπµειώνετε τὸν ; α : 

αριθμο του τεύχους και την ἐνδειξη «ΠΤΗΣΗ» 3 σµατατης εισαγωγής τους στο περιβάλλον του Αιγαίοι!. ] η 


Τα τεύχη 1-18 και ὁ έχουν εξοντληβεί 
ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΟΣ 9ο 


ᾱ 


ΗΕΡΚΟΥΡΙ και 
ΤΖΕΜ ΙΙ: Στη σειρά των τε- 


χνικών παρουσιάσεων του εξοπλι- 
σµού που επέτρεψε την κατάκτηση 
του Διαστήματος παρουσιάζουμε 


στο τεύχος αυτό, τα δύο πρώτα 


αμερικανικά διαστημόπλοια. ϐ β 


ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ 
ΕΟΕΝ ϐ 


πσηι 
ΕΒΙΙΕΦΗΝΙῃ βιῃ ΝΗΠΙ(|''''''' 
ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ ΝΕΑ 74 
ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟΙ 0ΡΙΣΟΝΤΕΣ 8 
{ΟΜΡΙΤΕΕ ϱΑΜΕΣ 101 


ΕΝΟΙ5Η ΣΗΡΡΙΕΜΕΝΤ 109 


ϊ Κι 5 κ ΥΕ: Ηιστορία 

δ τις μεγάλης αυτής εὐρωπαικής 
εταιρίας κατασκευής αεροκινητή- 
ρων που εκτείνεται χρονικά στο με- 


Ε-Ί640Ε;: ΜΕ ΤΑ ΓΕΡΑΚΙΑ ΣΤΗΝ ΚΑΛΙΦ 0ΡΝΙΑ: Οι εντυπώσεις µας απο την επίσκεψη 


του ειδικοῦ συνεργάτη µας σε μοίρα της Αμερικανικής Εθνοφρουράς εξοπλισµένης µε Ε-16ΑΏΕ ὖ 8 


γαλύτερο µέρος αυτού του αιώνα. 


94 


ΥΠΕΡΑΝΤΗΤΙΚΑ ΣΑ Τ ἡ "Μια µεγάλη και ἄγνωστη πτυχή 


της εξερεύνησης του Διαστήματος εἰναι καιη κατηγορία των πειραματικὠν 
αεροσκαιρων και των απεραντωτικών αεροπορικών κατασκευών 76 
ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ ϱρ 


Πισώπβατη ΜαχαΙριά 


ΔΕΝ υπάρχει καμία αμφιβολία ότι πολ- 
λές απότις καταστροφές που κατά 
καιρούς ἐχειυποστεί ο ελληνισμός 
οφείλονται σε εξωγενείς παράγοντες, 
σε εισβολές και επεμβάσεις άλλων λαών. Γεγονός που εἰναι 
αναπόφευκτο λὀγώ της θέσης του χώρου ανάπτυξής του σ ἑνα 
γεωγραφικό «σταυροδρόμι», µέσω του οποίου στη διάρκεια της 
Γεστορίας έγιναν πολλές πληθυσμιακές μετακινήσεις καιτο 
οποίο ανέκαθεν αποτελούσε στρατηγικής σημασίας σηµείο γία 
τον ἐλεγχοτης περιοχής, 

Δεν υπάρχει όμως επίσης καμία αμφιβολία, ότι κάποιες απ’ αυ- 
τέςτις καταστροφές οφείλονται σε ενέργειες Ελλήνων. Εἶε 
αυτες ἦταν καθαρά προδοτικές, είτε επρόκειτο για συνέπειες 
καθαρής Μηλιθιότητας, που μερικές φορές µπορεί να αποδειχθεί 
εξίσου επικίνδυνη µε την προδοσία (και γι αυτό πρέπει να αντι- 
µετωπίζεται ανάλογα). Και µια και στην πολύπλοκη πολιτική 
πραγματικότητα του αιώνα µας είναι δύσκολο να δεχθεί κανείς 
απρόκλητη επίθεση χωρίς να δώσει κάποια “περισσότερο ἡ λι- 
χότερο ανόητη- αφορμή {τελευταία φορά που µας συνέβη κάτι 
τέτοιο ήταν στον Β᾽ Παγκόσμιο Πόλεμο] οι περισσότερες σύγ- 
χρονες καταστροφές του ελληνισμού οφείλονται καισε ελληνι- 
κές «γκάφες». 

Γι αυτόν ακριβώς το λόγο -μια και τέτοιες γκάφες έχουν πραγ- 
µατοποιηθεί οὐκ ολίγες- θα ἐπρεπε η πρόσφατη ιστορία να µας 
παραδειγµατίζει και να µας προβληματίζει, ώστε να αποτρέπο- 
νται πλέον ενέργειες που να συμβάλλουν έστω και στο ελάχι- 
στο στην περαιτέρω συρρίκνώση του ελληνισμού. Πέρα απὀ κά- 
θε εθνικιστική υστερία, νοµίζουµε ότι εἶναι προφανες πως δεν 
υπάρχουν περιθώρια για να συνεχιστεί αυτή η συρρίκνωση, που 
ἔχει φτάσει πλέον σε οριακά επίπεδα. Δεν έχουµε λοιπόν περι- 
θώρια οὐὖτε για «γκάφες», αλλά οὖτε καν για αδιαφορία γιατί 
ακόµη κι αυτή φαίνεται να εκλαμβάνεται σαν αδυναμία απὀ τον 
ξένο παράγοντα (χαρακτηριστικό παράδειγµα η αδιαφορία 
'. όλων των κυβερνήσεων τις τελευταίες ά δεκαετίες να αντιδρά- 
σουν στο σφετερισμό της μακεδονικής ταυτότητας από τους 
Σκοπιανούς, µε αποτέλεσµα τα προβλήματα που αντιµετωπί- 
ζουμε µετά τη διάλυση της Γιουγκοσλαβίας). 

Φαίνεται ὅμως πώς σ’ αυτή τη χώρα η ηλιθιότητα αποτελεί εν- 
δηµικὀ φαινόμενο. Δεν μπορούμε να βρούμε καμία άλλη δικαιο- 
λογία για την αχαρακτήριστη ενέργεια κάποιων «αρμοδίων», 
που όπως διαβάσαμε στον ημερήσιο Τύπο. αποφάσισαν πρὀ- 
σφατα την ἵδρυση ξεχωριστού σχολείου για τα παιδιά του ελλη- 
νικού διπλωματικού προσωπικού στην Κωνσταντινούπολη. Τη 
στιγµή που ο ελληνισμός πνέει τα λοίσθια σε µια πόλη όπου κά- 
ποτε ανθούσε, τη στιγµή που δέχεται συνεχείς πιέσεις και τα 
ελληνικά σχολεία κρατούνται στην κυριολεξία µε τα δόντια, δὲ- 
χεται πισώπλατη μαχαιριά από την ἴδια την Ελλάδα. Με µία βλα- 
κώδη πράξη που, αν µη τι άλλο, δίνει και το δικαίωµα στις τουρ- 
κικές αρχές να ισχυρισθούν ανά πάσα στιγµή ότι τα σχολεία των 
μειονοτήτων είναι ακατάλληλα για την εκπαίδευση των 
Ελληνοπαίδων, αφού οι ἰδίοι οἱ Ἑλληνες τα περιφρονούνἰ 

Κι όλα αυτά χωρίς να ιδρώσε! το αυτί κανενὸς απὀ τους κυβερ- 
νώντες,που σε άλλες περιπτώσεις ὅεν χάνουν ευκαιρία να πα- 
ραδίδουν προς όλες τις κατευθύνσεις µαθήµατα εθνικοφροσύ- 
γης, παρά το γεγονός ὁτι έγινε αρκετός θόρυβος στον Τύπο γι 
αυτό το θέµα (ευτυχώς υπάρχουν ακόµη Ἑλληνες που δεν εἶναι 
τόσο αδιάφορο"). Γιατί δεν λένε µια και καλή στους ελάχιστους 
πλέον Ἐλληνες της Πόλης να τα μαζέψουν και να φεύγουν ή να 
τουρκέψουν για να μείνουν ανενόχλητοι εκεί; Θα ήταν τουλάχι- 
στον πιο τίµιο να τους το πούνε καθαρά, αφού οὕτως ή άλλως 


Ου 


µετις πράξεις τους και την αδιαφορία 
τους αυτό εννοούν ἐμμεσα, 
Πάνος Φιλιππακόπουλος 


θύμα Παρεξήγησης, 


Η ΚΑΤΑΣΤΑΣΗ που επικρατεί στην πε- 
ριοχή µας χειροτερεύει σταθερά, καθώς ολοένα και προστίθε- 
νται νέοι παράγοντες στο πολύπλοκο παιχνίδι της αστάθειας, 
µε κίνδυνο µια παραπάνω κίνηση να δημιουργήσει το φαινόμενο 
του ντόμινο, παρασύροντας στο διάβα της όλες τις χώρες της 
Βαλκανικής. Η Ελλάδα εξακολουθεί να αποτελεί το σταθερο- 
ποιητικό παράγοντα στην περιοχἠ. Ώς πότε όμως; Και ποιός 
της αναγνωρίζειαυτό το ρόλο; 

Των τελευταίο καιρό µέσα απόὀτις σελίδες του ξένου Τύπου δια- 
βάζουμε µε έκπληξη ότιη Ελλάδα αποτελεί εξίσου αποσταθε- 
ροποιητικό παράγοντα στην περιοχή, µε την ἀρνησή της να 
αναγνωρίσει το κρατίδιο των Σκοπίων µε το ὀνομα «Μακεδονία» 
και την «επιθετική» συμπεριφορά της απέναντί του. Ο χαρός 
άρχισε µε το αγγλικό περιοδικό «Σπεκτέιτορ» για να συνεχισβεί 
στο «Τάιµ», να περάσει στο γερμανικό και γαλλικό Τύπο µε πρὀ- 
σφατο δημοσίευμα στην έγκυρη «Μοπᾶε Βιροπιαίιαμθ», ὁὀπου 
οὔτε λίγο οὖτε πολύ ο αρθρογράφος παρακινούσε τους 
Ευρωπαίους πολιτικούς να µας υποχρεώσουν να αναγνωρίσου- 
µε το κρατίδιο των Σκοπίων µε το όνομα Μακεδονία, κάνοντας 
σαφές ότι σε αντίθετη περίπτωση δεν θα λυθεί το Κυπριακό. Τί 
θλιβερός αλήθεια κυνικὸς εκβιασµός! 

Πού οφείλεται ὅμως αυτή η στάση που τείνει να πάρει διαστά- 
σεις χιοναστιβάδας; Αποτελεί όλη αυτή η φιλολογία ένα σχέδιο | 
εναντίον της Ελλάδας ἡ οφείλεται σε παρεξήγηση και ἑλλειψη 
πληροφόρησης; Ακόμα κιαν ισχύειτο πρὠτο δεν θᾳ πρέπει να 
αφήσουμε τους εχθρούς της Ελλάδας να εκμεταλλευτούν το 
δεύτερο. 

Φαντασθείτε λοιπόν έναν αρθρογράφο που θᾳ ήθελε να πείσει 
τους αναγνώστες του για την επιθετική οτάση της Ελλάδας 
έναντι των Σκοπίων. Στο σηµείο αυτό δεν εξετάζουμε τις προ- 
θέσεις του. Όμως µπορεί να ξεκινήσει από δύο δεδοµένα που ο 
αναγνώστης του δεν έχειτο κριτήριο αλλά και τη διάθεση να 
ερευνήσει, Αν λοιπόν ταυτίσει τα Σκόπια µε το ὀνομα 
«Μακεδονία», που 50 χρόνια τώρα µε ακατάπαυστη προπαγάν- 
δα οι Σκοπιανοί προσπαθούν να επιβάλλουν και, ταυτόχρονα, 
αντιπαραθέσει το ελληνικό σὐνθημα: «Π Μακεδονία είναι 
Ελληνική», εὐκολα µπορεί να οδηγήσει τον αναγνώστη στο συ- 
µπέρασµα ὅτι η Ελλάδα έχει εδαφικές βλέψεις εναντίον των | 
Σκοπίων. Αντίθετα, αν για λόγους τακτικής το ελληνικό σύνβθη- 
μα ήταν: «Οι Μακεδόνες εἶναι Ἑλληνες», ἡ «Η Μακεδονία εἶναι 
στην Ελλάδα», οι πιθανότητες να προσάψει κάποιος στην 
Ελλάδα εδαφικές βλέψεις εναντίον των Σκοπίων εξουδετερώ- 
νονται. Βέβαια τα παραπάνω αποτελούν λεπτομέρειες για το 
πως ορισμένα πράγματα μπορούν ηθελημένα ἡ αθέλητα να πα- 
ρερμηνευθούν απὀ το διεθνή Τύπο και κατ' επέκταση την κοινή 
γνώµη. Πόσες φορές ὁμῶς µια μάχη δεν κρίθηκε στις λεπτομέ- 
ρειες; Γι αυτό τίποτα δεν θα πρέπει να αφήνεται στην τύχη. 
Τίθα πρέπει να γίνει; Ἡ διπλωματία µας θα πρέπει να κινηθεί και 
προς την κατεύθυνση της ενημέρωσης της διεθνούς κοινής 
γνώμης, πέρα απὀ τις επαφές κα!τις διαβεβαιώσεις που Παίρνει 
απὀ τους ξένους ηγέτες. Να επιδιώξει δηλαδή την αναγνώριση 
των ελληνικών δικαίων απὀ τη βάση. Βέβαια η προσπάθεια αυτή 
είναι εξαιρετικά δύσκολη, αλλά µπορεί να έχει µακραπρόθεσµα 
αποτελέσµατα, αν επιλεγεί το κατάλληλο σύνθημα, αν προβλη- 
θεί σωστά και αν χρησιμοποιηθούν οἱ σωστοί άνθρωποι, όπως ο 
Πάτρικ Λη Φέρμορ, που γνωρίζοντας την Ελλάδα απὀ µέσα, 
έστειλε µια καταπληκτική απάντηση στο κατάπτυωστο δηµοσίει.- 
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μα του «Σπεκτέιτορ». Θα πρέπει να 
τολµήσουμµε µια πιο επιθετική και ορ- 
γανωμένη πολιτική στον τοµέα της 
ενημέρωσης τῆς διεθνούς κοινής γνώ- 
μης για τις Ελληνικές θέσεις. 
Έχουμε και στο παρελθόν κάνει το λά- 
θος να θεωρούμε ορισμένα πράγματα 
αυτονόητα. Και τα πληρώνουμε ακόµα. Γιατί και στη διπλωματία 
φαίνεται ότι ισχύει η λαϊκή ρήση: «καλύτερα να σου βγει το µάτι, 
παρά το ὄνομα». 


Γιώργος Χριστογιαννάκης 
«Όπλα στο Τφυρ[ 


ΤΟΝ τελευταὶο χρόνο γίναμε μάρτυρες της διάλυσης της ἀλλο- 
το κραταιάς Σοβιετικής Ἔνωσης που κατέρρευσε σα χάρτινος 
πύργος µέσα σε εμφύλιους σπαραγμούς και τοπικούς πολε- 
µους. Μαζί της κατέρρευσε και µια γιγάντια πολεμική µηχανή, η 
ισχυρότερη που ίσως γνώρισε μέχρι σήµερα ο πλανήτης, που 
επί δεκαετίες αντιπαρέτασε την ισχύ της, πρόσωπο µε πρὀσω- 
πο, µε την ἄλλη υπερδύναμη, τις ΗΠΑ. 

Την αντιπαράθεση αυτή γνωρίσαμε στη χειρότερη ἴσως µορφή 
της, την Ισορροπία του Τρόµου που όμως διατήρησε την 
Παγκόσμια Ειρήνη για περισσότερο από 40 χρόνια. 

Σήµερα, η Παγκόσμια Ειρήνη βρίσκεται σε μεγαλύτερο κίνδυνο 
απὀ τις σκοτεινότερες ηµέρες του Ψυχρού Πολέμου εξαιτίας 
της ἶδιας πολεμικής μηχανής που, αν και κατέρρευσε, εξακο- 
λουθεί να τροφοδοτεί τις εστίες έντασης σε όλο τον Κόσμο, 
αλλά και να δημιουργείἰνἑες. 

Πριν απὀ δύο χρόνια, µια πολυάριθµη σοβιετική αντιπροσωπία 
χρησιμοποίησε για άλλη µια φορά το φόρουμ της διεθνούς σε- 
ροπορικής έκθεσης τοι Παρισιού για να επιδείξει τα προίόντα 
της σοβιετικής πολεμικής βιομηχανίας. Μαχητικά αεροσκάφη 
και άλλος οπλισμός, που ακόµη καιη ὑπαρξή του αποτελούσε 
κρατικό μυστικό, ἠλβαν τότε στο Παρίσι σαν απόδειξη της ανω- 
τερότητας της σοβιετικής τοχνολαγίας. Ωισυνοδοίτους έδιναν 
πρόθυμα πληροφορἰες, αλλά τόνιζαν ὁτι τίποτε δεν εἶναι προς 
πώληση. Τα όπλα αυτά προοριζόντουσαν για την προάσπιση 
της «Μητέρας Πατρίδας» καιτων συμμάχων της απὀ τις ιµπε- 
ριαλιστικές απειλές. 

Η «Μητέρα Πατρίδα» ὅδν υπάρχει σήμερα. Το στρατιωτικό κα- 
τεστηµένο έπαψε να υφίσταται, Η στρατιωτική ὅμως βιοµηχανι- 
κἡ υποδοµή που είχε οικοδοµηθείἰ επί σειρά δεκαετιών εξακο- 
λουθεί να υπάρχει χωρίς όμως τον μεγαλύτερο, και μοναδικό 
της σε πολλές περιπτώσεις, πελάτη. Οι γιγάντιες όμως βιοµη- 
χανικες εγκαταστάσεις και οι εκατοντάδες χιλιάδες εργαζόµε- 
νοι σ' αυτές, αποτελούσαν τόσο για τα παλαιά όσο και για τα 
[νέα καθεστώτα που το διαδέχθηκαν, εθνικὀ κεφάλαιο που τέθη- 
κε αµέσως στην υπηρεσία της προσπάβθειας της ανοικοδόµη- 
σης της οικονοµίας της Ρωσίας και των ἄλλων Δημοκρατιών 
της Κοινοπολιτείας. Δύσκολο ή και αδύνατο να µεταπέσουν σε 
παραγωγή ἄλλων προιόντων, άρχισαν, πολλὲς φορές µε ιδία 
πρωτοβουλία των βιομηχανιών -νυν εταιριών- εις ἄργα νέων πε- 
λατών. 

Τα ανησυχητικά σημάδια τους τελευταίους µήνες είναι πυκνά 
και γίνονται όλο και ανησυχητικότερα. Τα πρωτοείδαµε στην ἐκ- 
θεση του Φάρνμπορο και τα ξανασυναντήσαµε και πάλι στην 
ημέτερη Ντιφέντορι. Το μήνυμα είναι απλό και σαφές: τα πάντα 
είναι πλέον διαθέσιµα προς πώληση, σε «τιμές ευκαιρίας» χῶ- 
ρίς κανένα πλεον πολιτικό ἡ ιδεολογικό φραγμὀ. Εκατοντάδες 
προηγμένα οπλικά συστήµατα, που εἰχαν αναπτυχθεί για να 
αντιμετωπίσουν την αιχμή της δυτικής τεχνολού/ας εἶναι πλέον 
διαθέσιµα σε κάθε τριτοκοσµικό δικτατορίσκο πομ µπορεί να κα- 


εοκυΝ 


ταβάλλει τις εξευτελιστικές τιμές στις 
οποίες ξεπουλιούνται, κατά προτίµη- 
ση σε δολάρια ἡ μάρκα. 
Χαρακτηριστικό παράδειγµα αποτελεί 
η πρόσφατη πώληση απὀ τη Ρωσία στο 
Ιράν ενός γιγάντιου «πακότου» όπλων 
ανάµεσα στα οποία, σύµφωνα µε όλες 
τις πληροφορίες περιλαμβάνεται και αριθµός στρατηγικών βοµ- 
βαρδιστικών. Στο ἰδιο µήκος κύματος όμως φαίνεται ότι σύντο- 
νίζονται και οι υπόλοιπες Δημοκρατίες αν κρίνει κανείς απὀ τη 
φημολογούμενη συμφωνία της Ουκρανίας µε την Κίνα για την 
πώληση στη δεύτερη ενός ημιτελούς πρώην σοβιετικού αερο- 
πλανοφόρου, Η παρουσία ενὸς τἐὲτοιου σκάφους στην περιοχή 
του δυτικού Ειρηνικού θα επιτρέψει στην Κίνα να επιτύχει εκεί 
που απέτυχε τις τέσσερις τελευταίες δεκαετίες, την κυριαρχία 
στη θαλάσια αυτή περιοχή έναντι του ευτελούς τιμήματος των 
δύο δισεκατομμυρίων δολαρίων για το ουκρανικό θησαυροφυ- 
λάκιο. 

Κάτι τέτοιο φυσικά θα πυροδοτήσει αναπόφευκτα µια κούρσα 
εξοπλισμών σε παγκόσμιο επίπεδο, δεδομένου ότι τα παραπά- 
νω παραδείγματα δεν εἶναι μεμονωμένα και ακριβώς εκεί βρί- 
σκεται ο μεγάλος κίνδυνος. Οι εὔθραυστες ισορροπίες σε πολ- 
λὲς εστίες ἔντασης κινδυνεύουν να ανατραπούν αποτέλεσµα 
της αλόγιστης πολιτικής στις πωλήσεις ὁπλῶν που ακολου- 
βούν στο σύνολό τους οι Δημοκρατίες της Κοινοπολιτείας. 

Μια απὀ αυτές δυστυχώς, ἴσως είναι και ηισορροπία ποι µε πο- 
λύ κόπο διατηρεί (ακόµη) η Ελλάδα στο Αιγαίο, 

Φαίδων Γ. Καραίωσηφίδης 


α ΤΙΗΝ ΤΟΥ ΠΕΡΙΟΔΙΚΟΥ 


Η ανακοίνωση της αύξησης της τιμής της ΠΤΗΣΗΣ είναι ὄμυσά- 
ρεστη επειδή απευβύνεται στην ήδη επιθαρυµένη τσέπη των 
Ελλήνων και ιδιαίτερα των νέων. Δυστυχώς είναι αναπόφευκτη. 
Ὑπαγορεύθηκε από τις ραγδαίες αυξήσεις του κόστους σε όλο 
το φάσμα της παραγώγής, δεδοµένης και της σχεδόν πλήρους 


απουσίας διαφημιστικών εσόδων {Η κυκλοφορία των 28.000 
φύλλων δεν συγκινεί τις διαφημιστικές εταιρίες). Ελπίζοντας 
ότι η αύξηση δεν θα εἶναι δησθάστακτη, σχεδιάζουμε ήδη τις 
θελτιώσεις που θα κάνουν το περιοδικό ακόµα καλύτερα. Λίγη 
υπομονή και θα καταλάθετε τι εννοούμε. ΠΤΗΣΗ ἆ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
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τΤζώρτζη Λάμπρο, Πρέθεζα: Εμρετήριο 
ανάλογο µε αυτό που ζητάτε εἶναι µέσα 
στις πραθέσεις µας. 


Αναστασόπουλο Ευθύμιο, Αίγειρα: Για 
να ξεκαθαρίσουµε κάτι, όλοι οι ιπτάµε - 
νοιτης Π.Α, προέρχονται απὀ παραγω- 
γικὲς σχολές των Ε.Δ. [Μονίμων 
Υπαξιωματικών ἡ Σ.|.]. Στον Σ.Ξ. ἡπᾶρ- 
χειη εξαίρεση των Εφέδρων Ειδικής 
Μονιμότητος που μπορούν να εκπαι- 
δευτούν σαν χειριστές ελικοπτέρων. Το 
πόσο εὐκολο ἡ δύσκολο εἶναι να γίνει 
κάποιος ιπτάµενος και στους δύο κλά- 
δους αφορά το πόσο εύκολο ἡ δύσκολο 
εἶναι να εισαχθεί κανείς στις αντίστοι- 
χες σχολές. Ὅσον αφορά δε την περἰ- 
πτωση των Εφέδρων Αξιωματικών, η 
µετάβασή τοις στην κατάσταση ειδικής 
μονιμύτητας γίνεται ανάλογα µε τις 
ανάγκες και όχι µε τακτικἠ βάση. Δεν 
σημαίνει δηλαδή. ὅτι µε το να δηλώσετε 
ανακατάταξη, θα ανακαταταγείτε ἡ, και 
πολὺ περισσότερο θα μπορέσετε να 
ενταχθείτε στην τάξη που Ππροαναφέ- 
ραμε. 


Ξνλάκη Μιχάλη, Χανιά: Ευχαριστούμε. 
Είναι δύσκολο να αναλύσουμε πλήρως 
τον ὁρο «Περιδίνηση» [ερίπ] στον 
περιορισμένο χώρο της στήλης, 
Ορισμός: Περιδίνηση είναι η παρατετα- 
µένη σπειροειδἠς κάθοδος του αερο- 
πλάνου, ενώ η γωνία προσβολής έχει 
ξεπεράσει κατά πολὺ την τιµή ὅπου 
Επέρχεται απὠλεια στήριξης. Στις υΠο- 
κατηγορίες περιλαμβάνεται η επίπεδη 
περιδίνηση (Παί Ξριπ] όπου το αεροσκἆ- 
φος περιστρέφεται περίτον ἄξονα τον 
κάβετο στο επίπεδο της πτέρυγας µε 
τον διαμήκη άξονα σχεδόν οριζόντιο. Η 
έξοδος απὀ την επίπεδη περιδίνηση 
είναι εξαιρετικά δύσκολη διότι το σερο- 
σκάφος βρίσκεται σε απώλεια στήριξης 
και όλες οι επιφάνειες ελέγχου ὅεν 
επενεργούν. Σε οριακές συνθήκες ὄσκι- 
μών, η έξοδος επιτυγχάνεται µε τη 
χρήση ειδικού αλεξμπτώτου. Στρατηγικό 
βομβαρδιστικό, σε αντιδιαστολή µε το 
τακτικό εἰναιτο αεροσκάφος που χρησι- 
µοποιείται ια την προσβολή στρατηγι- 
κὠν στόχων (αυτών που η καταστροφή 
επηρεᾶζει την ικανότητα του εχθρού να 
διεξάγει πολεμικές επιχειρήσεις -γενι- 
κά- ἡ υποβσθμίζει το ηθικό τοι). 


Διονύση Τραυλό, Αθήνα: Κάθε πιλότος 
της Π.Α. εἶναι στην οὐσία δημόσιος 
υπάλληλος και αµοίβεται (οικονομικά) 
ανάλογα µε το βαθμό τοι και το χρόνο 
υπηρεσίας τοι, η προσφορά τους όμως 
Εἶναι ανεκτίμητη. Η εμπειρία και οἱ ικα- 
νότητες των χειριστώὠν εἶναι δύσκολο 
γα µπουν στο χαρτί, Μην λαμβάνεται 
υπ΄ όψιν ὁτι διαβάζεται στις εφηµερἰδες, 
Μην ξεχνάτε ὁτικατά τη γνώµη τους το 
Μιρὰζ 2000 πριν μερικοὺς µήνες έπεσε 
Επειδή ἧταν... σάπιο. Τη χρήση ηλε- 
κτρονικών αντιµέτρων στη διάρκεια 
παραβιάσεων πάνω απὀ το Αιγαίο την 
ἔχουμε επισημάνει στο παρελθὀν. 
Αμφιβάλλουμε όμως ότι προέρχονται 
απὀ εξοπλισμό ανατολικογερµανικής 
προέλευσης, ο τελευταίος μάλλον 
αφορά συσκευὲς ΕΡΜ/ΕΓΜ ξηράς. Η 
Τουρκία αναζητά ουνεχώςνὲες πηγὲς 
εξοπλισμοί. Τίποτε όμως ὧεν εἰναι 
σίγουρο. Π καθοδήγηση πυραύλων λέι- 
ζερ γίνεται µόνο µε καταδεἰκτή λειζερ. 
απὀ το ἐδαφος ἡ τον αέρα. Το «ραντάρ 
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λέιζερ» εἶναι κάτι ἀλλο. Διευθύνσεις 
δεν δημοσιεύουμε, Εάν χρειάζεστε κάτι 
συγκεκριµένο, ελἀτε σε επαφή µαζίµας, 


Μαμιδάκη Λάμπη. Αμφιλοχία: Τα ΜΙ- 
238 εἶναι πράγματι διαθέσιµα σε πολὺ 
χαμηλές τιµές αλλά δεν σηµαίνει ὁτι 
υπό την παρούσα κατάσταση (υποστή- 
ριξη, ανταλλακτικἀ) εἶναι η ευκαιρία ποι! 
πιστευετε, Το θέµα χρειάζεται πολὺ 
προσοχή. 


Θωμά Καζάκο, Αγρίνιο: Για όλες τις 
εξετάσεις των παραγωγικών σχολὠν 
των Ε.Α, υπάρχουν σχετικοί εγκύκλιοι 
που αναφέρονται µε λεπτομέρεια στις 
απαιτήσεις κἀθε σχολής. Γιατι δεν προ- 
µηθευτήκατε εγκαϊρως µια τέτοια. Οι 
«πληροφορίες» απὀ το τηλέφωνο δεν 
εἶναι αξιόπιστες. 


Δελή Δημήτριο, Πειραιά; η κριτική σας 
εἶναι ευπρὀσδεκτῃ αλλά υπάρχει και 
ΑΝΤΙΛΟΓΩΟΣ. Η ύλη πρωσπαθείἰ να ικα- 
νοποιήσει όλους τους αναγνώστες και 
όχι μερικούς απὀ αυτους, Κατ' ανάγκη 
προσπαθούμε να ικανοποιήσουµετους 
περιασότερους, Φαΐνεται ότι ανήκετε 
σε ῥλα τα θέµατα στη μειοψηφία, Οι 
προτάσεις σας λαμβάνονται πάντως υπ' 
ὀψιν. Όσον αφορά δε το θέµα που εἰχα- 
µε υποσχεθεί και ἄεν παρουσιάσαμε, 
βάζοντὰς το στο αρχείο, δυστυχώς φαῖ- 
ψεται ότι και το αὐστημα που επρὀκειτο 
να παρουσιάσουμε µπήκε στο αρχείο. 


Ἀφθβονίδη Γ,, Θεσσαλονίκπ: Βιομηχανία 
Αεροσκαφών υπάρχειστην Ελλάδα αν 
δεν το ξέρετε, ἠ ΕΑΒ. Υπάρχει και η 
«αντίστοιχη» τουρκική. Ὁ χρόνος παρᾶ- 
λαβής των «νέων» Α-ὖ δεν έχει ανακοι- 
νωθεί, ΝΙΡ Ξ Νετν Ιπιροείαπί Ώ6Γ50Π5: 
Αεροσκάφη/Ε/Π για τη μεταφορά επισή- 
ων. ΑΦΞΙΝ - ΑΠΙΙΒΙΡΠΊΠΓΙΠΘ Α/αΓ{Δ{8: 
Ανθυποβρυχιακᾶ. 


Ρόδη Φωτεινή, Πειραιάς; Σας ενθαρρύ- 
νουµε πραγματικά να συνεχίσετε. Αξίζει 
τον κόπο, ὅπαια και αν εἶναιῃ κατάληξη. 
Θα προσπαθήσουμε να σας ικανοποιή- 
σουµε μελλοντικἁ. 


Τάσο Αγγελόπουλο, Αθήνα: Ὁ αριθµός 
που αναφέρεστε δεν εἶναι η χρονολο- 
γἱα κατασκευής αλλά ο αριθµός του 
αεροσκάφους στη Μοιρα. Στα αµερικα- 
νικά αεροσκάφη υπάρχει συνήθως στην 
ουρά ο αριθμός 

σειρὰς του αεροπλάνοι. Ένα µέρος 
τοι, συνήθως τα τελευταία δύο ψηφία. 
αναφέρονται στη χρονιά που το αερο- 
σκάφος χρηματοδοτήθηκε από τον 
προυπολογισμὀ. Τα δύο αεροπλανοφό- 
ρα ἐχουν βγει απὀ υπηρεσία. Παρ όλο 
του ὁτι παλαιότερα υπήρξε οναφορά 
για νέα κλάση αμερικανικών αεροπλα- 
νοφόρων. τελευταία υπἠρξε αναθεώρη- 
ση των προθέσεων αυτών. 


Τσέκα Βασίλσια, Ἀθηνα, Δυσκο: 
λευτήκαµε να σας απαντήσουµε αλλά 
τα αεροπλάνα. απὀ ὁσο γνωρίζουμε, 
διατηρούν το καμουφλάζ ΕΟΥΡΤ-Ί. 


Βάι Σπύρο, θεσσαλονίκη: Η οναβόθµι- 
ση ἡ η επανασχεδίαση παλαιών αερο- 
σκαφών ὅεν εἶναι κάτιπου ὅεν συµβαί- 
γει, Πολλά επιτυχημένα μοντέλα του Β 

Π.Π. ἀναβαπτίἰστηκαν και επανεμφαν]- 
στηκαν στις δεκαετίες που ακολούθη- 


σαν. Το θέµα παραμένει Π σχέση 
κὀστους/απόδοσης, Τις προτάσεις που 
αναφέρετε τις έχουμε σκεφτεἰκαιεµείς, 
αλλά υπάρχει και αντίλογος. Πάντοτε 
πρεπει να λαμβάνετε υποψη. ὀτιτο 
κόστος ενός αεροπλάνου της κατηγο- 
ρίας που αναφέρετε δεν εἶναι το σκἁ- 
φος (που μπορεί να εξευρεθεί σε χαµη- 
λή τιµή ανάλογα µε την κατάσταση που 
βρίσκετε], αλλα ο εξοπλισμός καιο 
εκσυγχρονισμὸς/μµετασκευή. Το πρό- 
βληµα δεν είναι να βρεθούν τα αερο- 
πλάνα που υπάρχουν κατά χιλιάδες σε 
διάφορα σηµεία του πλανήτη. Το πρὸ- 
βλημµα εἶναι. πόσο κοστίζει να αναβαθµι- 
στοὺύν στο επιθυμητὸ επίπεδο. Πάρτε 
για παραδειγμα το Ε-δ, Το κόστος κάθε 
αεροσκάφους εἶναι περίπου 2040 εκατ. 
Φολᾶρια. Απὸ αυτά, τα 4/5 αφορούν τον 
ηλεκτρονικὀ εξοπλισµὀ. Σαν προτεινό- 
µενη βάση σε αντικατάσταση του 107} 
προτείνεται τώρα η χρησιμοποίηση του 
Μποινγκ {87 (κόστος 9/5). Θεωρητικά 
θα μπορούσε να αγοραστεί ἕνα ϱ0-8 µε 
ῷ 1 εκατ. και να µετασκειυαστεί. Θα χρει- 
αστείτε νέους κινητήρες {2-5 εκατ. ο 
καθένας). ανακατασκευή του σκάφους 
(4-8 εκατ. ανάλογα µε την κατάσταση) 
και απὀ εκεί και πέρα την πιστοποίηπᾶη 
του σκάφους για τον εξοπλισμό του µε 
τους νέους κινητήρες, αλλά και τη 
χρήση του σαν ΑΜΑΌ5. Κόστος; 
Δύσκολο να υπολούιστεἰ, Βλέπετε ὅτι 
τολικἁ για το μικρό αριθμό που απαιτεὶ- 
ται. Το συνολικό κόστος ενός τέτοιου 
προγράμματος εἶναι απλησίαστο. Το 
ἴδιο ισχύει και για όλα τα υπόλοιπα που 
αναφέρετε. Ένα ἀλλο σημαντικό στοι- 
χείο εἶναι καιτο ραγδαία αυξανόμενο 
κόστος συντήρησης του παλαιού υλικού 
µε την πάροδο του χρόνου. 


Αλέξανδρο Μοασιόλο, Γλυφάδα: Η 
ἔρευνα που κάναμε στο τεύχος Μαίου 
σχετικἀ µε τις σαεροπορικὲς εταιρίες 
της περιοχής τών Βαλκανίων και της Α. 
Μεσογείου, έγινε ακριβώς επειδή υπήρ- 
χε καιτο σχετικό ενδιαφέρον. Για ευρῳ- 
παικὲς αεροπαρικὲς εταιρἰες έχουμε 
ξαναγράψει στο παρελθὀν και θὰ επα- 
νέλθουµε στο µέλλον, 


Κασιγεωργόπουλο Θ., Νησί Ημαθίας: 
Ευχαριστούμε. Για τα ελικόπτερα που 
σας ενδιαφέρουν θα υπάρξει σύντομο 
σχετικό αφιέρωμα. Οι υπόλοιπες παρα- 
τηρήσεις σας λαμβάνονται υπόψη για 
μελλοντικᾶ άρθρα. 


Γκιλίσα Χρήστο, Κερατσίνι: 
Αναφερεστε φυσικά σε αεροναυπη: 
γοῦὺς, Πανεπιστημιακή Σχολή η οποία 
δεν υπάρχει στη χώρα µας. Στις περισ- 
σοτερες όμως χώρες του εξωτερικού 
υπάρχουν τέτοιες σχολές, 


Αναγνώστη, Αθήνα: Δεν υπάρχει τίπο- 
τε νεότερο µε τα Ράπαμγ, τουλάχιστον 
από ελληνικής πλευράς. Οχι, η Τουρκία 
δεν διαθέτει Α-10. Το εξαιρετικά αυτό 
ειδικευμένο αεροπλάνο, βρίσκεταιπρας 
το παρόν µόνο στο αμερικανικό ΟΠλΟ- 
στάσιο. Για τα Μ-ΘΟ0Α1/Α3 γράφαµε στο 
τεύχος Νο 93. Δεν νοµίζουµε ότι τα 
ΒΜΡ-Ί8α φέροιν το αντιαρματικὁ 
πυραυλικὸ εξοπλισμό. 


Ιωάνννη Ζερθὀ, Περιστέρι: Το θέµα του 
συστήµατος αυτοπροστασίας των Ε-16 
δεν έχει λήξει αλλά η τελική επιλογή. 


κατά πάσα πιβανότητα, δεν Βα περιλαµ- 
βάνει το Βθβρο[ί ΠΙ της | οΓαἱ. Για το 
βέμο των εµπλοκών πάνω απὀ το Αιγαὶο 
δεν υπάρχει εὔκολη απάντηση στο ερώ- 
τημά σας αλλά, ὅπως εἶναι εκολα κατᾷ- 
νοητό, ὅξν είναι πάντοτε δυνατό οι ανα- 
χαιτήσεις των τουρκικών αεροσκαφών 
να γίνονται πάντοτε απὀ ελληνικά µαχη- 
τικά τρίτης γενιάς, 


Διονύση Βεριστόπουλο, Πάτρα; Μερικά 
από τα δ2 Α-ύ που παραλαμβάνονται, 
σύμφωνα µε παλαιότερη δήλωση 
Ελλήνων επισήμων, θᾳ διαθέτουν 
.ΑΝΑ. Αποτη Μ. Βρετανία δεν παρα- 
λαμβάνουμε τελικά κανένα Ε-4. Αν 
παραληφθούνε μεταχειρισμένα Ε-1Β8 
απὀ την 0)95ΑΕ, εἶναι μάλλαν απἰθανο να 
διαθέτουν το σύστημα 1. ΑΝΤΙΒΝ, δεδο- 
µένου ότι αυτὸ έχει ενσωματωθεί μόνο 
στις τελευταίες εκδόσεις, Ναι, τα Μι- 
3 Τεἰναιμόνο διθέσια, Το δεύτερο µέλος 
του πληρώματος εἶναι ϱ χειριστής του 
ραντάρ και τῶν οπλικὠν σιστηµάτων, 


Γιακουμµή Χαράλαμπο, Γρύλλα 
Ὀλυμπίας: Ευχαριστούμε, Πολλές 
φορές, λόγω της πληθώρας τῶν Επι- 
οτολών που λαμβάνουμε, υπάρχει 
δυσκολία να απαντηθούν αμέσως, 
Προσωπικὲς απαντήσεις ὅεν εἶναι δινα- 
τὸν να Ἠΐνουν, Χρειάζεται λίγη υπομο- 
νἠ, Ταξ-]4 μπορούν να μεταφέρουν 
βόμβες, αλλά σπάνια χρησιμοποιούνται 
για το σκοπό αυτό, Για το 8-58 διαβάστε 
στο τεύχος Νο 99. Κανενας Μάβερικ 
δεν ἐχειτη διαμόρφωση που αναφέρετε 
[χωρίς δηλαδή ουμραία πτερύγια]. 
Προφανώς αυτό που είδατε ήταν κάποιο 
εκπαιδευτικὀ βλήμα. 


Συγγούνη Κώστα, Αθήνα: Ί) Η απορία 
σας επιβεβαιώνει για ἀλλη µια φορά 
αυτό που έχουμε γράψει πολλές φορές 
σε αναγνώστες, ὅτι δηλαδή η σύγκριση 
επιδόσεων ανάμεσα σε μαχητικά αερο- 
σκάφη εἶναι εξαιρετικά ὄήσκολη, διότι 
τα περισσότερα στοιχεία [καμπύλες 
επιδόσεων] είναι απόρρητα, ενώ ἄλλες 
φορές ελλιπή. Για τα τρία αεροπλάνα 
που αναφέρετε για παράδειγµα, δεν 
εἶναι σίγουρο ότι οι μετρήσεις έχουν 
γίνει κάτω απὀ τις ίδιες συνθήκες, Σε 
κάδΒΕ περίπτωση ὅμως, το Μι/αΠε 2000 
έχει τα μεγαλύτερο αρχικὁ ρυθμό ανό- 
δου στην επιφάνεια της Ββόλασσας, 
Στην περίπτωση του Γ-18. η τοποθέτη- 
ση ισχυρότερου κινητήρα στο μοντέλο 
«Ο» δεν σηµαίνει και υψηλότερες Επι- 
δόσεις, διότι παράλληλα αυξήθηκε και 
το βάρος του αεροπλάνου. Οι πληρο- 
φορίες για το ΜΙ(-28 εἶναι ακόµη συγκε- 
χυµένες, Δεν νοµίζουµε ὅτι κανείς υπο- 
στήριξε ποτὲ υπεύθυνα ότιτο ΜΙΤ8Φ6 
2000 εἰναικακό αεροπλάνο, το αντίθετο 
μάλιστα. Εκείνο για το οποία υπήρξε 
κριτική εἶναι η Επιλογή δύο τύπων αερο- 
σκαφὠν στην περἰφηµη «αγορά τομ 
αιώνα». Φυσικά η προμήθεια µόνο µαχη- 
τικὠν ΜΙΓαρε 2000 θα ήταν αδιανδητη, 
δεδομένου ότι σε καμιά από Τις υφιστά- 
µενες εκδοσεις του το αεροσκάφος 
αὐτὸ δεν εἶναι μαχητικό πολλαπλών 
ρόλων. Στην ἀλλη σας ερὠτηση, για το 
κατὰ πόσο ἕνα Ε-Τά µπορεί να σωναγω- 
νιστει αεροπλάνα σαν το Ε-16 ἡ το Μια- 
28, θα πρέπει να λάβετε υπόιμη ὅτι τὸ 
Τοπισαί είναι ἕνα ολοκληρωμένο απλικὀ 
σύστηµα (αεροσκάφος, ραντάρ. βλήμα- 
τα] που ας συνδυασμό µε την υποστήρι- 
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ξη αεροσκαφών Ε-26 έχουν µια συγκε- 
κριµένη αποστολή, 

2) Ενδιαφἑρον υπάρχει. Γιατί δεν κάνε- 
τε κάτι καλύτερο. Στείλτε µας ἑνα ϱλο- 
κληρώμενο δείγμα δουλειάς, Εάν έχετε 
περισσότερες ερωτήσεις ελάτε σε 
Επαφή µαζίµας. 


Κουγιουμτζόγλου Βαγγέλη, Αθήνα: Το 
να αποφοιτήσετε απὀ τη 22Ε σηµαίνει 
ότι μετὰ την ορκωμοσία της θα είστε 
πλέον αξιωματικὸς, Η ειδικότητα εξαρ- 
τάται απὀ τη σειρἀ που θᾳ αποφοιτήσε- 
τε. Η μετέπειτα εξέλιξη εξαρτάται απὀ 
πολλούς και διαφορετικοὺς παράγο- 
ντες. 


Καμτσαγκούλια Αυγέρῃ, Επιταλιό 
Ηλείας: Ποτέ δεν εἶχαμε γράψει ὅτι η 
Ελλάδα παρέλαβε Αἱία ἐ8ἰ, αλλά ότι 
υπήρχε ἢ πιθανότητα παραλαβής τέτοι- 
ων αεροσκαφών µέσω γερμανικής βοή- 
βειας. Τελικά τα αεροσκάφη αυτά μάλ- 
λον θα πουληθούν σε διάφορες ενδια- 
φερόμενες χώρες. 


Γκοντοσίδη Ἀρήστο, θεσσαλονίκη: [ια 
την κατάσταση στη μανᾶδα ποι αναφε- 
βΕΤΕ, δεν μπορούμε να εκφερουμµε 
γνώμη. Για τα Μίαφε 2000 όμως δεν 
ἔχετε δίκιο. Σχετικἀ µε τα αφιερώματα 
και η... αγωνία εἶναι µέσα στο πακνίδι. 


Μανώλη Κονδυλίδη, Αθήνα; Φυσικα και 
η επιφάνεια της πτέρυγας παίζει το 
ρόλο που υπονοείτε, Π λειτοργία της 
μεταβλητής πτέρυγας εἶναι η ἰδια σε 
ῤλες τησ τις εφαρμογές, ΡΕΠΑΝΙ8 
Τοιηβᾶς, Ε-Ίά. Ε- 111. Μὰα-Ζ3. Αιυξάνει 
το εκπέτααµα (διάτημα] σε ορισμένες 
φάσεις της πτήσης και την «ενεργό» 
πτερυγική επιφάνεια [σε μέγιστη 
σύμπτυξη]σε άλλες, 


Σαχά Δημήτριο, Αθήνα: Οιφοβοι σας 
εἶναι δικαιολογημένοι αλλά το κλείσιμο 
των συνόρων εἶναι «δίκοπο μαχαίρι», 
δεδομένου ότι αποκόπτει τη χώρα µας 
απὀ τις ζωτικὲς της συγκοινωνίες µε 
την Ευρώπη και ἄημισυργεί ἑνα πολὺ 
επικἰνόινο προηγούμενο. Πιστεύουμε 
ότι κάτι τέτοιο εἶναι το τελευταίο µότρο 
που πρέπει να ληφθει. ανάλογα µε την 
ἐκβαση της κατάστασης. 


Κύρου Μάριο, Πάφος, Κύπρος: Το πρό- 
βληµα της αεροπορικής κάλυψης της 
Κύπρου εἰναι υπαρκτὀ και ἑνα απὀ τα 
δισκολότερα να λυβεἰ. Η δηµιουργία 
µιας «μικρής καιευθλικτης» Αεροπορίας 
εἶναι η µία πλευρά του νομίσματος. Με 
ποιο τρόπο βᾳ διεξάγει επιχειρήσεις 
αυτή η αεροπορική δύναμη και πόσο 
αποτελεσματική θα εἶναι, αποτολεὶ ἑνα 
άλλα πρόβλημα. Σχετικά µε το ἀλλο 
θέµα, πρήγµατι τα Ε-ΦΕ υπήρχαν την 
περἰοᾷο της τουρκικής εισβολής το 4, 
αλλά είχαν μόλις αρχίσει να παρᾶλαμ- 
βάνονται (Μάιος 18/4] και δεν ήταν 
φισικά δυνατόν να αξιοποιηθούν τιλἠ- 
ρως. Συμφῶνα με πληροφορίεσπου 
υπάρχουν απὀ την εποχή εκείνη δεν 
εἰχαν, γι παράδειγµα, παραληφθεἰ 
βασικά υλικὰ υποστήριξης και παρελκό- 
μενα (πυλώνες μεταφορᾶὰς οπλισμού]. 
Ετσι ο μικρός αριθμός αεροσκαφών που 
υπήρχε δεν μπορούσε παρά να έχει 
συμβολική και μόνο συμμετοχή, 


Κορκολή Ιωάννη, Αθήνα Ευνα- 
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ριστούµε, Αυλοωθητής (Βαπιμεῖ) εἶναι 
ένας κινητήρας ανάλογης λειτουργίας 
µε τους στροβιλοκινητήρες απὀ τους 
οποίους όμως λείπει εντελώς το στάδιο 
των συμπιεστών. Η συμπίεση γίνεται 
µέσω της ροής και της κατάλληλα δια- 
μορφωμένης διατομής. Ετσι, για τη λει- 
τουργία τους χρειάζεται η επιτἀχυνσή 
τους σε ταχύτητες 3 Μαχ. Οι Πρόπφαν 
Είναι κινητήρες ανάμεσα στους ελικο- 
στροβίλους καιτους Τούρμποφαν. Η 
γιγάντια ἑλικα που φἐρουν εἶναι σχεδια- 
σµένη για υψηλοὺς αριθµοὺς Μαχ και 
συνήθως φέρει πολλά πτερύγια. Τα Ε- 
4Ε αγοράστηκαν απὀ τη Γερμανία τη 
δεκαετία του 0. Αρχικά η Γερμανία 
σχεδίαζε την αγορά µιας µονοθέσιας 
ἔκδοσης του Ε-4Ε (Ε-4ΕΕ], αλλά τελικἀ 
αγοράστηκε το Ε-4Ε που προέρχεται 
απὀ το μοντέλο -Ε, µε διαφορετικά 
όμως ηλεκτρονικά και χωρίς τη δυνατὸ- 
τητα προσβολών στόχων εδάφους. Τα 
γερμανικά Γάντομ δεν είχαν ακόµη τὴ 
δυνατότητα μεταφοράς πιυρᾳύλών 
Σπάροου, Σχετικά µε τους τουρκικοὺς 
Ράπιερ, υπάρχει κάποιο ραντάρ ἐγκαι- 
ρης προειδοποίησης αλλά δεν εἶναι 
γνωστὸ ποιό. Επίσης διατίθεται το 
σοὐστημα ΒΙΙΠάΙΙΕ για τον ἔλεγχο της 
βολής µε οποιεσδήποτε καιρικές συν- 
θήκες. Ὁ λόγος συμπίεσης αναφέρεται 
στο λόγο των πιέσεων του αέρα, σε δύο 
διαφορετικά σηµεία του κινητήρα: παρά- 
δειγμα στην εισαγωγή και µετά στο 
συμπιεστή υψηλής ἡ χαμηλής πίεσης, 


Πετρίδη Νίκο, Κήπρο: Νομίζοιιµε ὄτιτο 
θέµα το ξεκαθβαρἰσαµε. Ασφαλώς όμως 
φαΐνεται ὅτι εἰστε περιστασιακός σανα- 
γνώστης του περιοδικού και δεν γνωρί- 
ζετε την ιστορία του καιτους αγώνες 
του. 


Παπαδόπουλο Αντώνη, Αίγειρα 
Αιγιαλείας; Αγορές ΜΙ(α-σθ δεν ανακοι- 
νώθηκαν ποτὲ. Για τα υπόλοιπα ἐχοιιμε 
ήδη γράψει, 


Κωστόπουλο Κωνίνο, Αθήνα: Καλή 
προσπάθεια αλλά πέσατε για ἄλλη µια 
φορά ἑξω. Καιτα δύο άρθρα, συµπερι- 
λαμβανομένων των σχημάτων, φαίνεται 
ότι χρησιμοποίησαν σαν κύρια πηγή 
Ρρµδίις ἀοπιαιπ αοσιιπιρπίς μεγάλης αμε- 
ρικανικής εταιρίας. 


Προθατίδη Παναγιώτη, θεσσαλονίκη: 
Ώ δρόμος για την Πολεμικἡ Αεροπορία 
περνά µέσα απὀ τη Σχολή Ικάρων. Για 
την Πολιτική Αεροπορία υπάρχουν διά- 
φορες σχολὲς στο εξωτερικὀ. Για τα 
Αερονέα του τεύχους Νο 90 έχετε δίκιο. 
Απὸ λάθος παραλήφθηκε µια σειρἀ που 
ἔλεγε ὁτιη Λουφτχάνσα θᾳ διαθετει 
µέσα στον ἰδιο χρόνο (1999 15 4ερο- 
σκάφη σε υπηρεσία. Σύντομα θα υπάρ- 
χουν καιμονογραφίες πολιτικὠν αερο- 
σκαφών. Δυστυχώς η παρούσα συµφω- 
γία µε τον οἶκο που συνεργαζόµαστε 
εἶναι για έξι μονογραφίες το χρὀνο. 
Πολιτικά αεροσκάφη παρουσιάζουμε 
τακτικά. Η Ολυμπιακή Αεροπορία είναι 
µία εταιρία που (πρέπει να] λειτουργεἰ 
µε τους νόµους της Αγοράς. Ετσι, εὰν 
τα Τ2/-400 εἰναιπερισαότερο συµφέρο- 
ντα απὀ τα Α320, ορθώς τα ἀγορασε. 


ΔΕΛΤΙΟΤΙΠΟΥ 
ΓΕΝΙΚΟ ΕΠΙΤΕΛΕΙΟ ΣΤΡΑΤΟΥ 
ΓΡΑΦΕΙΟΕΚΙΗΟΙΗΣΕΙΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΥ ΥΑΙΝΟ1 


ΔΙΑΚΗΠΡΥΞΙΗΠΛΕΙΟΩΔΟΤΙΚΟΥ ΔΙΗΑΓΩΝΙΣΜΟΥ 
ΑΡΗΘ.ΔΙΑΛΚΗΡΥΞΙΙΣ 88/92 


Το Γωαφειο Ἐπποιήσεως Στικτιωτινοῦ Ὑλικοῦ ίΓΕΣΥ του ΓΕΣ ανακοινώνει ὖτι την 
Ι5η Νοεμβυίου 1992, ηµέρα Πέμπτη ναι ὥρα 10:00. θα ὀιενευγηθεί Διεθνής Δημόσιος 
Πλειοδοτικύς Διαγωνισμός µε σφραιαμένες ποοσφορές στα Γραφεία τοι [ΕΣΥ (65) 
ΑΒΥΠ - Στοατὐπεδόο ΜΠαπαβασιλοπούλοι - Αγ. Στέφανος Αττικής. πα Την ἀνάδειξη 
πλειοδοτιών-αγοραστών εκποιούµενου αχρήστου Στρατιωτυκού υλικο ὐ. 

α. ΗΟΕ Οχήματα - Ἡηχανηματα Μ/Ν Δισφάρων Τύπων 

β. Ανταλλακτικά (Αρμάτων - Οχπαστων - Μηχίτων - Οπλισμυί - Δ/ΗΒ Γαζωτι 
ον Μηχανών) 

Ψηχανολογικος Εξοπλισµος Εργυστυσίων Σάπωνυς και Ασιτνλἵνη 
Μηχανήματα - Υλικά Τνποραφίας 

Αεόάσορα Είδη Ἠετάλλων 

κατεστραμμένα Καλώδια 

Φορητά Αλυσοπρίονα 

Ῥούελλες Πολ εστερος 

Ῥωσιμές Ερπύστριες 

Ἀεξαμενες Πιρηνελαίου 80 τόννων 

Ἐλκαστιχὸ Καμπίνας Οὐηγοι' 

Ῥαφελις - Κάνιστρα 

Είδη Ἰματισμοῦ - Εξαρτήσεως - Ὑποδήσεως 

Εν χρηστα Ξιφίδια ΣΣΕ 

Ὑλιμά Ετησίας Βάσευς και πολλά ἄλλα υλικά. 


χι. 
ὃ. 
ε. 
στ. 
η. 
ϐ. 
1. 


Πυοσφορές /ίνονται δελτές στην παραπάνω διεύθννση µεχυι 12 Νοεμβρίου 1992. ηµέρα 
Πέμπτη και τοσα 10:00. 
Πἐηροφοριες και ενημερωτικό φυλλάδια µε τους γενικούς και ειδικούς όρους του 
ὑμαγωνισμού τις εὐγάσιµές ημέρες Ῥαι ρεές στο ΓΕΣΥ, τηλ,: 8Ι6Ι688. 8168144 ἡ 
8161602 εσωτ. 328. Το ενημερωτικό φυλλάδιο θα διανέμεται µετά την 22η Οµτωβυίου 
1993 (Πεμπτηή] απὀ τη Γραμματεια το! ΓΕΣΥ, 
Ὑπόψη ὅτι για την είσοδυ των Εμπύρων Εξωτερικού (ΑΛλοδιιτών] στο Ἐτρστόπερο, 
απιωτείται ἀδεια του Προϊσταμέναυ τῶν ΜΙῤνάξκυν χηματισμοῦ. 

Απάτη ΓΕΣΤ 


ΙΕΑΕΝ το Εἰσ ΤΝ ΤΗΕ ὉρΑ 
Ίο Οµετ Τπο Βοςἱ 


Ρτο]εςςίοπα] Ρ1]οἱ Ἱγαιπ]ηρ 
Ῥτορταπι ἵπ ἰπε Τ15Α 


Ργίναϊς, Οὐυπιπιετοία!, Παπδίγαπαρηί, Οεγιπεά 
ΕΠΡΠΙ Τπρίγασίος, Ππ5Ιγαπηθη{ Τηδίγασίοτ, 
Μι]-εποίπες απά ΑΤΡ, α1] ΠἱΕΙΙ {ε5ίς, 
στομπα Φομοο15, Βοσκς απή Ἱ,οβρίπρ. 


4-6 πιοπί οοµτξε Ρ]5 ρτασἰσα] ΠΙΡΗΙ 
ταἰπῖπρ ΡΓορτα]η ἰπ {πε Ππιεὰ δἱαΐ6. 
005 Γπιπὶρταίίοη αρρτανεά. 


σραι τουπαά ΠγΙπβ «/βαίΠεΣ. 
Όνει 80 αἰτετα[! 17 οΙΠΙΙΙΒΤΟΤΕ 


ὦ23,750.00 


Τταῖπ ΗΕ ΤΗο Βερί! 
(αἱ, ννσίτο ογ [αχ 


ΚΕΡΕΕΡΕΝΤΑΤἘΙ ΝΕ: 


ΒΟΙΙΝΑΗ 
ΑΝΙΑΤΙΟΝ 


ἑδάτε ια Το 8 


50. Βοχ 229 
ΒΟΙΙΝΑΕ, ΤΝ 38008 
(401) 6565-6282 
Κας: (901) 6058-8782 


βἰανίος Ζ80Π8Ι8ΚΟ5 
Ρῃοηε/Εαχ: 
(90) - 1 - Β0Ρ004/ 
(Π8 Μαποιιδακακίς 
(90) - 01 - ΤΤΡ04 


Από το τεύχος 
αυτό 

το περιοδικό µας 
ΠΤΗΣΗ ἃ 
ΔΙΑΣΤΗΜΑ 
εγκαινιάζει 

µια νέα στήλη 
που 

θα επιμελείται 

ο διακεκριμένος 
δημοσιογράφος 
Μιχάλης 
Μορώνης 

και θα αφορά 

τα εθγΙκά θέµατα, 
αλλά 

και γενικότερα 
θέµατα 
εξωτερικής 
πολιτικής. 
Καλύπτεται 

έτσι 

µε τον καλύτερο 
τρόπο 

ένα κενό 

στην ενηµέρωση 
των αναγνωστών 
μας. 


10 


ΕΚΤΟ 


Η ΕΛΛΑΔΑ 
ΚΔΙ Τὸ 
ΒΑΛΚΑΝΙΚΟ 
ΣΚΗΝΙΚ0 


ΞΑΦΝΙΚΑ ανακαλύψαμε το 
Κοσσυφοπέδιο. Μας υπο- 
χρέωσαν βλέπετε οι κίνδυ- 
νοιπου περικλείει για την 
εθνική µας υπόσταση ἢ 
ἐκρυθμη κατάσταση στην 
περιοχή αυτή. Η επικείµε- 
γη επέκταση του πολέμου 
στο Κόσοβο υποστηρίζουν 
πλέον οι πάντες -από τις 
πολιτικές δυνάμεις του τὸ- 
που, τους ειδήμονες και 
τους τεχνοκράτες, ως 
τους συμμάχους, τους 
εταίρους καιτους 
εχθροὺς- είναι βέβαιο ότι 
θα σημάνει: γενίκευση του 
πολέμου µε την ανάμιξη 
και ἀλλωῶν Βαλκανικών χω- 
ρών και συντριβή των ελπί- 
δών για δικαίωση του 
«εθνικού αγώνα» γιατην 
απάλειψη της λέξης 
Μακεδονία από την ονοµα- 
σία των Σκοπίων. Η κατα- 
στροφή προ των πυλών 
Επομένως, γιατί ὃν κινδυ- 
νεύσυµε να υποστούµε 
απλώς µία ήττα αλλά να 
καταστούµε παρἰας τῶν 
Βαλκανίων και αποπαίδι 
της διεθνοὺς κοινότητας. 
Ποιοί; Εμείς που διαβθέταµε 
όλα τα προσόντα -οικονο- 
µικά και πολιτικά ανώτερα 
των γειτόνων µας καιµε 
τεράστιες δυνατότητες 
λόγω της συµµετοχής µας 
στην ΕΟΚ καιτο ΝάτΏ-να 
καταστούµε παράγοντας 
σταθερότητας στα 
Βαλκάνια και πολιτικό και 
οικονομικό πρότυπο προς 
εξαγωγή. Δυστυχώς δεν 
πρόκειται για απλή αερο- 
λαγία ἡ υπερβολή. Αρκεἰ 
να θυμηθούμε: Μόλις πέρ- 
σιτέτοια εποχή, σε δηµο- 
σκόπηση της αµερκανικής 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


Σ ΤΩΝ ΤΕΙΧΩΝ 


εταιρίας «Γκάλοπ» το 5ξοο 
των Βουλγάρων ανέφερε 
πως η Ελλάδα εἶναι ο κα- 


λύτερος σύμµαχοσ της χώ- 


ρασ τους. Με το υψηλότε- 
ρο μάλιστα ποσοστό 3/56 
θεωρούσαν ὀτιη Ελλάδα 
θα αναπτυχθεὶ περισσότε- 
ροαπ᾿ ὀλεστις βαλκανικές 
χώρες την προσεχή 20ετία 
και θα έχειτο υψηλότερο 
βιοτικό επίπεδο. Κατά το 
48ὺρ των ερωτηθέντων μά- 
λιστα η Τουρκία αποτελοϊ]- 
σε σοβαρή απειλἠ κατά 
της χώραςτους, Οἱ 
Αλβανοί απὀ τις αρχές του 
1390, όταν ο Ραμίζ Αλία 
αποφάσισε να ανοίξει τη 
χώρα στον ἑξωκόσμο, 
αποδεχόμενος την Τελική 
Πράξη τοι Ελσίνκι, προσέ- 
βλεπαν στην Ελλάδα και οι 
Σκοπιανοἰ, όταν υποχρεώ- 
νονταν να διαλέξουν το 
ὀρόμο της ανεξαρτησίας, 
ἧταν πεπεισμένοι ότι µπο- 
ροὺν να επιβιώσουν ευκο- 
λότερα µε τη βοήθεια της 
Ελλάδος, Πώς λοιπόν 
φθάσαμµε στο σημερινό 
αδιέξοδο; Να µας κατηγο- 
ρούν Αλβανοί και 
Σκοπιανοί ότι έχουμε εδα- 
Φικές βλέψεις σε βάρος 
τους, οι Βούλγαροινα 
προβαίνουν σε προκλητι- 
κὲς ενέργειες έναντιτης 
Ελλάδος, οι Τούρκοινα 
αλωνίζουν στα Βαλκάνια, 
Επιτείνοντας το αἰσθημα 
περικύκλωσής µας και σύμ- 
µαχοι και εταίροι να µας 
θεωρούν παράγοντα απο- 
σταθεροποίησης και ταρα- 
Εἰες της ειρήνης. Τιφταίει; 
Οι συγκυρίες; Η πολιτική 
µας και οι λανθασμενοι χει- 
ῥρισµοίμας; Μήπως η αμε- 
τροξπεια µας ἡ µήπως 
πρὀκειται για διεθνἠ συνω- 
µοσίᾳ εναντίον µας; Αν 
ανατρέξουµε στο παρξλ- 
θόν και συγκεκριµένα στις 
αρχες του 1990, επί οικου- 
µενικής κυβέρνησης 
Ζολώτα, θα διαπιστώσου- 
µε την πλήρη αδράνειά 


μας ἑναντι τών τεκτενομέ- 
γων στην Αλβανία. Τα µη- 
νύµατα φιλελευθεροποίη- 
σης του Ραμίζ Αλία προκα- 
λούσαν πανικὀ στην 
Αθήνα για το μέλλον της 
ελληνικής μειονότητας 
της Βορείου Ηπείρου. Θα 
εγκαταλείψουν την 
Αλβανία καιθα χάσουν τις 
περιουσίες τους και όλα 
τους τᾳ δικαιώµατα, ἦταν η 
επικρατούσα άποψη στην 
Αθήνα, Για να µην συμβεί 
αυτό μάλιστα επελέγη η 
πολιτική των κλειστών σι- 
νόρων. Βίζα δεν εδίδετο 
αύτε στους 
Βορεισηπειρώτες. Οι δη- 
µοσιογράφοιπου επεσκέ- 
πτοντο την Αλβανία γύρι- 
ζαν µε τις τσέπες τους γε- 
µάτες σημειώματα µε τα 
ονόματα ομογενών που 
παρακαλούσαννατους 
δοθείβίζα.Τα 
Χριστούγεννα του ίδιου 
έτους έχουμε το μαζικό κύ- 
μα εισβολής 
Βορειοηπειρωτών και 
Αλβανών στην Ελλάδα, 
Αυτό που φοβόμασταν συ- 
νέβη. Οι ομογενείς εγκα- 
τἐλειπαν την Αλβάνια χῶ- 
ρίς βίζα παράνομα, χάνο- 
ντας περιουσίες και ὄικαι- 
ώματα. Τα δικαιώματά τους 
γιατί φοβούμενοι ὁτιδεν 
θατους επιτρέψουμε να 
επιστρέψουν στην 
Ελλάδα, αρνούνται να πά- 
γε στην Αλβανία να ψηφί- 
σουν στις εκλογές, να 
επηρεάσουν τα πολιτικά 
πράγματα. Τη βοήθεια, 
όση και αν εἶναι, εξακο- 
λουθούμε να τη χρησιµο- 
ποιούµε ως όπλο για την 
παραμονή τους στην 
Αλβανία, προκαλώντας µά- 
λιστα την αντιπάθεια των 
Αλβανών, αφού την προ- 
σφέραμµε αποκλειστικὠς 
σχεδὸν στους 
Βορειοηπειρώτες. Η αντι- 
πάθεια και η καχυποψία 
των Αλβανών έναντιτης 
Ελλάδος μετατρέπεται σε 


ἕχθρα. Σ αυτὸ συµβάλ- 
λουν και οι ἐξαλλοι ΕλληνΙ- 
κοί κύκλο! που ακόµη και µε 
το σύνθημα «να μπούμε 
στην Αλβανία», το οποίο 
διαλαλούν και σε δημόσιες 
εμφανίσεις τους στο εξω- 
τερικό, κατορθώνουν να 
διχάσουν τους 
Βορειοηπειρώτες, Δεν εκ- 
μεταλλευόμαστε το πρό- 
σφορο έδαφος που υφί- 
στατοι στη Βουλγαρία για 
οικονομική και πολιτισμική 
διείσδυση. Όι Βούλγαροι 
ανήσυχοι από την ἔντονῃη 
οικονομική δραστηριότητα 
της Τουρκίας, η οποία ἐχδι 
βλέψεις στην εκεἰισχυρή 
μουσουλμανική µειονότη- 
τα, επιδιώκουν αντίβαρο 
από την Ελλάδα. Εμείς 
προσηλωμένοεστην Ψψυ- 
χροπολεµική νοοτροπία, 
ναµην κατέβουν οι 
Βούλγαροι στο Αιγαίο, αρ- 
νούµεθα ακόµη καινα τους 
επιτρέψουμε να πουλάνε 
γερό στο Ισραήλ απο το λι- 
μάνιτης 
Αλεξανδρούπολης. 
Απεμπολούμε απερίσκε- 
πτα κάθε δυνατότητα ενί- 
σχώσης της επιρροής µας. 
Μια κάποια πολιτισμική δι- 
εἰσδιση γίνεται απὀ ιδιωτι- 
κὲς σχολές, Οὐτε καν το 
κρατικό ραδιόφωνο και η 
τηλεόραση ακούγονται 
στα Βαλκάνια, Στη 
Γιουγκοσλαβία επιλέγουμε 
απὀ νωρίς να προσδεθο- 
µε στο ἁρματου) 
Μιλόσεβιτς, δίνοντας την 
εντύπωση ὀτιεπιστρέφοι- 
µε στην προ των βαλκανι- 
κών πολέμων πολιτική 
μας. Τον καλούμε επισή- 
µως στην Αθήνα, τη στιγµή 
που η διεθνής κοινότητα 
δημοσίως στηρίζει την 
ομοσπονδιακή κυβέρνηση 
του Μάρκοβιτς και ἑχει αρ- 
χίσεινα απομονώνειτον 
Μιλόσεβιτς, ενώ ταυτό- 
χρονα οιισχυρές χώρες 
προχωράνε υπογείως σε 
ενίσχυση τών σχεσεών 
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τους µε τις διάφορες δη- 
μοκρατίες για παν ενδεχό- 
µενο. Εμείς βεβαίως ούτε 
καν σκεφτόμαστε να πα[- 
ξουμε και µε τις επιµέρους 
δημοκρατίες, Να προωθή- 
σουµε Οικονομικά και πολι- 
τισμικά την επιρροή µας 
στα Σκόπια. Συνεχίζουμε 
τις παλινωδίες έναντι τῶν 
Σκοπίων καιδεν ξέρουμε 
οὖτε καν τιθέλουµε απ' 
αυτά. Να προσθέσουν ἕνα 
πρόθεμα στο ὀνομά τους ἡ 
γα απαλείψουν τη λέξη 
Μακεδονία. Ξεχνώντας ὅτι 
επἰ 45 χρόνια εἶχαμε απο- 
δεχθεί την ονομασία αυτή, 
φθάνοντας μάλιστα στο 
σημείο το Μάιο του 1986 
διά του στόματος του τότε 
πρωθυπουργού Α. 
Παπανδρέου να διακηρύσ- 
σούµε δημοσίως την ἔμμε- 
ση αναγνώριση της 
μακεδονικής» 

εβνότητας , καταλήγουμε 
εκόντες ἄκοντες, λόγω 
των προσωπικών πολιτι- 
κών φιλοδοξιών υπουργών 
και πολιτικής ηγεσίας, να 
επιλέξουμε τη δεύτερη 
πρόταση, Να επιµείνουµε 
στην απάἀλειψη της λέξης 
Μακεδονία, αν καιµε απὀ- 
φασή του το υπουργικό 
συμβούλιο ἐχει αποδεχθεἰ 
ότιτα Σκόπια βρίσκονται 
στο γεωγραφικό χώρο της 
Μακεδονίας, Για να δικαιο- 
λογήσουμε τις παλινωδίες 
μας καταφεύγουµε στην 
κλασική θρωρία των σινο- 
μωσιών των μεγάλων για 
τη δημιουργία ζωνών επιρ- 
ροής στα Βαλκάνια, που 
δεν απέχει πολὺ απὀ την 
πραγματικότητα, Με την 
τεράστια διαφορά ότι με- 
ταξὺ των μεγάλων υφίστα- 
ται σύμπτωση στόχων, ο 
Μιλόσεβιτς θᾳ πρέπει να 
εγκαταλείψειτην εξουσία 
καιη διαµόρφωση των 
εσωτερικών συνόρων της 
πρώην Γιουγκοσλαβίας θα 
πρέπει να γἱνειαπό τους 
ἴδιους, Έτσι, αγκαλιά µε 
τον Μιλόσεβιτς, βρισκόµα- 
στε αντιμέτωποι µε συμμά- 
Χους, εταίρους και 
εχθρούς, Η επιλογή του 
Αμερικανοσέρβου Μίλαν 
Πάνιτς ὥς πρωθυπουργού 
της Νέας Γιουγκοσλαβίας, 
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ίσως αποδειχβεἰ θανάσιμο 
σφάλμα για τον 
Μιλόσεβιτς, Τα ανοίγματα 
του Πάνιτς προς την 
Αλβανία καικυρίως προς 
τὴν Τουρκία, τη στρατιωτι- 
κή συνδρομή της οποίας 
θεωρεί απαραίτητη για να 
επιβάλλει την ειρήνη στην 
Βοσνία, δείχνουν καιτο 
αδιέξοδο, αν ὀχι την απο- 
τυχία, της μὲχρι τώρα ελ- 


ληνικής εξωτερικής πολιτι- 


κής. Η εμφανής ενίσχυση 
της θέσης του Πάνιτς, µε 
τον προσεταιρισμό του 
Μαυροβουνίου, του οµα- 
σπονδιακού προέδρου 
Τσόσιτς, τὴς σέρβικης εκ- 
κλησίας και της αντιπολἰ- 
τευσης, αποτελεί επικἰνδυ- 
νη ΕξΕλιξη γιᾶ το 
Μιλόσεβιτς και την ϱλλην 
κή εξωτερική πολιτική. Τα 
πράγματα θα ξεκαθαρί- 
σουν µετις εκλογές στη 
Σερβία το Νοέμβριο. Την 
ἴδια περίοδο καιη αµερικα- 
νική κυβέρνηση θᾳ έχει 
απαλλαγεί από το βάρος 
τῶν εκλογών και θα µπορεί 
να ολοκληρώσει χωρίς πε- 
ῥιορισμούς τη βαλκανικἡ 
της πολιτική, που μέχρι 
τώρα συνίσταται στον 
προσεταιρισμό της 
Βουλγαρίας και της 
Αλβανίας, τις οποιές 
σπρώχνει σε στενή συνερ- 
γασία µε την Τουρκία, και 
σε ανοίγµατα προς τα 
Σκόπια. Το επόμενο βήμα 
τῶν ΗΠΑ, αν αποτύχειη 
πρασπάβεια εξοιδετέρῶ- 
σης του Μιλόσεβιτς απὀ 
τον Πάνιτς, θα συνίσταται 
προφανώς στην άσκηση 
στρατιωτικής Πίρσης στη 
Σερβία, για να συνειδητο- 
ποιήσει ὁτιδεν µπορεί να 
επιβάλλει µε τα όπλα τα 
σχὲἑδιά της. Ο Χένρι 
Κίσυγκερ εἰναι σαφέστα- 
τος; «Οι χώρες του ΝΑΤΟ 
ἰσως ανακαλύψουν κοινό 
συμφέρον σε µια συγκεκρι- 
µένη και περιορισμένη 
επέμβαση σε µια κατάστα- 
ση ὁπῶς του 
Κοσσυφοπεδίου, που κα- 
τοικείται απὀ Αλβανοὺς 
Μουσουλμάνους καιη 
οποία, αν εκραγεί, θα µπο- 
ρούσε να καταστεί διε- 
Βνής...Η Σερβία θα πρέπει 


να καταλάβει ότιο κόσμος 
δεν θᾳ ανεχθεί ἑνα βαλκα- 
νικό πόλεμο γιατο 
Κόσοβο και όποια προσπά- 
θεια επανάληψης εκεί σχε- 
δίων σαν και αυτών ενα- 
ντίον της Κροατίας και της 
Βοσνίας, θα καταστήσει 
αναπόφευκτα τα διεθνή 
αντίποινα». Πιθανότατη 
επομένως µια διεθνής 
επέμβαση στο Κόσοβο, ὄχι 
όμως και απρόβλεπτη για 
την Ελληνική εξωτερική 
πολιτική, Τα πράγματα 
οδηγούντο στα άκρα από 
το 1988, όταν ο 
Μιλόσεβιτς προχώρησε σε 
αναθεώρηση του ουντάγ- 
µατος της Σερβίας, προ- 
κειµένου να θέσει υπό τον 
έλεγχο της σερβικής ηΥε- 
σίας Του Βελιγραδίου την 
αστυνομία, τη δικσιοσύνη 
και την εδαφική άμυνα του 
Κοσσιφοπεδίου. Στην κα- 
τάργηση δηλαδή του αυτό- 
νοµου καθεστώτος της πε- 
µιοχἠς που εγγυάτο το σύ- 
νταγµα της 
Γιουγκοσλαβίας. Οιξξελί- 
ξεις αυτὲς ὀημιουργοῦν 
επικίνδυνες επιπλοκές 
στην ελληνική παλιτικἠ 
έναντι των Σκοπιῶν. Από 
τη µια εµµένουμε στην αλ- 
λαγή της ονομασίας τους, 
με απάλειψη της λέξης 
Μακεδονία και απὀ την ἆλ- 
λη υφίσταται ο κίνδυνος 
εμπλοκής τους σε γενικό- 
τερη σύγκρουση αν εκρα- 
γείτο Κοσσυφοπέδιο, που 
μοιραία οδηγεί στα διαµε- 
λιασμό τους. Ό,τι τα χειρό- 
τερο για τα συμφέροντά 
μας. Το δίλληµα για την ϱλ- 
ληνική εξωτερική πολιτικἠ 
θίναι προφανές. Θα πρέπει 
να καθορίσουμε τις προτε- 
ραιότητές µας. Αλλαγή 
ονομασίας ἡ διατήρηση 
ενός βιώσιμου κράτους 
σταβόρεια σύνορά µας, 
στην ἐξοδό µας προς την 
Ευρώπη: Ισως η απόφαση 
των υπουργών εξωτερικών 
της Κοινότητας, να χρησι- 
μοποιούν τα Σκόπια την 
ονομασία «Ε,Υ,Β 
Μασεᾶοπιᾶ» στα συνοδευ- 
τικά έγγραφα εμπορευμᾶ- 
των, αποτελεί µία προσω- 
ρινή λύση, που µε την πά- 
ροδο του χρόνου και αφού 


ξεπερασθούν τα εσώτερι- 
κά προβλήµατα και των 
δύο πλευρών, θᾳ µπορού- 
σε να οδηγήσει στο συµβι- 
βασμό, Ένα συμβιβασμό, 
που θα γινόταν εικολότε- 
ρα στις αρχές του χρόνου, 
οπὀτε θα μπορούσε να ἓµ- 
φανισθείως μεγάλη επιτι- 
χία, ενώ το πιθανότερο εἰ- 
ναι να χαρακτηρισθεί τώρα 
ακόµη και εθνική προδο- 
σία, δεδομένου μάλιστα ὅτι 
µία τέτοια εξέλιξη προῦπο- 
θέτει την ἄμεση οικονοµι- 
κἡ στήριξη των Σκοπίων 
απὀ τη χώραμας. 
Οποιαδήποτε πάντως και 
αν εἰναιη εξέλιξη των σχέ- 
σεών µας µε τα Σκόπια δεν 
θα πρέπει να Ἰρέφουμε αυ- 
ταπάτες ότι μπορούμε 
πλέον να παϊξουµε πρωτα- 
γὠνιστικό ρόλο στα 
Βαλκάνια. Για εμάς νύχτω- 
σε στα Βαλκάνια, γιατὶ κά- 
ναμε το σφάλμα να εµφανι- 
σβούμε ὀχιῶς ουδέτερη 
δύναμη σταθερότητας, 
ἱκανή να Εξισορροπείτις 
ενδοβαλκανικές διενέξεις 
και συγκρούσεις, αλλά ως 
άµεσα εμπλεκόμενοι που 
επιδιώκουν την προώβηση 
ακόµη και τῶν αλυτρωτι- 
κών σχεδίων και βλεψεών 
τους. Δεν µπορέσαµε να 
βρούμε το μέτρο και από 
το λἠθαργο περάσαμε 
στον παροξυσμὀ, ὀπωςο 
καταπιεσµένος έφηβος 
που ανακαλύπτει ξαφνικά 
την ελευθευρἰα του. 
Απόδειξη όλα αυτά της 
προχειρότητας που µας 
διακρίνει, της αδιαφορίας 
μας για τον περὶγυρό µας, 
ἁρα της ευδαιµονίασ της 
αυτοαποµόνωσής µας και 
της αδυναμίας µας να δού- 
µε τα εθνικά θόµατα, πέρα 
απὀ κομματικές σκοπιµό- 
τητες και προσωπικές πο- 
λιτικές φιλοδοξίες. 


«Εμείς δεν προσπαβούμε 
να δώσουμε οδηγίες ή να 
πιέσουµε Τη 
Γιουγκοσλάβια να µην χρη- 
σιµοποιείτον όρο 
Μακεδών”, χωρίς να ανα- 
φέρεται ταυτόχρονα σε 
εθνότητα.» 
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ΕΚΤΟΣ ΤΩΝ 


Τ0 ΚΥΠΡΙΑΚΟ 


ΤΙΣ παραμονές του νέου 
γύρου των διακοινοτικών 
συνομιλιών στη Νέα Υόρκη 
υπὀ την αἰγίδα του Γενικού 
Γραμματέα τῶν Ηνωμένων 
Εβνών, θα ἦταν προφανώς 
παρακινδυνευμένο να κά- 
νψεικανείς προβλέψεις για 
το κυπριακό, Η απογοή- 
τευση όμως του ελληνι- 
σμού για τη διαιώνιση του 
προβλήματος σε συνδια- 
σμό µετην αδιαλλαξία των 
Τούρκων, επιτρέπει τη διξ- 
ρεύνηση των νέων προο- 
πτικών όσο παλιές και αν 
εἰναιαυτές. Παλαιές ίσως 
και γιατί 18 χρόνια απὀ την 
τουρκική εισβολή, µια µε- 
γάλη μερίδα του ϱλληνι- 
σμού, βεβαίως ὀχιη εκά- 
στοτε Επίσηµη πλευρά, 


ΠΤΗΣΗ/10/92 


αντιδρά έντονα σε κάθε 
προοπτική διευθέτησής 
του. Η αντίδραση αυτή, 
που εµπεριξχει και Κομµα- 
τικὲς σκοπιμότητες, εντεἰ- 
νεταιτις περιόδους κινητι- 
κὀτητας γύρω απὀ το κυ- 
πριακὀ. Το επιχείρημα των 
υποστηρικτών αυτής της 
ἀποφψης εἶναι ότι, τυχόν δι- 
ευθέτηση του κυπριακού 
θα αφαιρέσει το κυριότερο 
ὁπλο της ελληνικής εξῶ- 
τερικής πολιτικής: την κα- 
ταγγελία στο διηνεκές της 
Τουρκίας ως ένοχης Επε- 
κτατικής πολιτικής. Π 
αδιαμφισβήτητη αμνησία 
τῆς διεθνούς κοινότητας 
έναντι της βάναυσης και 
επεκτατικής πολιτικής της 
Τουρκίας, προφανώς ὄὅεν 
λαμβάνεται υπόψη. 
Ταυτόχρονα τονίζουν, θα 
δοθεί η ευκαιρία στην 


οἩ-111οἱ 


ΑΕΡΟΝΕΑ 


ΕΙΧΩΝ 


Άγκυρα να στρέψει τη βου- 
ληµία της προς το Αιγαίο 
και τη Δυτική Θράκη. Π δια- 
τήρηση του σημερινού 
στάτους στην Κύπρο, μέ- 
χρις ὁτου η Ελλάδα απο- 
κτήσειισχυρὲς ένοπλες 
δυνάμεις και βρει την κα- 
τάλληλη ευκαιρία επίλυσης 
του προβλήματος προφα- 
γώς µε τα όπλα, αποτελεί 
κατά τη γνώµη τους την 
ενδεδειγµένη λύση, Τις 
διαφωνίες αυτές, που 
εντείνονται σε προεκλογ|- 
κές περιόδους ὀπωςη ση- 
µερινή στην Κύπρο, θα εκ- 
µεταλλευθούν η Αγκυρα 
καιο Ντενκτάς γία να επιρ- 
ρίψουν στην ελληνοκυ- 
πριακή πλεύρα την ευθύνη 
της αποτυχίας και των νέ- 
ων συνομιλιών. Με όποιο 
Τούρκο αξιωματούχο και 
αν μιλήσει κανείς ακούειτο 


επιχείρηµα: «Πώς να συζη- 
τήσουμε µε το Βασιλείου; 
Ττιδύναµη έχει; Αύριο δεν 
βα είναι πρόεδρος. Η κυ- 
πριακή βουλή απέρριψε τις 
ιδέες του Γενικού 
Γραμματόα ὡς βάση τῶν 
διαπραγματεύσεων». Αυτά 
προφανώς θᾳ είναι και τα 
κυριότερα γραπτά ἡ προ- 
φορικά επιχειρήματα του 
Ντενκτάς κατά την έναρξη 
του νέου γύρου των συνο- 
μιλιών. Με το πρὀσχηµα 
αυτό οι Τούρκοι κερδίζουν 
χρόνο και προωθούν τα 
σχέδια τους. Οιαπειλὲς 
του Ντενκτάς περἱ εποικι- 
σμού της παλιὰς πύλης 
της Αμμοχώστου, είναι εν- 
δεικτική των προθέσεών 
τους. Π τακτική του εποικι- 
σμοή, του κυριότερου 
εμποδίου για τη διευθετη- 
ση του κυπριακού, εἶναι 
αποδεδειγµένο ότι αποδἰ- 
δει. Ἐκτός αωτού ο χρόνος 
Βα επιτείνει την τουρκική 
βουληµία, η οποία βασἰζε- 


ται και στην αλαζονεία της 
νεοαποκτηθείσης ισχύος 
της στη διεθνή σκηνή. 
Ακόμη καιο πρόεδροστης 
Γεωργίας Ἐντουαρντ 
Σεβαρντνάτζε προσφεύγει 
στην Άγκυρα για να αντιµε” 
τωπίσει την κρίση στις 
σχέσεις τὴς χώρας του µε 
τη Ρωσία. Δείγμα και αυτό 
πης αυξημένης επιρροής 
της Τουρκίας. Πώς λοιπόν 
οι Δυτικοί να µην θεωρούν 
την Τουρκία στυλοβάτη 
της πολιτικής τους στις 
πρώην δημοκρατίες της 
πάλαι ποτέ ΕΣΣΔ, τη Μέση 
Ανατολή και τη νοτιοδυτι- 
κἠ Ασαΐα; 


Μιχάλης Μορώνης 


διαθέσιμοι 


]ώρα... οἱ «σα 


Πρωτοστατώντας για µία ακόµα φορά. 4 4 Τροχοι εἶναι πλέον 
οπ-πα. Μέσω της ᾿Ἠλεκτρονικήος Βιθλιοθήκης” 
του συστήµατος (οπιριΏίπκ. οἱ αναγνώστες των 4Τ μπορούν 
τώρα να διαθάσουν το περιοδικό στην οθόνη του υπολογιστή 
τους, Κι ακόµα. χρησιμοποιώντας τις δυνατότητες Πγρετίεχί 
του συστήµατος, μπορούν γα ψάξουν στην ύλη παλαιότερων 
τευχών για συγκεκριµένα άρθρα. μοντέλα αυτοκινήτων, τεχνι- 


κά χαρακτηριστικἁ, συγγραφείς κ.λπ. 


Ἔτσι, οἱ 4Τ αποδεικνύουν έμπρακτα την προσήλωσή τους 
στην υιοθέτηση και την εφαρµογή γέων καινοτόμων τεχνολο- 
γιών αναπτυγµένων στην Ελλάδα από Έλληνες για Έλληνες. 


Προς: 6οπιρυ! Ιπκ Λ. Συγγρού 44, 11 42 Αθήνα 


Ναι, ενδιαφέροµαι να µάθω περισσότερα για τον τρόπο, µε 
τον οποίο μπορὠ να έχω οη-ίπο πρόσβαση στην ύλη του 
περιοδικού 4 Τροχοί, απὀ το σύστημα "Πλεκτρονική 


Βιβλιοθήκη” της Οοπιρι!ΙπΚκ. 


ΟΌοτπιριιἱ Ἱπ]κ 


Ελάδοστης (ΟΜΡΟΡΚΕΟΣ Α.Ε. ΑΛ. Σ0ηροῦ 4. Τ1Τ42 Αθηνα 


Τηλ: 004 1746-71. Γκ, 9242219 


ολο πι πο τη ος το. 
ΟΙΕυθηνσηςτ-τ---- τοις οι καθε οννκν ει ο ττττνο-- ντ το νοτενς 
Είμαι κάτοχος υπολογιστή; 

ΑρρΙΕ; -] Απιισᾶ: ἳ] 


ΙΒΜ Ρ6 ἡ Συµθατού;: ] 
Απ |] 


Επίσης: 


ϱ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΕΙΣ: ΑΑΠΟΝΝΕΝΙΙΕ-ΜΑΤΤΗΙΑΣ ΝΜΙΝΟΚΕΙ ΜΑΝΝ -ΙΝΘΡΙΒΑΙ ΟΑΒΡΕΤΕ- 
ΒΕΕΙΝΙΤΙΟΝ ΟΕ 5ΟὐΝΩ -ΡΑυΙ ΒΟΙΑΝΡ - αιΑΝΙ υΙ6Ι ΑΕΙΜΕΤΤΙ-ΡΕΗΚΟΙΡΙΝΑ ο ΘΕΜΑΤΑ: ΟΙ 
ΚΥΡΙΕΣ ΤΡΑΓΟΥΔΟΥΝ ΑΚΟΜΑ. Οιπλέον αξιόλογες γυναικείες παρουσίες στο μουσικό χάρτη του 
1992-ΗΠΕΙΡΩΤΙΚΗ ΜΟΥΣΙΚΗ ΠΑΡΑΔΟΣΗ. Απόπειρα καταγραφής- ΓΙΑΝΝΗΣ ΧΡΗΣΤΟΥ. Όταν οι 
Γερμανοί θυμούνται και οι Ἑλληνες ξεχνούν -Η ΑΛΗΘΕΙΑ ΤΗΣ ΔΙΑΦΗΜΙΣΗΣ ΚΑΙΤΟ ΨΕΜΑ ΤΗΣ 
ΕΝΗΜΕΡΩΣΗΣ. - ΘΟΡΥΒΟΣ ΕΞ ΑΠΟΣΤΑΣΕΩΣ. Όσα θα πρέπει να γνωρίζετε γιατις ηλεκτροµαγνητι- 
κές παρεμβολές στις ηλεκτροακουστικές συσκευές 9 ΑΠΟΣΤΟΛΗ: ΒΕΑΟΙΝΑ ΕΕΘΤΙΝΑΙ 1992.Το 
Ηοοκ Ἰπ᾽ ΓοΙΙ είναι ζωντανό! 9 ΠΡΟΣΩΠΑ: ῥὐ/ ΙΑΝ ΟΟΡΕ -ΦυΙΟΙΟΑΙ ΤΕΝΡΕΝΟΙΕΞ- ΒΟΒΕΗΤ ΟΒΑΥ 
ϱ ΛΟΚΙΜΕΣ ΣΥΣΜΕΥΩΝ:; ΕΝΙΣΧΥΤΗΣ:ΑΗΟΑΜ ΑΙ ΡΗΑ 3-ΚΑΣΕΤΟΦΩΝΑ:ΑΙΜΝΑ ΑΡ ΨΧ6Ί16 ξΑΡ 
Ε9Ί0 -ΠΧΕΙΑ:ΒΟΙΣΤΕΗ Ό5 190. 


Μ---- ΄Όπως κάθε µήνα: ΗΧΟΓΡΑΦΙΕΣ - ΝΕΑ ΠΡΟΙΟΝΤΑ -ΗΜΕΡΟΛΟΓΙΟ - ΞΗΑΚΕΒ -ΙΙΝΕ και 
ΔΙΣΚΟΓΡΑΦΙΑ µε την κριτική άποψη των συνεργατών του΄ΗΧΟΥ” γιατους καινούργιους δίσκους ΚΛΑΣΙΚΗΣ, 
ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ἆ ζΕΝΗΣ ΜΟΥΣΙΚΗΣ. "/ 
΄ τα, 
ακοῦγο” 
”..” που 
σελίοξς 


ΑΠΟ ΤΙΣ ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


Π 


ποιες ο 


ΒΙΕΑ Ι515, Κοριφοια ποιοτητα κοϊασκευης απο µια γευια σχεδιασµος της εντεινει Την απολαυσπ της οδηγπσης πρόκληση διαδεχεται την υπακοή, Τεχνολογία ισχύ 
µε παραδοση στην οψωνισηκότητα, Ἠ υπεροχῃ της Αἰία ]55. Δημιουργημα κλσσης υπεράνω συγκρίσεων που εξασφαλίζει ακρίθεια στην οὔηψηση και κορυφ: 
αποκαλυπτεῖοι µε την πρωτη µοτια. Ἡ σεροδύναµικη Τετρακυλινδρος κινήππρας Τκήη 5ρα(Κ που απελευθε- ασφόλεια, Αἱἱο 195. ζΣυµβολο κυρουύς και ισχυος µι 
νραμµα της µαγνητίσει το θλεμμα. Ἠ πληθωρικη της Ρωνει Τη δυναμπ σε µια τελεια συνεργασια µε 1ον γεας εποχης. | 800 και 2000 κυβικα που απελευθερ 


πολυτέλειο αιχμολωτίζει τις οισθησεις. Ὁ εργονοµικος 0δηγο. Ασυνογωνιστες επιδοσεις σε µια Κουρσα που νουν τῃ ὄυναμη τους αιχµαλωτίσοντας τις ᾳισθησέ 


1ΕΦΤ ΡΑΙΥΕ; Εκµετολλευθειτε την ευκαιρια να οδηγἠσε- 


τε µια Αἱία 1969. Τπλεφωνειστε ἵώωρα οτους ανΓπρο- 


όωπους ΑΙΕΑ ΡΟΜΕΩ 


Πήροσωλοι Α 

ΙΗΜΑ ) ῥό 13 4980 178/ 939. δὲ) ἀλᾷ - Λεωφ ἵμηπου 18. Παγκραν, Τηλ 23 49 45ά - λεωφ θε, Ες 

 Βῇ 40 ῥθ1. ο [ μΛΟ ΤΟΥΣ ἀΕ., Λευα. Κηφισια: Φυπκική, Τή.: ὅ3ἃ 13 ΑάΠ/ ἀδά ἀὲ7 - Λειιφ 6μσιου 53, ΜΕιΠμαρφωστ Ε., Λεωπ. ἀλεξανδρας 
Β, Ἰπ ο 225-8  1ῇ Ε, ὑεωφ. Ἰωμγρο. 181, Ἰπ 33 2.293-4 - Συηγρου Β0, Τη, 18 8 27-4 - Λεωφ ὃ ἡμέντς ὁ ΙΙΚΗ. 5 Γμικὸ 
πνήσπῃ ὁν 105 3 11. 97 - ΕΒν Ανπσιασης 38. Ἱπλ. 43 έ5β-έ ΔΡΑΜΛΑ. 5 ΑΡΙΟΙ ΙΩΑΙΝΗΙΔΗ Α.Ε, Ίπς Ίπμλιαυ 2 ἣ σζ 


μδωνης ἃ Καλισφα 3 Ἰπλ.. 0ό 5] - 21 «θα: ὰ ΚΡΗΤΗ. 8 ΜΑ. ΜΕΛΑΚΗΣ ὃ ΣΙΑ Εξ. Άνσγν .5 


41.28.1815 14.18.41 ΠΑΤΡΑ. ο ΜΓΕΛΕΧΑΣ ΑΕ, ΕΙ. Πσιρών-ῥβανων 415, 


ἀἱ 1 ΕΠΙΛΕΓΜΕΝΑ ΣΗΜΕΙΑ ΠΩΛΗΣΗΣ ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΗΠΛΡΑΔΟΙΗ ΛΙ ΙΥΝΕΧΙΤΕΙΛΙ.., 


ΕλΑΛΑ ἃ Α 

"Σύμφωνα µε αμερικανικές πηγές, 
η προσπάθεια της Ελλάδας να 
προμηθευτεί 40 επιπλέον µαχητι- 
κά Ε-{6δ Ο/Ώ πρὀκειται να υποστη- 
ριχτεί απὀ Αμερικανικούς χρηµα- 
τοπιστωτικοὺς οργανισμούς και 
τράπεζες δεδομένης της στενό- 
τητας που αντιμετωπίζει η χώρα 
μας στην εξασφάλιση τών απαι- 
τουµένων κεφαλαίων, σε συνερ- 
γασία µε την κατασκευάστρια εται- 
ρία, Όπως είναι γνωστό, τα κον- 
δύλια που είναι διαθέσιµα µέσω 
τῶν πιστώσεων ΕΜΕΟ ὅεν επαρ- 
κούν για τη χρηματοδότηση της 
συμφωνίας, ύψους Ἰ,4 δισ, ὅολα- 
ρίων. Έτσι, η Ελληνικἡ κυβέρνηση 


στράφηκε προς τον ιδιωτικό το- 


μέα για την εξασφἁλιση του 7556 
τῶν απαιτουµένων χρημάτων. Το 
υπόλοιπο 2536 6θᾳ εξασφαλιστεί 
απὀ εθνικοὺς πόρους ἡΕΜΕ. Η 
διαπραγμάτευση της συμφωνίας 
θα γίνει στη βάση κυβέρνηση- 
προς-κυβέρνηση, σε αντίθεση µε 
τον τρόπο πού ακολουβήθηκε 
στην προηγούµενη «αγορά του 
αιώνα». Εάν οτρόπος χρηµατοδό- 
τησης της συμφωνίας επιβεβαιω- 
θείθα είναι η πρώτη φορά που Ε- 
Ί8θα πουληθούν στο εξωτερικό 
µε ιδιωτικἠ δανειοδότηση, 


»Η εταιρία Λίτον θα εφοδιάσει µε 
σύστηµα ηλεκτρονικών αντιµέ- 
τρων (ΕΟΜ]τα πέντε ελικόπτερα 
Ξ:70Β που έχει παραγγείλειτο 
Ελληνικό Πολεμικό Ναυτικό βάσει 
σχετικού συμβολαίου µε την κύρια 
ανάδοχο του προγράµµατος, 
Σικόρσκι. Το εξελιγμένο σύστημα 
που πρὀκειται να αποκτήσουν τα 
ελληνικά ελικόπτερα εἰναι το 
ΑΝ/ΑΙ Η-606Ν καιθα προσφέρει 
αναγνώριση και ανάλυση ηλεκτρο- 
γικὠν πληροφοριών και απειλών. 
Βασίζεται στο παλαιότερο σύστη- 
μα ΑΝ/ΑΙ Η-δΕ και καλύπτει το φά- 
σµα εκπομπών στις μπάντες Ἐ 
έως και µε δυνατότητα αναγνώ- 
ρισης ὁλων των τύπων ραντάρ, 


ΑΡΕΡΘΝΕΑ 
ΒΑΛΚΑΝΙΚΗ ΣΚΗΝΗ 


παλμικών και συνεχούς κύματος. 
Η πρὠτη παράδοση αναμένεταιτο 
Φβινόπωροτου 1995. 


κΥπΠρος 

» Εντυπωσιακή ἦταν η φετινἠ πα- 
ρέλαση που έγινε στη Λευκωσία µε 
την ευκαιρία της επετείου της 
Κυπριακής Ανεξαρτησίας. Για 
πρώτη φορά επιδείχθηκαν οι Α/Α 
πύραυλοι «Ασπιντε» (Αςριάε], 
που ολοκλήρωσαν το σύστηµα αε- 
ράμυνας «Σκάιγκαρντ», σε κυ- 
πριακἠἡ υπηρεσία εδώ και μερικά 
χρόνια, 

Την παρέλαση άνοιξε λόχος στρα- 
τονοµίας σε δίκυκλα και τζιπ. 
Ακολούθησαν τα βαρέα όπλα πεζι- 
ο 


Εκτοξευτές «Ἀσπιντε» Του συστήµατος 
Α/Α «Σκάιγκαρντ». 
{Φωτό; Κώστα Ψαρούδη]. 


κού µε δύο διµοιρίες Α/Τ «Μίλαν» 
καιΠΑΟ Μ-40 των 106 χιλ. σε οχή- 
µατα 4Χά, Στη συνέχεια παρήλα- 
σαν Α/Τ «Μίλαν» επἰ τεθωρακισμέ- 
γων «Τζαραράκα» και λόχος 
ΝΑΒ/ΗΟΤΟ. 

Ακολούθησε ἰλη µέσων αρμάτων 
µάχης ΑΜΧ30Β6 και δύο λες µε 
τεθωρακισμένα οχήματα ΕΕ-9 
«Κάσκαβελ». 

Το μηχανοκίνητο πεζικό αντιπρο- 
σωπεύθηκε απὀ λόχο ΤΟΜΠ 
ΝΑΒ/ΝΤΤΚαΙΤΟΜΑ ΝΑΒΝΟΙ µε 
πυροβόλο 20 χιλ. καθώς και δύο 
λόχοι ερπυστριοφόρων ΤΟΜΑ 
«ΛΕΩΝΙΔΑΣ», Παρουσιάστηκαν 
Επίσης ὀλμοιτων 190 χιλ. γαλλι- 
κής κατασκευής που εσύροντο 
απὀ οχήματα παντός εδάφους 
ΑΟΜΑΤ. 

Εντυπωσιακἡ ἦταν καιη παρουσία 
του πυροβολικού της Κυπριακής 
Εθνοφορυράς µε µία πυροβολαρ- 
χία πολλαπλών εκτοξευτών ρου- 
κετών «Πλάμαν» των 198 χιλ., µια 
πυροβολαρχία πυροβόλων 100 
χιλ. καὶ πυροβόλα μακρού βεληνε- 
κούς ΤΗ 155, 155 χιλ. κατασκευής 
αΙΑΤ. 


Στον τοµέα του αυτοκινούμενου 
πυροβολικού παρουσιάστηκαν δύο 
πυροβολαρχίες ΑυΕ-3 των 155 
χιλ. µαζίμµε τα επίσης αυτοκινού- 
μενα κέντρα διεύθυνσης πυρός 
ΑΝΧ-Ι2ΝΤΤή Τ. 
Ιδιαίτερη εντύπωση προκάλεσε η 
παρέλαση µιας πυροβολαρχίας 
αντιαεροπορικού πυροβολικού µε 
πυροβόλα ΑΡΕ-003 των 35 χιλ., 
κέντρα ελέγχου βολής «Σκάι- 
γκαρντ» και για πρώτη φορά, 4 µο- 
νάδες πυρός Α/Α πυραύλων «Α- 
οπιντε». 
Την παρέλαση του μηχανοκίνητου 
τµήµατος του Στρατού έκλεισε το 
Μηχανικό, το Τεχνικό µε αρµατο- 
φορείς «Ρενό», οι Διαβιβάσεις και 
το Υγειονομικό. 
Το Ἰµήµα της Αεροπορίας περιε- 
λάμβανε πυροβολαρχία µε τρίδυµα 
Α/Α πυροβόλα των ο0 χιλ., δίδυμα 
πολυβόλα των 12/7 και πυραύλους 
«Μιστράλ» επί οχημάτων 4Χ4. 
Τέλος, το Ναυτικό επέδειξε τα ρα- 
γτάρ επιτήρησης ακτών που δια- 
θέτει Τα πεζοπόρα τµήµατα που 
έλαβαν µέρος στην παρέλαση, πε- 
ριελάµβαναν μαθητές των παρα- 
γωγικών σχολών και εθελόντριες, 
μαζί µε τάγματα Πεζικού. ΕΒνο- 
φυλακής και Μοίρας Καταδρο- 
μών.Το άγημα του Ναυτικού και το 
τµήµα της Αεροπορίας έφεραν τυ- 
Φφέκια γιουγκοσλαβικής κατασκευ- 
ἡς «Ζζάσταβα» 7,866 χιλ, ενώ η µο- 
γάδα των ΟΥΚ επἑδειξε τυφέκια 
Μ-16Α1/Α52 και πολυβόλα Μ60. Τα 
πεζοπόρα τµήµατα της Αστυ- 
νοµίας ἔφεραν τυφέκια ΑΚ-άτ, 
ενώ η μηχανοκίνητη µονάδα παρή- 
λασε µε τα τεθωρακισμένα «Σόρ- 
λαντ» («Λαντ Ρόβερ» µε θωράκιση 
και πυργίσκο των 7,86 χιλ). Οι ἂν- 
δρες επίτων οχημάτων έφεραν 
υποπολυβόλα ΜΡΣ και πολυβόλα 
ΕΝ ΜΑ. Τέλος, 6 αν πτρομοκρα- 
τικὸς ουλαμὸς της Αστυνομίας 
ἠταν οπλισµένος µε τα νὲἐα 
ΕΑΜΑΣ γαλλικής κατασκευής, 
Συνεργάστηκε ο Χ. Γεωργίου. 


ΑΛΕΑΝΙΑ 


» Ἔγιναν πρόσφατα γνωστές πε- 
ρισσότερες πληροφορίες σχετικἁ 
µε την κατάσταση και τη διάταξη 
της Αλβανικής Πολεμικής Αερο- 
πορίας. Οι πληροφορίες αυτές 
του βρετανικού ειδικού Τύποι, 
επιβεβαιώνουν παλαιότερα δηµο- 
σιεύµατα της «ΠΠ» σχετικά µε την 
κατάσταση του υλικού. Τα περισ- 
σότερα απὀ τα μαχητικἁ αεροπλά- 
να βρίσκονται σε κακή κατάσταση 
και μερικοί τύποι είναι ουσιαστικά 
ἀχρῆστοι έχοντας παραμείνει κα- 
θηλωμένοι στο έδαφος για πολλά 
χρόνια ελλείψει ανταλλακτικών. 


αποτέλεσµα της μέχρι πρόσφατα 
πλήρους αποµόγωσης της χώρας 
αυτής, Η αλλαγή όμως της πολιτι- 
κής κατάστασης στην Αλβανία και 
η οικονομική εξαθλίωση ποι ακα- 
λούθησε, επιδείνωσε ακόμη περισ- 
σότερο την κατάσταση. Μερικά κι- 
γεζικής κατασκευής Ε-Ρ/ΕΤ-8 
(Μιᾶ-12) παραμένουν σε πτητικἡ 
κατάσταση ὁπως επίσης και µι- 
κρὸς αριθμός Ε-6 (ΜιΙ-19], 
Αντίθετα η µἰα και μοναδική μονά- 
δα που είναι εξοπλισμένη µε Ε-7 
(Μιά-211 δεν φαίνεται να διαθέτει 
Επιχειρησιακά αεροπλάνα, Τρεις 
τουλάχιστον μοίρες εἶναι εξοπλι- 
σµένες μένα μίγμα ΜΙ-15.Ε/ΙΕΤ- 
2, και τσεχοσλοβακικἠς κατασκει- 
ἧς 9-102/103. ἀρκετὰ απὀ αυτά τα 
αεροπλάνα κάνουν κατά καιρούς 
την εμφάνισή τους στους αλβανι- 
κοὺς ουρανούς. Σε πρόσφατη μά- 
λιστα µεγάλη ἄσκηση στα σύνορα 
µε την πρώην Γιουγκοσλαβία, ἔλα- 
βαν µέρος σε ρόλο υποστήριξης 
εδάφους οπλισµένα µε κἀαλάθους 
ρουκετών. Ανάλογη εἶναι και η κα- 
τάσταση στις μοίρες ελικοπτέρων 
καιμεταγωγικών αεροσκαφών. 
Ελάχιστα ελικόπτερα 7-5 {Μ-4] εἰ- 
ναι επιχειρησιακά και χρησιµοποι- 
οὗνται κυρίως απὀ την αστωνομία 
γιατην επιτήρηση της τάξης. Για 
τις μετακινήσεις κυβερνητικών 
αξιωματούχων χρησιμοποιαύνται 
ἕνα Μπελ 222 και δύο Εκιουρέιλ. 


ΤΟΥΡΚΙΑ 

”Η Τουρκία κατακύρωσε µέρος 
του διαγώνισµου για την προµή- 
θεια μεταγωγικών ελικοπτέρων 
που εἶχε προκυρήξει εδώ και µερι- 
κά χρόνια στην αμερικανική 
Σικόρσκιµε τη συμφωνία αγοράς 
19 9-/0 «Μπλακ Χοκ» (9Η-60]. Η 
αρχική συμφωνία, ύψους ενὸς πε- 
ρίπου δισ. δολαρίων ανακοινώθη- 
κε στα τέλη Σεπτεµβρίου στην 
"Αγκυρα και προβλέπειτην εγκα- 
τάσταση στην Τουρκία γραµµής 
συναρµολόγησης/παραγωγἠς των 
ελικοπτέρων αν και «μικρός 
αριθµός» αεροσκαφών επρόκειτο 
να παραδοθεἰ απευθείἰας απὀ την 
αμερικανική γραµµή παραγωγής. 
Δύο εβδομάδες όμως περίπου αρ- 
γότερα και μπὸ την πἰεση της κλι- 
µακούµενης βίας στις ανατολικες 
επαρχἰες της χώρας, η κυβέρνηση 
Ντεμιρέλ επανήλθε στα θέµα και 
ανακοίνωσε την άμεση προμήθεια 
25 ακόμη ελικοπτέρων που πρά- 
κειται να χρησιμοποιηθούν ενα- 
ντίον των Κούρδων ανταρτών. 
Είναι χαρακτηριστικό ότιστις δη- 
λώσεις του ο πρωθυπουργός 
Ντεμιρέλ φέρεται να δήλωσε ὅτι; 
«εὰν (η Σικὀρσκὴ μπορεί να παρα- 
δώσει άμεσα. θα παραγγείλουµε 
ακόµη 25 ελικόπτερα για ἄμεση 
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Ελικόπτερο υΗ-60 του Αμερικανικού 
Στρατού. Η τουρκική παραγγελία για 
τουλάχιστον 5 ἑλικόπτερα αυτού του 
τύπου πολλαπλασιάζει τις ικανότητες 
του Τουρκικού Στρατού. Στη φωτογρα- 
φία διακρίνονται οἱ εξωτερικοί φορείς 
που μπορούν να μεταφέρουν ποικιλία 
οπλισμού. 


παραλαβή». 

Θα πρέπει να σημειωθεί ότι η 
τουρκική απόφαση δυσαρέστησε 
ιδιαίτερα, την ευρωπαική κοινο- 
πραξία Γιουροκόπτερ που µετεί- 
χε επίσης στο διαγωνισμό και είχε 
αφεθεί να πιστέψει, Ιδιαίτερα µε- 
τά την επίσκεψη κορυφαίων 
Ευρωπαίων ηγετών στην Άγκυρα, 
ότιθᾳ προτιµηθεί σε µια προσπά- 
βεια καταμερισμού των τουρκικών 
παραγγελιών ανάμεσα στην 
Ευρώπη και τις ΗΠΑ. Παρ όλα αι- 
τά στελέχη της κοινοπραξίας δή- 
λωναν ότιθα προσπαθήσουν στο 
μέλλον να αναλάβουν το δεύτερο 
µέρος του διαγωνισμοῦ ποι περι- 
λαμβάνει την προμήθεια 795-100 
ακόμη ελικοπτέρων. 

Το 5-Τ0Α αποτελεἰ την ἐκδοση 
εξαγωγήςτου υΗ-Β0 που έχει 
προμηθευτεί σε μεγάλους αριθ- 
μοὺς ο Αμερικανικός Στρατός. 
Διαθέτει δύᾳ κιητήρες Τ7ΖΟΘ-Ε- 
701. Ίο ἱππων οκαθένας. Το 
Ελικόπτερο µπορεί να μεταφέρει 
τὴ πλήρως εξοπλισµένους στρα- 
τιώτες {14 σε πυκνή διάταξη) και 
έχει διμελὲς πλήρωμα, Εξωτερικά 
µπορεἰ να μεταφέρει φορτίο 
3,650 κιλών, σε γάντζο κάτω απὀ 
την ἀτρακτο. Το )Η-δ0/5-70 έχει 
τη δυνατότητα μεταφοράς σε εἰ- 
δικοὺς πλευρικούς πυλώνες 
(Ε555) ποικιλίας φορτίου ανἀμε- 
σα στα οποία, ρουκέτες, βλήματα 
«Χξλφαιρ» διασπορείς ναρκών, 
πρόσθετες δεξαμενές καυσίμων 
κ.ᾱ,, και πιθανότατα τα τουρκικά 
ελικόπτερα θα περιλαμβάνουν 
αυτή την προσθήκη. Σεκάἀθε περί- 
πτωση, η αγορά αυτή απὀ την 
Τουρκία, που αναμενόταν εδώ και 
αρκετά χρόνια πολλαλασιάζει τις 
ικανότητες του Τουρκικού 
Στρατού να εκτελεί αεροαποβατι- 
κές επιχειρήσεις δεδομένου ότι 
το Ὁ-/0 εἶναι ασύγκριτα ικανότε” 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ ος 


ρο του υΗ- 1 «Χιούι» που διέθετε 
μέχρι σήµερα. Θα πρέπει πάντως 
να σημειωθεί ότι οι αρχικές ανά- 
γκες που εἶχαν παλαιότερα εκ- 
Φραστεί στα πλαίσια του 10ετοὺς 
προγράµµατος εκσυγχρονισμού 
των Τουρκικών Ενόπλων 
Δυνάμεων για Γ00, είχαν αργότε- 
ρα συρρικνωώθεί σε 3060, ενώ τε- 
λευταία οι σχετικὲς ανακοινώσεις 
αναφέρονται σε 190-200 ελικό- 
πτερα. 


:Το Αμερικανικό Πεντάγωνο ει- 
ὁοποίησε το κογκρέσο για την 
επικείµενη πώληση οϐ βλημάτων 
ΑΙΜ-120 ΑΜΗΕΑΑΜ στην Τουρκία, 
αξίας Ἰ7 εκατ. δολαρίῶν. 
Πιστεύεται ότι πρὀκειται για τὴν 
πρώτη δόση µιας σταδιακής τουρ- 
κικής παραγγελίας 100 βλημά- 
των. 


Η γαλλική εταιρία ΟΙΑΤ ανέλαβε 
τελικά την προμήθεια 515 πύρ- 
γων µε πυροβόλο των 25 χιλ. για 
το πρόγραμμα των τουρκικών 
ΤΟΜΑ. 


.Η Τουρκική Αεροπορἱα επέλεξε 
τον κινητήρα της Τζένεραλ 
ΕλέκτρικΕ110-0Ε-128 για τα 
40-40 νέα μαχητικά Ε-160/Ώ που 
ἔχει παραγγείλει στα πλαίσια του 
δεύτερου µέρους του προγράἀμ- 
µατος Ρ6α08 ΟηΥΧ. Η Τουρκία εἰ- 
χε εξετάσει το ενδεχόμενο προ- 
µήθειας του κινητήρα ΡΔΝ Ε100 
για τα δ0 αυτά αεροσκάφη, Το 
συμβόλαιο µε την Τζένεραλ 
Νταἰνάμικς ανέρχεται σε 500 
εκατ. δολάρια. 


.Η Τουρκική Αεροπορία καιο 
στρατός ενἰσχωσαν µέσα στο κα- 
λοκαίἰρι τους στόλους αβροσκα- 
φών μεταφοράς υψηλών προσώ- 
πων που διαθέτουν. Το τουρκικό 
επιτελείο Στρατού (ΤωΓκ καί 
ὑδακ ΚοππυἰαπΙίᾳ! παρέλαβε δύο 
δικινητήρια στροβιλο-ελικοφόρα 
Μπητς 200 Σούπερ ΚΥκ Αιρ, τα 
τελευταία µιας παλαιότερης πα- 
ραγγελίας πέντε αεροπλάνων, 
Παράλληλα η Τουρκική Αερο- 
πορία παρέλαβε το τρίτο αεριώ- 
θούμενο Γκάλφστρημ α.Ιν. 


ΝΥ0 ΠΤΩΣΕΙΙ ΛΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ΤΝ Ε.Δ, 


.”. πρώτη εβδομάδα του 
Οκτωβρίου υπήρξε ιδιατερα δυσά- 
ρεστη για δύο από τους κλάδους 
των Ενόπλων Δυνάμεων δεδοµέ- 
νου ότι σημειώθηκαν ισάριθµες 
πτώσεις αεροσκαφών, ευτυχώς 
χωρίς θύματα. Στην πρὠτη περί- 


πτωση, ἕνα ελικόπτερο του Π.Ν. 
ἔπεσε απο ύψος 50 μέτρων στην 
περιοχή Μαραθώνος καιεντὸς των 
ορίων της εκεί ναυτικής βάσης 
όπου εδρεύουν και τα ελικόπτερα. 
Το «Αλουότ ΠΠ», γαλλικής κατα- 
σκευής κατέπεσε όταν οκινητήρας 
του έχασε ισχύ και κατά τη βίαιη 
πρόσκρουση στο ἐδαφος ἐπαθε 
σοβαρές ζημιές χωρὶς όμως το 
πλήρωμα να τραυματιστεί. Θα πρέ- 
πει να σημειωθεί ὁτιτο ελικόπτερο 
ἐκτελούσε δοκιµαστική πτήση µετά 
απὀ συντήρηση. Το Πολεμικό 
Ναυτικό εἰχε αγοράσει τέσσερα 
ελικόπτερα αυτού του τύπου την 
περίοδο 1974-75 µε ανθυποβρυ- 
χιακό εξοπλισμό, ενώ μπορούν να 
μεταφέρουν και βλήματα αέρος- 
επιφανείας ΑΦ. 11, 

Στη δεύτερη περίπτωση, ἑνα Μιράζ 
200ΏΌτης Πολεμικής Αεροπορίας 
κατέπεσε και συνετρίβη αμέσως 
μετά την απογείωσἠ του από το αξ- 
ροδρόµιο της Τανάγρας. Το αερο- 
πλάνο, σύµφωνα µε ανακοίνωση 
του ΓΕΑ εισρόφησε ένα µεγάλο 
πτηνό µε αποτέλεσµα να σηµειω- 
θεἰ έκρηξη στον κινητήρα και φυσι- 
κά να υπάρξει πλήρης απώλεια 
ισχύος. Το μικρὸ ύψος, μόλις 200 
µέτρα εμπόδισε το χειριστή να Επι- 
χειρήσει στροφή και προσγείωση 
στο διάδρομο που βρισκόταν πίσω 
του. Μόλις πρόλαβε να χρησιμο- 
ποιήσει το εκτινασσόµενο κάθισμα 
καινα προσγειωθεί ασφαλώς. Το 
Μιράζ, ακολούθησε παραβολική 
τροχιά και συνετρίβη στην πλαγιά 
παρακείµενου λόφου, προκαλώ- 
ντας πυρκαγιᾶ που κατασβέστηκε 
αµέσως απὀ οχήματα της Π.Α. που 


έσπευσαν στον τόπο του ατυχἡµα- 
τος, Ηταν η ἑβδομη πτώση αερο- 
σκάφους της Π.Α. φέτος. 


ΒΡΕΤΑΝΙΚΑ ΟΠΛΑ ΓΙΑ 
ΤΗ ΣΑΟΥΛΙΚΗ ΛΡΛΒΙ 
δρυ ν Βρετανία καιη Σαουδική 


Αραβία ολοκλήρωσαν τις συνομµι- 
λίες για την πώληση ενός μεγάλου 


Ελικόπτερο τύπου «Αλουέτ [1», του Π.Ν. 
ὐμοιο µε αυτό που κατέπεσε στην περιθ- 
χή Μαραθώνα. 


«πακέτου» οπλισμού στην 
Μεσανατολική χώρα, Η τελική σωµ- 
φωνία πιστεύεται ότι θα περιλαµ- 
βάνει 48 μαχητικά Τορνέιντο, προ- 
ωθημένα εκπαιδευτικά αεριωθού- 
μενα Χοκ και στροβιλο-ελικοφόρα 
εκπαιδευτικά Ρ60-8, Οι συνομιλίες 
εἶχαν καθυστερήσει για ἑναν του- 
λάχιστο χρόνο αποτέλεσµα ασυµ- 
φωνίας για την κατασκευή µιας γ- 
γάντιας αεροπορικής βάσης που 
χρηματοδοτείται στα πλαίσια του 
ἴδιου προγράµµατος, αλλά και απὀ 
την αβεβαιότητα σχετικἁ µε την 
πώληση μαχητικών Ε-Ί5 απὀ τις 
ΗΠΑ στη Σαουδική Αραβία. Η πα- 
ραγγελία των Τορνέιντο εἰχε κριθεί 
σαν εξαιρετικά κρίσιµη απὀ τη βρε- 
τανική κυβέρνηση δεδομένου ὁτι 
διαφορετικά η γραµµή παραγωγἠς 
κινδύνευε να κλείσει στο τἐλος του 
χρόνου. 


ΗΒ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΔΙΑΣΤΑΣΗ ΤΟΥ 
Κδ-5θ ΝΕΚΕΝΟΙΡ 


ο» πως είχαμε γράψει και στο 
προηγούμενο τεύχος µας, πρωτα- 
γωνιστής της φετινής ἄξεροπορι- 
κής έκθεσης στο Φάρνμπορο 
υπήρξε το ρωσικής κατασκεµής 
επιθετικὀ ϱλικόπτερο Καμόφ Κα- 
50. Το αεροσκάφος όμως εἰχε ἡδη 
κάνειτην εμφάνισή του στα πρωτο- 
σέλιδα του ειδικού Τύπου απὀ τις 


1τ 


αρχές του χρὀνου τόσο µετις απο- 
καλύψεις του αρχισχεδιαστή και 
νυν προέδρου της εταιρίας Καμόφ, 
ΣΕεργέι Μικχέγιεφ όσο και µε την 
ανακοίνωση στα µέσα του καλοκαι- 
ριού για τη συνεργασία στο θέμα 
αυτό της Καμόφ µε την αµερικανι- 
κή εταιρία Γκρουπ Βεκτορ (Γοι/ 
Υοοϊρ], Σύμφωνα µε τον εκπρό- 
σωπο της αμερικανικής εταιρίας, 
ελληνικής καταγωγής κ. Στηβ 
Στυλιανούδη, η ρωσική πλευρά πα- 
ραχώρησε τα δικαιώματα κατα- 
σκεμής του ϱλικοπτέρου στις ΗΠΑ 
και τα δικαιώματα πώλησής του 
στην Ελλάδα, Ιταλία, Νότιο Αφρική, 
κάι Μέση Ανατολή, Σήμφώνα µε 
αποκλειστικὲς πληροφορίες της 
«Π», το Γκρουπ Βέκτορ βρίσκεται 
στα πρόθυρα συμφωνίας για την 
εξασφάλιση της συνεργασίας της 
Σικόρσκι για την κατασκευή του 
ελικοπτέρου στις ΗΠΑ. Μια πολύ 
πιο ενδιαφέρουσα όμως πτυχή του 
θέματος ανέκυψε κατά τη διάρκεια 
της Διεθνούς Ἔκθεσης Αμυντικού 
Υλικού «Ώε/επαοιν 92». Σύμφωνα 
λοιπόν µε τον κ. Στυλιανούδη, εξε- 
ρευνάται η πιθανότητα εγκατάστα- 
σης και δεύτερης γραµµής παρα- 
γωγἠς για την οποία πολὺ μεγάλες 
πιθανότητες συγκεντρώνει η 
Ελλάδα. Για το πρόγραµµα υπάρ- 
χει αυτή τη στιγµή πἰστωση ύψους 
ενὰς δια. δολαρίων απὀ διεθνἠ ὁμι- 
λο επενδυτών. Ἠδη υπήρξαν Οχε- 
τικὲς επαφες µε το υπουργείο 
Εθνικής Αμύνης για την εξασφόλι- 
ση της άδειας εξαγωγής του τελι- 
κού προιόντος δεδομένου ὅτι 
ὁπως τονἰστηκε δεν υπάρχει εν- 
διαφέρον προμήθειας του τύπου 
απὀ τις Ελληνικὲς Ἔνοπλες 
Δυνάμεις, 

Εάν τελικά υπάρχειη σχετική ἄδεια 
και διευκρινιστούν οι ἆλλες λεπτο- 
µέρειες, η αμερικανική εταιρία σκο- 
πεύεινα προχωρήσει στην εγκατά- 
σταση στην Ελλάδα γραµµής πα- 
ραγωγἠς µε τη συνεργασία ξένης 
εταιρίας (πιβανότατα και πάλι της 
Σικόροκι] και φυσικά της Καμόφ. 
Θα πρέπει να σημειωθεί εδώ ότι 
σύμφωνα µε τις ἴδιες πληροφορίες 


Σύντομα 8ᾳ υπάρχουν δύο γραµµές πα- 
ραγωγής του Κὰ8-50 και υπάρχουν πολλές 
πιθανότητες η µια να εγκατασταθεί στη 
χώρα µας (εάν κάτι δεν πἀει ὅπως πάντα 
στραδά]. 


δεν εξετάζεται η συνεργασία µε 
ελληνικό φορέα ἡ βιομηχανία και 
το όλο πρόγραµµα αντιµετωπίζε- 
ται σαν επένδυση µε εξαγωγικούς 
σκοπούς, 


ΑΤΥΧΗΜΑ 
τε ΤΟΥΡΚΙΚό 
ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΟ ΣΤΟ ΑΙΓΔΙ0 


ο μεγάλη αεροναυτικἡ άσκηση 
του ΝΑΤΟ «Ντισπλέι Ντιτερµι- 
γέισον» που διεξήχθη στο Αιγαίο 
την τελευταία εβδομάδα του 
Σεπτεµβρίου αμαυρώθηκε απὀ ένα 
τραγικό ατύχημα όταν πύραυλος 
που εκτοξεύθηκε από το αµερικα- 
γικό αεροπλανοφόρο «Σαρατό- 
γκα» ΟΝ 60 ἐπληξε το τουρκικό 
αντιτορπιλικό «Μμανεπεἰ» ΟΜ 35 
στη γέφυρα µε αποτέλεσµα το θά- 
νατο του Κυβερνήτη τοι! ενός ἆλ- 
λου αξμυματικοῦ, ενός υπαξιωμµατι- 
κού και δύο ναυτών. Δεκατέσσερις 
άλλοι Τούρκοι ναυτικοί τραυματί- 
στηκαν. Το ατύχημα έγινε τη νύκτα 
της 2ας Οκτωβρίου όταν πύραυλος 
απὀ το αντιαεροπορικό σύστηµα 
«Ση Σπάροου» του αεροπλανοφό- 
ρου που εκτοξεύθηκε κατά λάθος 
έπληξε το τουρκικό σκάφος. 

Τουλάχιστον τὲσσερις διαφορετι- 
κές επιτροπὲς απὀ το ΝΑΤΟ. το 
Αμερικανικό Ναυτικό και τις 
Τουρκικές Ἔνοπλες Δυνάμεις 
ἔχουν αναλάβει το έργο του ενΤΟ- 
πισμού των αιτίων της τραγωδίας, 
αλλά τα πορἰσματά τους δεν ήταν 
ακόµη γνωστά τη στιγµή της ὅημο- 
σίευσης. Σύμφωνα ὅμως µε Πληρο- 
φορἰες που υπάρχουν, το ατύχημα 
δεν έγινε κατά τη διάρκεια αντιαξ- 
ροπορικής άσκησης ὅπως εἶχε ευ- 
ρὐύτατα αναφερθεί αμέσως µετά τα 


γεγονότα. Το περιστατικὀ έλαβε 
χώρα κατάἀ τη διάρκεια αλλαγής 
της βάρδιας στο αμερικανικό αερο- 
πλανοφόρο, και ενώ οι χειριστές 
του αντιαεροπορικοὺ συστήµατος 
εκτελούσαν δοκιμή ρουτίνας για να 
διαπιστώσουν την καλή λειτουργία 
και την ετοιμότητα των «Ση 
Σπάροου». Η δοκιµἠ αυτή περιλαµ- 
βάνει ενεργοποίηση όλων των 
υποσυστημάτων συμπεριλαμβανο- 
µένων και των κατευθυντήρων που 
«ώωτίζουν» τους στόχους των 
ημιενεργού κατεύθυνσης πυραύ- 
λων. Τα αεροπλανοφόρα αυτής 
της κλάσης εἶναι εξοπλισμένα µε 
τρεις εκτοξευτὲς που συντονίζο- 
νται απὀ το κέντρο ελέγχου βολής 
του σκάφους. Σε κάποια φάση της 
δοκιμής, καιενώ δεν προβλεπόταν 
βολή, πιθανότατα απὀ βραχυκί- 
κλωμα δύο πύραυλοι απὀ τον εκτο- 
ξευτή αριστερά και στη µέση του 
σκάφους πυροδοτήθηκαν και ένας 
απὀ αυτούς έπληξε το τουρκικό 
αντιτορπιλικό που τη στιγµή εκείνη 
βρισκόταν τέσσερα περίπου ναυτι- 
κά µίλια στα αριστερἆ του αερο- 
πλανοφόρου. Δεν έγινε γνωστό 
εὰν πκεφαλή του πυραύλου εξερ- 
ράγη αλλά στο τουρκικό σκάφος 
προκλήθηκε πυρκαγιά που σβήστη- 
κε µετά απὀ αρκετή ώρα. 

Τοβλήμα ΒΙΜ-7 «Ση Σπάροου» 
αποτελεί παράγωγο της οικογένει- 
ας βλημάτων σέρος-αέρος ΑΙΜ-7 
και βασίζεται στην ἴδια αρχή λει- 
τουργίας. Προσελκύρται δηλαδή 
απὀ την ανακλώμενη ακτινοβολία 


με την οποἱα ἑνα ραντάρ-κατευθι- 


Εκτοξευτής «Ση Σπάροου» όπως εἶναι 
τοπύθετηµενος σε αμερικανικό αεροπλς- 
νοφόρο, εδώ στο «Αμέρικα». 


ντήρας φωτίζει το στόχο, Ανάμεσα 
στις υποθέσεις ποι μπορούν να Υἰ- 
νουν γιατο ατύχημα εἶναι ότιτο 
βλήμα που µετά την µη ηθεληµένη 
εκτὀξειυσή του δεν βρισκόταν υπό 
κατεύθινση, ακολούθησε προ- 
γραμμµατισµένη παραβολική τροχιά 
και ἔπληξε το τουρκικό σκάφος 
που ἔτυχε να βρεθείστο δρόµο 
του. Πιθανότατα δε το τουρκικό 
αντιτορπιλικό να εἶχε χρησιµοποιη- 
Βεὶ απὀ τους χειριστές του συστή- 
µατος σαν εικονικὸς στόχος κατά 
τη διάρκεια της δοκιμής (τακτική 
που δεν εἰναι ασυνήθιστη], κάτι 
που θᾳ εξηγούσε γιατὶ ο εκτοξευ- 
τής ἦταν στραμμένος εναντίον 
του. Σύµφωνα µε άλλες ανεπιβε- 
βαίωτες πληροφορίες, στη διᾶρ- 
κεια της μερικών δευτερολέπτων 
πτήσης του πυραύλου το τουρκικὸ 
αντιτορπιλικό ήταν εγκλωβισμένο 
από το σύστημα. Το πλήγμα τσι 
ήταν αναπόφευκτο δεδομένου ότι 
0 «2η Σπάροοι» διαθέτει κάποια 
περιορισμένη δυνατότητα επιφα- 
νεἰας-επιφανείας. 

Το τουρκικό αντιτορπιλικό κλάσης 
«ΒοΏβ/{ Η. ὉπιΙη» έχει εκτόπισμα 
3 ςή τόννων και ἐχειµετασκευα- 
στεί σε ρόλο ναρκοθρτικοῦ, 


ΠΟΛΥΝΕΚΡΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΣΤΗΝ ΟΛΛΑΝΔΙΑ 


4 νααπὀ τα πλέον πολύνεκρα 
ατυχήματα στην ιστορία της πολιτι- 
κής αεροπορίας µε ιδιαίτερα µεγά- 
λο αριθµό θυμάτων στο έδαφος, 
συνέβη στις 4 Οκτωβρίου ὅταν ἑνα 
εμπορευµατο-μεταφορικό αερο- 
σκάφος Μπόινγκ Τ41-2598Ε της ισ- 
ραηλινής περοπορικής εταιρίας 
ΕΛ-ΑΛΑ µε τριμελές πλήἠρώμα και 
µία επιβάτιδα, κατέπεσε 
και συνετρίβη στο προά- 
στιο του 'Αμστερνταμ 
Εντ-βαν-τιν επάνω σε σι- 
Υκρότηµα πολυκατοικιών 
µε αποτέλεσµα το θάνα- 
το εκατοντάδων κατοί- 
κων, στην πλειοψηφίᾳ 
τους ξένοι μετανάστες, 
Το αεροπλάνα της ΕΛ- 
ΑΛ μόλις εἶχε απογειωθεἰ 
απὀ το διεθνές αεροδρὀ- 
µιο του Αμστερνταμ µε 
φορτίο ηλεκτρονικών συ- 
σκευών, τροφίμων, ειδών 
ρουχισμου και αρωμάτων 
βάρους περίπου 100 τὸν- 
νων. Λίγα λεπτά αργότε- 
ρᾳ, και ενὼ το αεροϊιλά- 
νο συνέχιζε την ἀνοδό 
του ο πιλότος ανέφερε 
την απὠλειατου ενὸς 
απὀ τους κινητήρες και 
σε επικοινωνία του µε το 
αεροδρόμιο ζήτησε την 
άδεια για επιστροφή και 
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ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΕΙΩΣ ϐῷ 


αναγκαστικἡ προσγείωση. Από το 
σηµείο αυτό καιµετά τα γεγονότα 
εξελίχθηκαν γοργά, δεδομένου ὅτι 
στην επόμενη επικοινωνία του ο πι- 
λότος του µοιραίου αεροσκάφους 
ανάφερε απεγνωσμένα ότι το αε- 
ροπλάνο χάνει ύψος και ότι δεν 
μπορούσε να κάνει τίποτε για να 
αποφύγειτην πρόσκρουση. 
Αυτόπτες μάρτυρες δήλωναν μετά 
το ατύχημα ὅτι πριν απὀ τη συντρι- 
βή του στα πολυόροφα κτίρια το 
αεροπλάνο εμφανίστηκε να Υκρε- 
µίζεται απὀ τον ουρανό φλεφόμε- 
νο, κάτι που αρχικά ενίσχυσε τις 
υποψίες για πιθανή τρομοκρατική 
Ενέργεια, παρά τα αμστηρότατα 
µέτρα ασφαλείας που λαμβάνει σε 
ὀλες τις πτήσεις η ισραηλινή εται- 
ρία, 

Τις επόμενες όµως ημέρες, εξετά- 
ζοντας τα συντρίμμια του αερο- 
πλάνου καιτα υπολείμματα ενός 
απὀ τους κινητήρες που βρέθηκε 
αρκετά χιλιόμετρα µακριά απὀ το 
σηµείο της τραγωδίας, η πιθανὁτη- 
τα της δολιοφθοράς ἀρχιζε να εξα- 
νεμίζεταικαι οι έρευνες στράφη- 
καν προς την περίπτωση της µηχα- 
γικής βλάβης καιτου ατυχήματος. 
Σύµφωνα µε εκπρόσωπο της ΑΛ- 
ΑΛ το αεροσκάφος ἔχασε διαδοχι- 
κά καιτους δύο κινητήρες στη δε- 
ξιά ηµιπτέρυγα. Το επικρατέστερο 
σενάριο εἰναι ὁτι σημειώθηκε 
κάκρατη αστοχία» (μπουπίβίπεᾶ 
{8μτα6) ἡ ἐκρηξη στον εσωτερικὀ, 
δεξιό κινητήρα αποτέλεσµα εισρό- 
φησης ξένου σώματος ἡ μηχανικής 
βλάβης, Ω κινητήρας διαλύθηκε και 
πιθανότατα συντρίμμια διέτρησαν 
τις δεξαμενές της πτέρυγας µε 
αποτέλεσµα την πυρκαγιά ἠήκαι 
προξένησαν ζημιές στον εξωτερι- 
κό δεξιό κινητήρα, 

Μια άλλη ϱκδοχή είναι ότι ο εσωτε- 
ρικὸς κινητήρας αποχωρἰστηκε λὀό- 
γω αστοχίας των πίρων συγκράτη- 
σης στον πυλώνα µε τα ἴδια όπως 
παραπάνω αποτελέσµατα. Η εκδο- 
χή αυτή είχε σαν αποτέλεσµα την 
έκδοση ειδικής οδηγίας ελέγχου 
των σχετικών τμημάτων απὀ την 
κατασκευάστρια εταιρία του αερο- 
πλάνου. 

Οι κινητήρες των αεροσκαφών εἰ- 
ναιετσι τοποθετημένοι στην πτὲ- 
ριγα (ή την ἀτρακτο) ώστε σε περ]- 
πτωση αποχώρησης να προκαλούν 
τη μικρότερη δυνατὴ δομική ζημιά. 
Τις περισσότερες φορές τα ἄερο- 
πλάνα «επιζούν» µιας αποχώρη- 
σης κινητήρα αν και ένα Ώς-10 συ- 
ψετρίβη στο τέλος της δεκαετίας 
του 70 στο Σικάγο, όταν έχασε 
έναν από τοις πτεριγικούς του κι- 
γητήρες στη φάση της απογεἰω- 
σης. 

Η «ἀκρατῃ αστοχία» του [8η εἶναι 
ασφαλώς πολύ χειρότερο περιστα- 
τικό. ο απὀχωρισμός των πτερι- 


γίων όχει σαν αποτέλεσµα καθένα 
απὀ αωτὰ να μετατραπεί σ ἑνα 
βλήμα µε µεγάλη κινητική ενέἑρ- 
γεια. Οι σὐγχρονοι τουρμποφάν 
έχουν ιδιαίτερα ενισχυμένο περί- 
βληµα σε εκείνο το σηµείο, ώστε 
γα συγκρατήσουν τα συντρίμμια. 
Σε ορισμένες όμως περιπτώσεις 
αυτό είναι αδύνατο και μερικά απὀ 
αυτά σε συνδυασμὀ µε ἐκρηξη στο 
στρόβιλο προκαλοὺν σοβαρέὲς ζη- 
µιές στην πτερυγα µε αποτἑλεσµα 


το ΜΕΠΛΥΤΕΡΟ ΟΝΟΜΑ 
Στο τσιγαρο 


ΠΟΛΙΤΙΚΟ ΘΕΜΑ ΣΤΙΣ ΗΠΝ 
" ΠΗΛΗΣΗ Ε-15 
ΣΤΗ ΣΑΟΥ ΔΙΚΗ ΛΡΛΒΙΑ 


Μ Πρόβεση της κυβέρνησης 
Μπους να πουλήσει 72 μαχητικά 
ΜακλΝτόνελ Ντάγκλας Ε-1ΘΧΡ στη 
Σαουδική Αραβία αναδείχθηκε σε 
μέγα πολιτικό θεµα και στον προε- 
κλογικό αγώνα στις ΗΠΑ. 0 πρὀε- 
ὄρος Μπους βρέθηκε σε δύσκολη 


το Ὑποιργείο Ὑγείας προειδοποιεὶ 


ΤΟ ΚΑΠΝΙΣΜΑ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΑ. 


ΒΛΑΠΤΕΙ 


πυρκαγια. Οι πιβανοτητες να δια- 
σωθείτο αεροπλάνο στην περί- 
πτωση αυτή εἶναι πολύ μικρότερες. 
Μέχριτη στιγµή της δημοσίευσης 
δεν είχαν ακόµη ανακοινωθεί τα αἷ- 
τα του τραγικού ατυχήµατος, 

Π ανεύρεση του καταγραφέα στοι- 
χείων πτήσης (μαύρο κουτ!) του σε- 
ροπλάνου αναμένεται να ϱἰξει κά- 
ποιο φώς στην τραγωδία αλλά θα 
πρέπει να σημειωθεί ὁτι αυτό βρέ- 
θηκε σε κακή κατάσταση αφού πα- 
ρέμεινε για πολλές ὧρες στο κέ- 
ντρο της φωτιάς που προκάλεσε η 
πτώση του αεροπλάνου. 


θεση διοτι αφενος δεν επιθυµει να 
διαταράξει τις σχέσεις του ρεποι- 
μπλικανικού κόμματος µε το ισχιυ- 
ρό εβραικό λόμπι, ϱνώ αφετέρου 
βρίσκεται εκτεθειµένος στη δεδο- 
µένη υπὀσχεσή τουπροςτη Σ. 
Αραβία για την ενίσχυση του οπλο- 
στασἰου της µετά τον πόλεμο του 
Κόλπου, ενώ αντιμετωπίζει προ- 
βλήματα µε χιλάδες ψηφοφόρους 
στις πολιτείες όπου η Μακντόνελ 
Ντάγκλας διατηρεί εργοστάσια. 
Χιλιάδες θέσεις εργασίας κινδυ- 
νεύουν να χαθούν εξαιτίας περικο- 
πὠν στον αμερικανικό αμυντικό 
προυπολαγισµό καιστις περιορι- 
σµένες αγορὲς που πραγµατοποι- 
οὖν πλέον οιτρεις κλάδοι των Ε.Δ. 
Η πώληση των Τὸ Ε-15ΧΡ, µιας 
υποβαθμισµένης ἐκδοσης του Ε- 


195Ε «Στράικ ΗΥΚΛ», σύµφωνα µε 
την κατασκευάστρια εταιρία θα 
εξασφαλίσει ανοικτή τη γραµµή πα- 
ραγωγἠς πέρα απὀ το 1994 και θα 
«ριασώσει» μεσα 7.000 περίπου 
εργαζόμενους απὀ την ανεργία. 
Είκοσι τέσσερα απὀ τα σαουδαρα- 
βικἀ αεροπλάνα θα έχουν ενισχυ- 
µένες ικανότητες αέρος-αέρος, 
ενώ τα υπόλοιπα 48 8ᾳ διαθέτουν 
τα ατρακτίδια : ΑΝΤΙΗΝ που επι- 
τρέπουν την εκτέλεση αποστολών 
βαθείας διείσδυσης. 

Παρ όλα αυτά τα τελευταία θα 
ἔχουν υποστείτις αναγκοίες επεµ- 
βάσεις, «αντικατάσταση κάποιου 
υλικού και επέµβαση στο λογι- 
σµικό», ώὦστε να έχουν περίπου τις 
ἰδιες δυνατότητες µε τα βρετανι- 
κής κατασκεμής Τορνέιντο ΙΏ 5, 
που διαθέτει ήδη η µεσανατολική 
χώρα ὥστε να µη διαταραχθεὶ ή 
ισορροπία δυνάµεων στη περιοχή. 
Οι επεμβάσεις αυτές πιστεύεται 
ὀτιπεριλαμβάνουν: 

Την απἀλειψη της ικανότητας πα- 
ρακολούθησης αναγλύφου απὀ το 
ραντάρ ΑΝ/ΑΕ (4-70, ενώ το σύστη- 
μα δεν θα διαθέτει τη δυνατότητα 
αντί-αντιμέτρων (ΕΟΜ] κατ δια- 
κριτική του ικανότητα θᾳ εἶναι κα- 
τῶτερη αυτού που εἶναι εγκατεστη- 
µένου στα αμερικανικά αεροσκά- 


φη, 

ΤαΕ-19ΧΡ θα μπορούν να δεχθούν 
τις σύµμορφες εξωτερικές δεξαµε- 
νὲς (οοπ/α/πια! [8ηΚ5] αλλά τότε 
δεν μπορούν να μεταφέρουν συγ- 
χρόνως στους κοιλιακούὺς φορείς 
οπλισμό σε µια προσπάθεια µείω- 
σης της ακτίνας δράσης, 

Το ατρακτίδιο |. ΑΝΤΙΗΝ θα όχει και 
αυτό μειωμένες ικανότητες. 

Η ἐκδοση ΧΡ δεν θα µπορεί να µε- 
ταφέρει βλήματα ΗΑΒΜ ἡ 
ΑΜΗΑΑΜ. 

Η Σαουδική Αραβία είχε δηλώσει 
εξαρχής ότι επιθυμούσε να προµη- 
θευτεἰτο Ε-15δΕ µε πλήρεις δυνα- 
τότητες, που πρέπει όμως να ση- 
μειωθεί ότι δεν εἶναι προς το πα- 
ρόν διαθἑσιµο για εξαγωγἠ σε κα- 
µία χώρα. Το σαουδαραβικό 
«πακέτο» περιλαμβάνει επίσης την 
πώληση αριθμού πυραύλων ΑΙΝ-{, 
ΑΙΜ-8, κατευθυνόμενων βομβών 
0Βυ-10/12 και 87 κ.ᾱ. 

Παρ᾽ όλα αιτά για να καμφθούν οι 
ισραηλιγὲς ανησυχίες, η κυβέρνη- 
ση Μποιις προτείνει την ταιτόχρο- 
νη πώληση στο Ισραήλ αριθμού ϱλι- 
κοπτέρων ΑΗ-θ4 «Απάτσι» και )Η- 
60 «Μπλακχόουκ», Προτείνει επἰ- 
σης την αὐξηση της στρατιωτικής 
βοήθειας προς τη χώρα αυτή, που 
ανέρχεται σήµερα οε 1.8 δισ. δολά- 
ρια κατά 4056. 


ΠΤΗΣΗ ΟΜΤΩΒΡΙΩΣ 


ϐ! ΗΠΑ ΑΛΛΑΖΟΥΝ ΣΤΑΣΗ 
ΕΝΑΝΤΙ ΤΗΣ ΤΑΙΒΑΝ ΣΤΙΣ 
ΠΑΛΗΣΕΙΙ ΟΠΛΗΝ 


1 κυβέρνηση Μπους σε µια 
σημαντική στροφή της προηγούµε- 
γης πολιτικής την οποία και ακο- 
λουθούσε µέχρι πρόσφατα, απο- 
φάσισε την πώληση 150 μαχητικών 
αβροσκαφών Ε-1ΘΑ/Β στην Ταιβάν. 
Η στροφἡ αυτή δικαιολογήθηκε 
από εκπροσώπους του Πενταγώ- 
νου σαν αποτέλεσµα της ἔντονης 
εξοπλιστικής προσπάθειας της 
Κίνας που όπως έχουµε γράψει και 
στο προηγούμενο τεύχος µας αὖγο- 
ράζει µεγάλες ποσότητες προηγ- 
μόνου ρωσικού υλικού, ενώ επιδιώ- 
κεί καιτη μεταφορά σχετικἠς τε- 
χνολογίας, ΟἱΠΠΑ δεσμεύονται µε 
τρεις συνολικά συμφωνίες µε την 
Κίνα για την µη πώληση προηυμέ- 
νου πολεμικού υλικού στην Ταϊβάν. 
Η σημαντικότερη απὀ αυτες συµ- 
φωνία του 1985 προβλέπει την 


ΑΡΕΡΘΝΕΑ 


Β (Α5Δ ΣΤΟ «χΧθΡόν ΤΟΝ 


ΜΙΚΡΠΝ ΕΠΙΒΑΤΙΚΩΝ 


..ὖ ισπανική «Α5Α ανακοίνω- 
σε την πρὀθεσή τῆς να κατασκευά- 
σει ένα νέο επιβατικό μικρών απο- 
στάσεων σε µια αγορά όπου υπάρ- 
χει ᾖδη υπερπροσφορά και παρου- 
σιάζει μάλιστα σηµεία «ύφεσης». 

Το νέο επιβατικὀ. γνωστό σαν 
00Α9Α 3000 ανήκει στην λεγόμενη 
κατηγορία των ταχέων αεροσκα- 
φών νόας γενιάς που προς το πα- 
ρόν έχει ἑνα ἀλλο μόνο μέλος το 
σουηδικὀ 5ΑΑΒ 2000. Το ισπανικό 
αεροπλάνο παρουσιάζει σηµαντι- 
κές ομοιότητες µε το αντίστοιχο 
σουηδικό αν και η χωρητικότητά 
του εἰναι Τ0-/8 επιβάτες (50-52 
στο ΞΑΑΒ 2000], τοποθετώντας 
το στην κορυφή της κατηγορίας 
του. Η σχεδίαση έχει γίνει µε γνώ- 
µονα την μέγιστη δυνατή ταχύτητα 
(350 κόμβους), την άνεση των επι- 
βατῶὼν (τέσσερεις θέσεις εν παρα- 
λήλω και πολύ χαμηλό επίπεδο ϐ0- 


Τέσο οι ΗΠΑ ὁσο και η Γαλλία προτίβενται γα πουλήσουν όπλα στην Τα[δᾶν ανησυχώ- 
ντας για την εξοπλιστική προσπάθεια της Κίνας. Π γαλλική κυθέρνηση ενέκριγε πρὀ- 
σφατα Την πώληση 60 Μιρᾶζ 2000-5 αξίας 2.6 δισ, δολαρίων, 


αντικατάσταση σε βάση ένα προς 
ένα υλικού ὁπως τα μαχητικά αερο- 
σκάφη µε ἄλλα της «κατώτερης δυ- 
νατής τεχνολογίας», Το σκεπτικὀ 
του Πενταγώνου στην προκειμένη 
περίπτωση εἶναι ὁτιεφόσον οι ΗΠΑ 
δεν θα μπορούν να υποστηρίξουν 
τα επόμενα χρόνια το στόλο των 
Γ-Ρ/Γ-104 που διαθέτειη Ταϊβάν, η 
πώληση Ε-ΊΘΒΑ/Β είναιη µόνη λύση 
που δεν θᾳ διαταράξει την υπάρ- 
χουσα ισορροπία.Σε µια παράλλη- 
λη εξέλιξη, η γαλλική κυβέρνηση 
ενέκρινε την πώληση 60 αερουὐκᾶ- 
φών Μιράζ ὀ000-5 στην Ταιβάν. 
Στο παρελθόν η Γαλλία είχε υπο- 
κύψει σε κινεζικές πιέσεις και εἰχε 
αρνηθεἰνα πουλήσει προηγμένα 
όπλα στην Ταιβάν. Το κόστος του 
«πακέτου» οπλισμού ἀνερχεται σε 
3,8 δισ. δολάρια. 


ρύβου στην καμπίνα) και χαμηλὸ 
κόστος χρήσης. 

Η 6Α8Α υποστηρίζει ὀτιτο 0ΑΦΑ 
3000 σαν σχεδίαση προσφέρει τις 
ανέσεις ενός αεριωθουμένουμετο 
κόστος χρήσης ενὸς Τούρμπο- 
προπ κάτι που βέβαια θα χρειαστεί 
να παλέψει σκληρά για να Το απο- 
δείξει δεδομένου ότι παρόμοιες 
υποσχέσεις δίνουν οι περισσὀτε- 
ροι απὀ τους ανταγωνιστές. 
Ωριστικές αποφάσεις για τους κι- 
νητήρες δεν εἶχαν ακόµη ληφθεί τη 
στιγµή της δημοσίευσης αλλά µε 
τους τύπους που υπάρχουν διαθέ- 
σιμοι στην αγορά υπολογίζεται ότι 
το αεροπλάνο θα καλύπτει µε 72 
Επιβάτες, σκέλη 1.850 χιλιομέτρων 
πετώντας σε ύψη 31.000 ποδών. 
Πρέπει να σημειωθεί ὀτιη 0Α5Α 
συμμετέχει ήδη στην παραγωγἠ 
του 9ΑΑΒ 2000 µε την κατασκευή 


Καλλιτεχνική απεικὀνισή του νέου επιθα- 
τικού μικρών αποστάσεων 6Α5Α 3000. Η 
ομοιότητά του µε το 3ΑΑΒ 2000 εἶναι ἓµ- 
φανής. 


της πτέρυγας κάτιπου αναμένεται 
να αποτελέσει σηµαντική βοήθεια 
στο πρὀγραμµα του 6ΑΞΑ 3000. 
Το αεροπλάνο που βρίσκεται αωτή 
τη στιγµή στα αρχικά στάδια της 
εξέλιξής του αναμένεται να µπει 
σε υπηρεσία στο τέλος της δεκαε- 
τίας. 


ΔΕΥΤΕΡΟ ΑΤΥΧΗΜΑ 
ΣΤ0 ΛΕΡΟΔΡΟΜΙΟ ΤΟΥ θΙΒΕΙ 


“«Ἀ ο μόλις µήνες µετά το πο- 
λύνεκρο αεροπορικό ατύχηµα των 
Ταἰλανδικών Αερογραμμών στο 
αεροδρόμιο Κατμαντούτου Θιβέτ 
(Αερονέα, ΠΤΗΣΗ, ΝΟ 84], ἑνα 
δεύτερο επιβατικά αεροσκάφος 
συνετρίβη στην προσπάθειά του να 
προσγειωβεί στο ἰδιο αεροδρόμιο 
στις 0 Σεπτεµβρίου, Το νέο ατύ- 
χηµα συνέβη όταν ἑνα Αἴρμπας 
Α300 (ΑΡ-ΒΟΡ) της πακιστανικής 


ολο ο ςΣ.] 


ΜακΝτόνελ Ντάγκλας αναμένεται να παρουσιάσει επίσηµα τα 
διόροφο ΜΟ-12 στα µέσα του επόμενου χρόνου. Η σχεδίαση 
όμως θεωρείται ουσιαστικά παγιωμένη και ήδη προπλάσµατα 


. 
ΔΑ ισκτκκο, 


του επιδατικού έκαναν την εμφάνισή τους όπως αυτή που φωτογρα- 


φήσαµε στο Φάρνμπορο τον περσσμένο µήνα. Το αεροπλἀνο θα 
ανταγωνιστεί απευθείας το Β74/-400, ενῶ θα µπορεί να μεταφέρει 
εναλλακτικά 100 περισσότερους επιθότες σε ανόλογα σκἑλη ἤ ναπε- 
τά 1000 μίλια μακρύτερα του επιθατικού της ΜΗπόινγκ. Μελλοντικά η 
ΜοκΝτόνελ Ντάγκλας αναμένεται να προσφἑρε! κα! µια επιμηκυμένη 
κστά 12 µέτρα έκδοση που θᾳ µπορεί να μεταφέρει 608 επιθάτες. 
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Το Υπουργείο Ὑγείας προειδοποιεί: 


ἹὉ ΚΑΠΝΙΣΜΑ ΒΛΑΠΤΕΙ 
ΣΟΒΑΡΑ ΤΗΝ ΥΓΕΙΛΙΑ 


εταιρίας ΡΙΑ, που εκτελούσε τη 
γραµµή Καράτσι-Κατμαντου (πτή- 
ση ὀ98] προσέκρουσε στην πλαγιά 
ενὸς λόφου σε απόσταση 15 χιλιο- 
µέτρων ἀπό το αεροδρόμιο της θι- 
Βετιανής πρωτεύουσας µε αποτέ- 
λεσµα το θάνατο τῶν 156 επιβα- 
τών καιτων 12 μελών του πληρώ- 
µατος. Όπως εἶχαμε γράψει και 
στο προηγούμενο τεύχος µας, το 
αεροδρύµιο αυτό δεν εἶναι εξοπλι- 
σμένο µε ραντάρ και το µόνο βοή- 
θηµα που διαθέτουν οι χειριστὲς εἷ- 
ναιο συνδμασμὸς ΝΟΗ/ΏΜΕ.Το 
ίδιο το αεροδρόμιο βρίσκεται στο 
βάθοσ µιας στενής κοιλάδας που 
περιβάλλεται απὀ βουνοκορφές µε 
ύψη απὀ 1.300 έως 2.900 µέτρα και 
οι πιλότοι στην τελική τους κάθοδο 
αναγκάζονται να εκτελούν απὀτο- 
µη βύθιση από ύψος 10.000 ποδών 
(3.090 µέτρα) στο μοναδικὀ διά- 
ὄρομο, 

τη στιγµή του ατυχήματος, ο και- 
ρός ἦταν βροχερός καιη ορατότη- 
τα περιορισμένη σε όλη την γήρω 
περιοχή, Το αεροσκάφος, συµμφω- 
να µε τις ἀναφορές βρισκόταν πε- 
ρἴπου 400 µέτρα κάτω από το αποι- 
τούμενο ύψος των 2.900 µέτρων 
όταν προσέκρουσε σχεδόν κάθετα 
στη βαυνοπλαγιά. Αυτό, σε συν- 


ΑΡΕΡΟΝΙΕΑ 


δυασμὸ µε το γεγονός ότιτο πλή- 
ρωμα δεν εἰχε αναφέρεικανένα 
πρόβλημα οδηγούν στην αρχική 
υπόθεση ὁτι το ατύχηµα ο φεἰλεται 
στον αποπροσανατολισμὀ του αε- 
ροπλάνου, κἀτιπου δεν ἦταν δυνα- 
τόν να αντιληφθούν οι ελεγκτές 
εναερίου κυκλοφορίας χωρίς ρᾳα- 
ντάρ. Το μοιραίο αεροπλάνο, ένα 
Αίρμπας ΑΞ00Β4 εἰχε κάνει την 
πρώτη του πτήση τον Μάρτιο του 
1976. Στη διάρκεια της καριέρας 
του εἰχε συμπληρώσει 399.000 ώρες 
πτήσης και 19.167 προσγειώσεις, 
Σύμφωναμε εκπρόσωπο τηςΡ|Α.ο 
πιλότος και ο συγκυβερνήτης του 
Α900 ήταν απὀ τους εµπειρὀτε- 
ρους χειριστές της εταιρἰας. 
Ιδιαϊτερα ο κυβερνήτης εἴχε 24ετή 
εµπειρἰα και είχε στο ενεργητικὀ 
του περισσότερες απὀ 13.000 
ὥρες σε αεροπλάνα Β707,ΩΟ-10 
και 400. 


ο ΣΕ «τν ο Ὅ-ν 


Κάντε αρχή στην επαΨελματική καριέρα µε σωστά αι σταθερά βήματα, 
Απότο {985 η επαγγελματική σχολή «Δαίδαλος» σας προσφέρει; 

Την καλύτερη αι πιο ολοκληρωμένη εκπαίδευση, από την πρώτη : 
πτήση ἑωςκαιτο ΑΤΡ. 

Εμπαίδευση στο πλέον πολύπλοκο εναέριο σύστηµα µε την καθοδήνη- 
ση πεπειραμένων, δίγλωσσων εκπαιδευτών, Μετελευταίου τύπου ιδιό- 
Ἀτητα αεροπλάνα προσαρμοσμένα στις εκπαιδευτικές ανάγκες, 

Μετο τελειότερο εκπαιδευτικό σύστηµα της, Ἱερρεδεῃ ΦΒΠάΘΓΦΟΗ. 
ΓΚΑΡ(Α 142 ἵΝΙΠ δΙπιη]α[οϊ µε σοἰοί να. ΠΗςδΓά ΡΜΙ 

Αεροδόµιο µετρεις διαδρόμους ΝΡΗΒ και Η.5 αρρτοασῄθ». 

Βαςε »{α1ἱθη χαι ιδιωτική συχνότητα νια την άµεση και συνεχή επαφή µε τα 
αεροπλάνα µας, Ἡ σχολή προσφέρει τα πτυχία: 
Ργίναίε, (οπιπεγεία], Βαδίς έγοιπα ΠΗ5ίΓΠΟίοΥ, (εγ1ε]α ΕΙσΠέ [ηςίγΙείου, ΑΙΓΙΠο 
Ίτγαηδρογί ΡΙοί χαιτις ειδικότητες: ἑπςίγαπεπί, ΜΗ Εηρίπο, Πηςίγαππεπί ΠΠ5ίΓΙείος, ΜΗ 
ΓΕΠρΡΙΠε ΙΠδίΓγιςίος, ΛάνβΠςεΓ (σγουμά [Πςδίγμείος, ΓΠπ5ίγιμποπί ΟΓοιμΠᾶ Π1Π5ίΓΙΕίΟΙ. 

Διαμονή στο ἁτίριο της σχολής µέσα στο αεροδρόμιο, 

Η προσφορά µας είναι η χωρίς εκμετάλλευση αντιμετώπιση του επαγγελματικού σας καταρτισμού. Η ενγύη- 
σή σας είναι η αφοσίωσή µας στη σωστή. επαγγελματική εκπαίδευση. Αν αὐτά είναι ό,τι θα θέλατε να σας προ- 
σφέρει µία επαγγελματική σχολή. τότε μιλάμε την ίδια γλώσσα. 
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Β 85η ΕΤΗΣΙΑ ΓΕΝΙΚΗ 
ΣΥΝΕΛΕΥΣΗ ΤΟΥ ΔΙΕΘΝΟΥΙ 
ΛΕΡΟΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΟΡΓΑΝΙΣΜΟΥ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Εουµατοποιήθηκε στη χώρα 
µας η 8δη Γενική Συνέλευση του 
Διεθνούς Αεροναυτικού Οργανι- 
σμού (Δ.Α.Ο.) - ΕΕΒΕΒΑΤΙΟΝ 
ΑΕΒΟΝΑυύΤΙΩὺΕ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟ- 
ΝΑΙΕ (Ε.Α.Ι.) απὀ 19 έως 19 
Σεπτεµβρίου 1890. 

Ο Διεθνής Αεροναυτικὸς Όργα- 
νισμὸς εἶναι η Παγκόσμια Αεραθ- 
λητική αρχή που περιλαμβάνει στις 
τάξεις του περισσότερα απὀ {9 
κράτη-μέλη τα οποία ἐχουν να επι- 
δείξουν αεραθλητική δραστηριότη- 
τα. 0 Δ.Α.Ὀ. δεν εἶναι αποκλειστι- 
κά ἑνας διεθνής αεραθλητικός ορ- 
Υανισμός αφοὺ οι δραστηριότητές 
του εκτείνονται και σε ἄλλους το- 
μείς, ὅπως για παράδειγµα το 
Διάστημα. 0 Δ.Α.Ο. ασχολείται µε 
τη θέσπιση των κανονισμών λει- 
τουργίας όλων τών αεραθληµά- 
των, των κανόνων διεξαγωγἠς αξ- 
ραβλητικών αγώνων διεθνούς και 
παγκοσμίου επιπἐδου, την ανάθε- 
ση διοργάνωσης αυτών στις εθνι- 


μ--- 


ό 
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κὲς αερολέσχες και εἰναι υπεύθι- 
νος για την προώθηση της αερο- 
πορικἠς ιδέας σε παγκόσμιο επίπε- 
δο. 

Εδρατου Δ.Α.Ο, εἶναι το Παρίσι και 
ανώτατο όργανο διοἰκησής του η 
γενική συνέλευση. Π πρὠτη γεν. 
συνέλευση αυτού του οργανισμού 
που έχει µεγάλη και μακραίωνη 
ιστορία έγινε το 1905, Φέτος για 
πρώτη φορά µετά το 1987,η γεν. 
συνέλευση πραγματοποιήθηκε 
στην Αθήνα, Την εωθύνη της διορ- 
γάνωσης εἰχε η Εθνική Αερολέσχη 
της Ελλάδας (Ε.ΑΛ,Ε,) που εἰναι 
και ο μοναδικός επίσηµος εκπρό- 
σωπος Της χώρας µας στον Δ.Α.Ο. 
Η Ε.ΑΑ.Ε. εἶναι µέλος του Δ.Α.Ό. 
απὀ το 1935, Κατά την 8βη γεν. συ- 
νέλευση πήραν µέρος ϐ3/ συνολικά 
κράτη. ενώ το σύνολο των ατόμων 
ξεπέρασε τα 300, Κατά τη διάρκεια 
των εργασιών της συνέλευσης σι- 
ζητήθηκαν πράγματα που αφορού- 
σαν τα εσωτερικά του Ὀργανισμού 
και έγιναν πλήρη µέλη ϐ νέα κράτη 
προερχόμενα απὀ την πρώην 
Γιουγκοσλαβία και την πρώπν 
Σοβιετικἠ Ενώση, Να σημειωθεί ὁτι 
ἔγινε αἴτηση από την κυβέρνηση 
των Σκοπίων µέσῳ της βουλγαρι- 
κής αντιπροσωπείας να αναγνωρι- 


πα 


ΕΑΧ; 001 (516) 258-9320 


Κτάμεστη η κεντρικἠ αἰθουσα «Αιγαίου» 
του Ξενοδοχείου |. ΜιΠίοί απὀ τους 
συνέδρους της Βδης Γενικῆς Συνέλευσης 
του Διεθνούς βεροναυτικού Οργανισμού. 


στεἰο «Μακεδονικός Αεροναυ- 
τικὸς Οργανισμός»! Η αἴτηση όμως 
έπεσε στο κενό, χάρη στην ἁµεση 
και δυναμική επέμβαση του προέ- 
ὅρου της Ε.ΑΛ.Ε. κου Μιχάλη 
Ἀνθιμου (που Εἶναι και ένας από 
τους αντιπροέδρους τοι Δ.Α.Ο.] 
που επαναλαμβάνοντας τις πάγιες 
ελληνικές θέσεις για το 
Μακεδονικό θέµα δεν άφησε καν 
να γίνει συζήτηση. Κατά τη διάρ- 
κεια της συνέλευσης ανακοινώθη- 
καν κάποια σηµαντικά γεγονότα 
του 1995. Μεταξύ ἁλλων έγιναν 18 
παγκόσµια πρωταθλήματα στα αε- 
ραθλήματα του αλεξιπτωτισμού, 
του αερομοντελισµαύ, των ελικο- 
πτέρων, της γενικής αεροπορίας, 
των υπερελαφρών καιτων αερο- 


στάτων. Εκτὸς αυτών έγιναν 15 
ἠπειρωτικά, παγκόσμια κύπελλα ή 
κατηγορίας 1 πρωταθλήματα, Τα 
σημαντικότερα γεγονότα που συ- 
νέβησαν σε όλα τα αθλήματα είναι: 
Αεροστατισµός: ο ΤΟΜΑΡΘΕΕΙΙΙ) 
Βυ]5καιοΕ5υ5 ΒΕΕΝτΤης 
ἰσπανίας πέταξαν ἑνα αερόστατο 
ΒΟΣΖΙΕΒΕ (συνδυασμός αερίου και 
θερμού αέρα) από τις Καναρίους 
Νήσους δυτικἁ κατά µήκος του 
Ατλαντικού στη Βενεζουέλα σε 5 
1/2 µέρες καλύπτοντας 5095 χλμ. 
Γενική Αεροπορία; Οι «Μεγάλοι 
Αεροπορικοί Αγώνες» αναβίωσαν 
µε 28 διαγωνιζόµενα αεροπλάνα 
τα οποἱα πέταξαν απὀ τη Γενεύη 
κάνοντας το γύρο του κόσµουσε 
2560 πτητικές ώρες και καλύπτο- 
γτας ἑνα σύνολο 1.2 εκατομμυρίων 
χιλιομέτρων. 

Αγεµοπορία;: ο ἐλεγχος των πρω- 
τοτήπων των 19 νικητών σχεδια- 
στών ανεµοπτέρων απὀ το παγκὀ- 
σµιο διαγωνισμό ανεµοπτέρων, ο 


ἴῃ ΡΕυΕμαηο 
αξ ; 


οποίος άρχισε στη Γερμανία, 
Ελικόπτερα: :εκινώντας το 1993. 
θα καθιερωθεί ἨΗπειρωτικό 
Πρωτάθλημα Ελικοπτέρων επι- 
πρόσθετα στο ήδη υπάρχον πα- 
γκόσµιο πρωτάθλημα. 
Αλεξιπτωτισµός: Η Επιτροπή 
Αλεξιπτωτισμού έχει ξεκινήσει ένα 
πρόγραµµα για να βοηθήσει τις νε- 
οεμφανιζόµενες χώρες στην ανά- 
πτυξη του αθλήματος. 
ἈΑερομοντελισμµός; Διαπιστώνεται 
διεθνώς τεράστια συμμετοχή των 
γεων, 

Ακροθατικἀ; Η Επιτροπή Ακρο- 
βατικών αναπτύσσει αυστηρούς 
ελέγχους στη διοργάνωση του 
πρωταθλήματος και γίνεται ειδική 
μέριμνα να εισάγει το γενικότερο 
κοινό καιτα Μ.Μ.Ε. στο άθλημα. 
Αιωροπτερισμύς: Ο 01Η5 ΠΑΑΗΙ 
απὀ την Ελβετία έκανε ἑνα παγκό- 
σµιο ρεκὀρ βελτιώνοντας το πα- 
λαιότερο περισσότερο απὀ 5016 
πετώντας µια ανοικτή αποσταση 


ΒΟυΒΙΑΝΡ ΕΙΙΕΗΤ ΑΟΑΡΕΜΥ 


Όιοκ απα απο Βουγίαπα 
Πουίε 5, Βοχ 247 Ζο ξοτί οτι Τοχας 76126 


1-800-444-2385 9 Μείγο (817] 449-09795 9 Εαχ 9817] 449-098 


Στο Βήμα, 0 πρύεδρος του Δ.Α.Ο. (Ε.Α.Ι.) 
ΟΙ8Νί Βαυίίο, παραπλεύρως διακρίνονται 
τα µέλη του Προεδρείου, ο Αντιπρόεδρος 
καιο Πρόεδρος της Ε. ΑΛ.Ε Μιχάλης 
Άνθιμος, ο πρὠτος Αντιπρόεδρος Η. 
Ρεἰεγ,ο Γενικός Γραμματεύς Δ.Α.Ὀ. 
Κεράκ 66π6Κ και ο Ταμίας ἰ5ῃαἰ Ἀπιος. 


ο30 χλμ. 

Υπερελαφρά: ο α)Υ ΡΕΙ ΑΕΕ πὲ- 
ταξε το «ΜΕΙΚΗΤ 5ΗΙΕΤ»Σ αερο- 
πλάνο του απὀ την Γαλλία στη 
Βραζιλία. 

Να πούμε ὅτι απὀ Ελληνικής πλει- 
ρᾶς υπήρξε εξαιρετικά καλή προ- 
σπάθεια για τη σωστή ενηµέρωση 
τών εργασιών που ἐχουν γίνει για 
την πραγματοποίηση της Ίκα- 
ριάδας το 1935. Για τὸ σκοπό αυτό 
τυπώθηκε και κυκλοφόρησε ένας 
καλαίσθητος τόμος µε την πλήρη 
οικονομικοτεχνική µελέτη που όχει 
γίνει για την Ικαριάδα. Οι ξένοι πεί- 


ϱ Ι4Ι1ΟΚΤΗΣΙΑ ΚΑΙ ΔΙΕΥΘΥΝΣΗ ΑΠΟ ΚΥΒΕΡΝΗΤΗ ΤΗΣ ΠΟΛΙΤΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ 
ϱ ΣΥΓΧΡΟΝΕΣ ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΙΣ - ΕΥΚΟΛΗ ΠΡΟΣΗΑΣΗ 
ϱ 4 ΕΡΟΔΛΡΟΜΙΟ ΕΙΔΙΚΑ ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΣΗΟΥΛΑΣΤΕΣ 
ϱ ΓΛΛΗΝΕΣ ΕΚΠΑΙΔΕΥΓΤΕΣ ΚΑΙ ΣΠΟΥΔΑΣΤΕΣ ΘΑ ΣΑΣ ΒΟΗΘΗΣΟΥΝ ΣΤΗΝ 
ΕΞΕἷΥΡΕΣΗ 
ΣΤΕΓΗΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΜΕΤΑΚΙΝΗΣΕΙΣ 
ϱ ΜΕΓΑΛΟΣ ΣΤΟΛΟΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 
ϱ ΕΞΟΜΟΙΩΤΕΣ 

ϱ ΠΑΝΟ ΑΠΟ ΟΟΖΠΟΣΟΣΤΟ ΕΠΙΤΥΧΙΑΣ 
ϱ Ο44 ΤΑ ΜΑΘΗΜΑΤΑ ΣΤΙΣ ΚΑΛΥΤΕΡΕΣ ΤΙΜΕΣ 
ϱ 4ΡΙΣΤΟΙΕΚΠΑΙΔΕΥΤΕΣ 
ϱ ΣΥΜΡΒΟΥΛΟΙ ΚΑΡΙΕΡΑΣ 


στηκαν για τη σοβαρότητα που η 
Ελλάδα αντιμετωπίζει την ἱκαριάδα 
και είναι σίγουρο ὅτι στις 28 
Φεβρουαρίου του 1982 θᾳ υπογρα- 
φεὶ μεταξύ του ὃ Α Ω. καιτης 
Ελληνικής Κυβέρνησης το τελικό 
συμβόλαιο για τὴν ανάθεση της 
διοργάνωσης της πρώτης 
ἱκαριάδας του 95 στην Ελλάδα. 
Ὅσο όμως εἶναι σιγουρο το προη- 
γούμενο, εἶναι ακόμη σιγουρότερο 
ῥτιο ὀγκος των εργασιών που πρέὲ- 
πει στο κοντινό μέλλον να γίνει, εἰ- 
ναι ΤτΡΟΜΑΚΤΙΚΩΣ, Καθοριστικο 
ρόλο θα παἰξειῃ υποστήριξη της 
Πολιτείας που μέχρι τώρα είναι πο- 
λὺ θετική καιθα πρέπει να εξακο- 
λουθήσει. Να αναφέρουμε ὁτι κατά 
τη διάρκεια της σωνέλευσης έγινε 
απονομή του διπλώματος ΡΑὺΙ. 
ΤΙΡΡΑΝΒΙΕΗ στον Υφυποιργὁὀ 
Αβλητιαμού κ. Παπαγεωργόπουλο 
για τη μέχρι τώρα θετική συμβολή 
του στην υπόθεση Του αεραθλητι- 
σµοί καιτης Ικαριάδας. Το δίπλω- 
μα ΒΑ ΤΙΡΞΣΑΝΗΒΙΕΒ αποτελεί 
υψηλότατη τιμητική διάκριση που 
απονέµεταισε φυσικά πρόσωπα 
απὀ τον Δ,Α.Ο. κατόπιν εισήγησης 
απὀ την Εθνική Αερολέσχη της χώ- 
ρας που φιλοξενεί τη συνέλευση. 
Ακόμα τιμήθηκε το Γ.Ε.Α. με την 
απονομήτου ξ.Α,Ι. ΠΟΝΟΒΑΒΥ 
ΒΟυΡ ΒΙΡΙ ΟΜΑ. Η διάκριση αυ- 
τή απονέµεταισε οργανισμούς, 
φορείς κ.λπ. που έχουν προσφἑρει 
υπηρεσίες και έχουν στηρἰξεὶ την 
υπόθεση τοι αεραθλητισμού. 
Εκτός αυτών ο ὁ Α.Ο, απέγειµε το 
χρυσό Μετάλλιο στον πρόεδρο 
της Ε,ΑΛ.Ε. Μιχάλη ἂνθιμο, στον 
πρὀεδρο της επιτροπής Ικαριάδας 
κ. Κυριακάκη και στην καΚΥ ΝΕΑ ὂ 
ΚΙΜ της Δημοκρατίας της Κορέας 
(για τις εξαιρετικὲς υπηρεσἰες της 
στον αξραβλητισμό της χώρας της 
και ειδικά την προώθηση γυναικών 
στο χώρο αυτό). Κατά τη Ψηφοφο- 
ρία που έγινε στη Γεν. Συνέλευση 
εκλέχθηκε νέο Δ.Σ. µε πρὀεδρο 
τον Ελβετό Ώτ, ΠΑΝΘ5 ΡΕΤΕΒΗ 
ΗΙΒΖΕΙ.. Να σημειώσουμε ὁτι διεκ- 
περαιώθηκε τεραστιος ὀγκος ερ- 
γασιών απὀ την Ε.ΑΛ.Ε. καιτους 
ανθρώπους της για την απρόσκο- 
πτη λειτουργία της Συνέλευσης. 
Μοναδικὀ σηµείο που δεν προξὲ- 
νησε καλές εντυπώσεις ήταν η 
«φωτο-δημοσιογραφική» κάλυψη. 
Ένα τὲτοιο σηµαντικό γεγονός πέ- 
ρασε απαρατήρητο απὀ µεγάλη µε- 
ρίδατων Μ.Μ.Ε. αν καιη υποχρέω- 
ση για τη µεβόδευση καιτον προ- 
γραμματισµό της κάλυψης αυτής 
ανατέβηκε σε επαγγελματίες του 
εἰδους| 
Η επόμενη Γενική Συνέλευση του 
Δ.Α.Ο.(Ε.Α.Ι18ᾳ γίνει σ ένα χρόνο 
στο Ισραήλ. 
Κείµενο: Δημήτρης Γρίφσιας 
Φωτογραφίες: Χρήστος Ντίνος 
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ΑΕΡΟΘΝΕΑ 


ΑΠΟΑΛΕΙΕΙ 


Εκσυγχρονισμένο νεοζηλανδικό Α-άκ συνετρίβη κα- 
τὰ τη διάρκεια εκπαιδειιτικής πτήσης στις 23 Ιουλίου. 
Ο πιλότος χρησιμοποίησε µε επιτυχία το εκτινασσό- 
µενο κάθισμα δευτερόλεπτα πριν το αεροπλάνο συ- 
ντριβεί στην πλαγιά ενός βουνού. 


Ε/Α-Ί8 του Αμερικανικού Ναυτικού που επιχειρούσε. 
απὀ το αεροπλανοφόρο «Κένεντι», συνετρίβη στον 
Ατλαντικό Ωκεανό. ανατολικἀ του Πουέρτο Ρίκο στις 
24 Ιουλίου. Ω πιλότος σκοτώθηκε. 


Μαλαισιανό εκπαιδευτικὀ ΤΑ-4Μ ἔπεσε κα συνετρίβη 
στις 2/ Ιουλίου αµέσως µετά την απογεἰωσή του απὀ 
το αεροδρόμιο της αεροπορικἠς βάσης Κουαντάμ. 
στην Κεντρική επαρχία Παχάγκ. Τα δύο µέλη του 
πληρώματος διασώθηκαν. 


Αεροπλάνο ΑΕΙΝ, Ε-26 έπεσε στην θαλασσα στις 31 
Ιουλίου, ενώ επιχειρούσε να επιστρέψει στο αερο- 
Ππλανοφόρο «Κένεντι» μετὰ απὀ µια αποτυχημένη 
προσπάθεια προσνήωσης, Τα πέντε µέλη του πλη- 
ρώματος του αεροσκάφους σκοτώθηκαν. 


Επιθετικὸ ελικόπτερο Μι-ὸά του Στρατού της 
Κοινοπολιτεἰας συνετρίβη στις ὃ Αυγούστου στη 
διάρκεια της προσγείωσης μετὰ απὀ εκπαιδευτικἡ 
αποστολἠ και τα τρία µἐλη του πληρώματος σκοτώ- 
θηκαν, ενώ απὀ το ατύχηµα προκλήθηκε πυρκαγιά 
που κατέστρεψε τουλάχιστον ἕνα ακόµη ελικόπτερο. 


Χάἀριερ ϱΒ.της ΒΑΕ ἐπεσε στο διάδρομο της αερο- 
πορικής βάσης Γουπερινγκστις 7 Αμγούστου, απὀ 
ύψος 15 μέτρων, και ενώ βρισκόταν σε αιῶρηση. Οπι- 
λότος πρόλαβε να εκτιναχθεί ὅταν ανακἁάλυψε ὅτιο 
κινητήρας του αεροπλάνου έχανε ισχύ. Το Χάριξερ, 
αµέσως µετά την πτώση του ανεφλέγει, αλλά η φωτιά 
σβήστηκε αµέσως καιτο αεροπλάνο αναμένεται να 
επισκευαστει. 


Στη διάρκεια μεγάλης αποβατικής ἄσκησης 
Αμερικανών πεζοναυτὠν στο Κουβέιτ στα µέσα 
Αυγούστου σημειώθηκαν τουλάχιστον δύο θανατη- 
φόρα ατυχήματα. Στο πρώτο. ἑνα ελικόπτερο ΔΗ- 
ΤΝ έπεσε και σινετρίβη κατά τη διάρκεια νυκτερινής 
αποστολής, Τα δύο µέλη τοι πληρώματος τοι σκο- 
τώθηκαν. Στο δεύτερο ατύχημα, ἕνα ΑΝ-8Β που επι- 
χειροίσε απὀ το ϱλικοπτεροφόρο «Ταράουα» επεσε 
στην έρημο επίσης στη διάρκεια νυκτερινής αποστο- 
λής µε τή χρήση διοπτρώὠν µε αποτέλεσµα το θάνατο 
του πιλότου του. 


ΠάΛΕΙΤΑΙ υ.ι.ΝΜ. 


(ΜΟΤΟΑΝΕΜΟΠΤΕΡΟΙ 
δκελετὸς Ουγγαρίας. Κινητήρας 
Ποίαχ 953 64 ἱππων, φτερὸ 
Μασπυπι 21 γαλλικό. Ο κινητήρας 
ἑχει { ὧρες λειτουργίας και το φτε- 
ρό 3 ὧρες πτήσης. Πληροφορίες: 
52.293.499 ἡ 0041 - 65.358 ἡ γράψτε: 


Καραντζά Κων/νο. Νισσύρου τ7 
[ΗΟΤΕΙ ΙΒΙΣΚΩΣ]) Ρόδος 85.100. 
τιµή 2.600.000 δρχ. μαζί µε το τρέι- 
λερ μεταφοράς, 


σουν στα π]λέφωνα: 


γραφείου. 


Σημειώνεται ότι αιτήσεις θα γίνονται 
δεκτές µέχριτις 30-10-82. 


ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΗ 
ΛΕΡΟΛΕΣΧΗΣ ΗΡΑΚΛΕΙΟΥ 


Η Αερολέσχη Ηρακλείου ανακοινώ- 
ψειότι τις 40-11-1932, ξεκινάει η νέα 
εκπαιδευτικἠ σειρἁ στο τµήµα 
Γενικής Αεροπορίας για την αποκτη- 
ση Πτυχίομ Χειριστού Ιδιωτικών 
Αεροσκαφών. Οι ενδιαφερόμενοι 
παρακαλαύνται όπως επικοινωνη- 


αἱ 245. 592 Αερολέσχη Ηρακλείου. 
β] 254 638 κ. Καραπιδἀκη, ώρες 


Ε-Ί5Ε της 67ης Πτέρυγας Μαχητικών της 9 94ΑΕ 
έπεσε στην έρημο της Νεβάδας στις 10 Αιγούστου, 
ενώ επιχειρούσε απὀ Την αεροπορική βάση Νέλις 
ὁπου µεταστάθµευε προσωρινά η µονάδα, 


Μετασκευασμένο στροβιλο-ελικοφόρο Ώ0-ό της 
Νοτιοαφρικανικής Αεροπορικής εταιρίας 
«Προφέσιοναλ Αβιεισον» συνετρίβη στη διάρκεια 
της απογείωσἠς του απὀ πρὀχειρο χωμάτινο διάδρο- 
μο στην πόλη Τζάμπα της Αγκόλα. Τα τρία µέλη του 
πληρώματος σκοτώθηκαν αλλά και οἱ δεκατέσσερις 
επιβάτες του αεροπλάνου διασώθηκαν. Σαν πιθανοί 
λόγοι του ατυχήματος αναφέρεται η φόρτωση του 
Ρ0-ᾷ που έφερε κινητήρες ΡΤ-6 µε λανθασμένο τή- 
πο καυσίμου. 


Πορτογαλικὀ Α-ΤΡ Κορσαίρ συνετρίβη σε γερμανικό 
ἔδαφος κατά τη διάρκεια εκπαιδευτικής αποστολής, 
και ενῶ επιχειρούσε µε ολλανδικά Ε-16. 0 πιλότος 
διασώθηκε. Εἰναι το 2706 {1} Ε-Τ6 που χάνει η 
Ολλανδική Αεροπορία απὸ τὸτε ποι ο τύπος μπήκε 
σε υπηρεσία πριν απὀ 13 χρόνια. 


Ολλανδικό ΕΞΊ6Α της 353 μοίρας Δ/Β συνετρίβη κο- 
ντὰ στην αξεροπορικἡ βάση Λιούβαρντεν το δεύτερο 
δεκαήμερο του Σεπτεµβρίου. ο πιλότος διασώθηκε, 
αλλα τπ πτώση του αεροπλάνου εἶχε σαν αποτελεσμα 
τον τραυματισμό ενός ατόμου στο ἐδαφος, 


6-190 της Αεροπορίας της Νιγηρίας σωγετρίβη στις 
13 Σεπτεμβρίου στο Λάγκος, λίγο μετά την ἀπογείω- 
σή του απὀ παρακείµενη αεροπορική βάση, Το σύνο- 
λο των 169 () επιβατών. αξιωματικών του Στρατού. 
των οικογενειών τους και του πληρώματος έχασαν 
τηζωή τους στο τραγικό ατύχημα. 


Επιθετικό ελικόπτερο ΑΗ-Θ4 έπεσε και υπέστη σοβα- 
ρὲς ζημιὲς στις 28 Σεπτεµβρίου στη διάρκεια δοκιµα- 
στικἠς πτήσης, Το ελικόπτερο βρισκόταν στις εγκα- 
ταστάσεις της Μπόινγκ και προετοιμαζόταν για το 
πρόγραµµα δοκιμών των νέων πτεριωγίων του ἄτρο- 
φείου απὀ συνθετικά υλικά που εξελίσσειη εταιρία, 
Το ελικόπτερο βρισκόταν σε αιώρήση καισε ύψος 10 
µότρων όταν πἠρε απότομα κλίση και το στροφείο 
κτύπησε στο έδαφος. Το πλήρωμα διέφυγε µε ελα- 
φράὰ τραύματα, αλλὰ το ατύχηµα αναμένεται να καθι- 
στερήσει το πρὀγραμµα που εξελίἰσσει η Μπόινγκ µε 
σκοπό την απάλειψη των προβλημάτων αντοχής καὶ 
συντήρησης που έχουν εμφανιστεὶ στα μεταλλικά 
στροφεία των «Απάτσι». 


ΠΕΛΗΣΕΙΕ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ 
Η Αερολέσχη Ηρακλείου προτίθεται να πωλή- 
σει τα κάτωθι αεροσκάφη: 
1. ζες5πα 150 Μοσει 19875, ΤΙ 3815 ΞΜΩΗ 
890 


2.ΡΑ 293-190 (Αραςιθ) ΜοαεΙ 1856 ΤΤ 5689 
ΒΙΟΕΙ Επαίπε ΞΜΟΗ 813 

ΕεΙ Επβίπς ΞΜΩΗ 1480 στην τιµή των 
7.580.000 δραχμών. 

Σε περίπτωση μεμονωμένης πώλησης Οἱ τι- 
μὲς διαμορφώνονται ῶς εξής: 

Όε6δεηα 198 στην τιµή των 9.ο00,000 δρχ., ΞΑ 
293-150 στην τιµή των ο 860.000 δρχ. Δεκτὲς 
προτάσεις γία ανταλλαγή αεροσκαφών. 
Πληραφορίες: κ. Παυλάκη 221. 3Γ4 και κ. 
Μαρουλάκη ο0/. 499 
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ΝΝΟΒΗΙ Ώ ΥΝΝΙΡΕ ΟΕΕΙΟΙΑΙ ΥΑΤΟΗ 


σοιομΒϱο 902 
Η Αμερική γιορτάζει τα 500 χρόνια της 
ΙΜΜΕΗΘΙΟΝ 

Το μοναδικό επίσηµο ρολόι των εκδηλώσεων 
σοιΟομΜΒΟ "92. 

ΕΝΖΟ ΜΑΟΙΟΒΟΑ 

Ο παγκόσμιος πρωταθλητής καταδύσεων, 
σφραγῖζει µε την υπογραφἡ του την πιστότητα και 
την ποιότητα κατασκευής. 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΩΣΩΠΕΙΑ ΓΙΑ ΕΛΛΑΔΑ ΚΑΙ ΚΥΠΡΟ 
. . ΓἹ 
ΗΙ-.ΤΠΙΟ 
ΟΜΙΛΟΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ 
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ΑΕΡΟΝΕΑ 


βΗῃ εγάλη κινητικότητα παρουσιάζεται στο πρόγραµµα του συστήµατος αυτο- 
προστασίας για τα αεροσκάφη Ε-186Ο και δεν αποκλείεται τα μἐχρι στιγμής 
ισχύοντα περ επιλογής του συστήµατος ΖΕµ5, της βρετανικής εταιρίας 
ΜΑΡΚΟΝΙ, να ανατραποὺνψ. Μάλιστα η απὀφαση για αγορά 40 επιπλέον Ε- 
160,έχει φέρει το πρόγραµµα σε ἄλλα επίπεδα, αφού η αγαρά του ὁποιου συ- 
στήµατος επιλεγεί τελικά, θα αφορά 80 και ὀχι σαράντα αεροσκάφη. Εφ όσον 
λοιπὸν τοποθετηθούν πλήρη συστήµατα στο σύνολο των αεροσκαφών,η πρα- 
µήθεια θα ανέλθει στο ποσὀ των 300-340,000.000 δολαρίων. Αυτή τη στιγµή η 
εἰδηση είναι ότι αποφασίσθηκε η εξέταση της προσφοράς της αμερικανικής 
εταιρίας ΛΟΡΑΛ για το σύστηµα ΒΑΒΡΟΒΤ ΙΙ (ΑΙ 9-178), καθώς και κάποιες 
εναλλακτικές, πιο οικονομικές λύσεις που προτείνει η εταιρία. Δηλαδή ο διαγω- 
νισμὸς του 1987 ανοίγει, αλλά κατά τα φαινόμενα, µόνο για την ΛΟΡΑΛΙη οποία 
θα πρέπει µέσα σε πέντε µήνες το πολὺ, να ἔχει καταθέσει την προσφορά της 
και να έχει αξιολογηθεί, Πιθανότατα και πριν τον ερχόμενο Μάρτιο θᾳ έχει λη- 
φβείη οριστική απόφαση για το σύστηµα αυτοπροστασίας. Ιδού τι μεσολάβησε 
για την αλλαγή των µέχρι στιγμής δεδοµένων. Όπως έχουμε Υράψει. το σὺστη- 
μα της ΜΑΡΚΟΝΙ συγκέντρωνε όλες τις πιθανότητες για να κερδίσει τὸ διαγω- 
νισμό που. σημειωτέον εἰχε προκηρυχβεί το 1987 και ἔκτοτε ουδέν. Στις αρχές 
του περασμένου Σεπτεµβρίου, µετά την απόφαση για αγορά τῶν επιπλέον Ε- 
160 του Βἰοοκ 50/52, αναχώρησε για τις ΗΠΑ µία επιτροπή του ΓΕΑ προκειµέ- 
γου να εξετάσει απὀ κοντά τις διάφορες λύσεις που προσφέροντο απὀτοις 
Αμερικανούς για τους κινητήρες, Το ραντάρ κ.λπ. Εκεί τους Υνωστοποιήθηκε 
ότιη Τζένεραλ Νταινάμικς-κατασκευάστρια τῶν αεροσκαφών, προσέφερε µαζί 
µε το στάνταρ εξοπλισμό του αεροσκάφους και ενα σύστημα παθητικής αυτο- 
προστασίας, το ΑΙ Π-58, της ΛΟΡΑΛ. Το σωγκεκριµένο σύστημα εἶναι πιστοποι- 
ημένο απὀ την ἴδια την εταιρία. Το επιπλέον κόστος κυμαίνεται γύρω στα Τ0- 
80.000.008 δολάρια. Συνολικό κόστος αρχικής προσφοράς της ΛΟΡΑΛγΙατο 
ΠΑΡΡΩΒΗΤ ΙΙ, περίτα 155.000.00 δολάρια. Όμως το Αἰ Β-59 δεν αποτελεί μὲ- 
ρος του ΗΑΡΡΟΒΤ ΙΙ. Για το θέµα αμτὸ η ΛΟΡΑΛ εἶχε να αντιπροτεϊνει κάτι ἆλ- 
λο: Να συνδυαστείτο Αἱ Β-5ο με τις συσκευές ΕΟΜ του ΒΑΡΒΡΟΒΗΤ και να απο- 
τελέσουν ἑνα ολοκληρωμένο νέο σύστημα µε τον κωδικὀ ΑΙ ῷ-206. Βέβαια εδώ 
θα πρέπει να σημειωθεί ότι δεν δεσμεύει το ΓΕΑ η φιξ εγκατάσταση του συστή- 
µατας στα νέα αεροσκάφη αφού µπορεί να ζητηθεί να µην τοποβετηβείτο Αἰ Β- 
90, δφ' όσον αποφασίσουµε να προμηβευτούμε ἄλλο σύστηµα. Όμως η λύση αυ- 
τὴ φαντάζει ιδιαίτερα ελκυστική για πολλούς και διάφορους λόγους. Πρώτον και 
κυριότερον -πιστεύουμε- για Επιχειρησιακούς και δεύτερον για οικονομικούς; Οι 
Τούρκοι ἡδη όχουν ξεκινήσειτο πρόγραμμα γιατην εγκατάσταση του 
ΒΑΡΡΩΒΤ στα δικἁ τους αεροσκάφη. Παρά τα προβλήματα που αντιµετωπί- 
ζουν, σύντοµα θα ἐχουν ένα εξοπλισμένο αριθµό Ε-Ί6δ0, µε πλήρες σύστημα αυ- 
τοπροστασίας. Μέσα στο 1994 θᾳ παραλάβουν καιτα πρὠτα συστήματα 
ΙΑΝΤΙΒΝ. Ευνόητο εἶναι τιθα μπορούσε να προκαλέσει ὁ συνδυασμὸς Ε- 
1ΘΟ/ΒΑΡΡΩΒΤ ΙΙ ΑΝΤΙΒΝ στην ελληνική αεράµιινα. Αρα αυτό που προέἑχει εἷ- 
ναιο χρόνος εγκατάστασης. Εφόσον επιλεγείη πρὀταση της ΛΟΡΑΛ,ταξ-160 
που θᾳ αρχίσουμε να παραλαμβάνουµε το 1994, θα έρθουν µε εγκατεστημένο 
τουλάχιστον το παθητικὀ σύστηµα αυτπροστασίας. Στη συνέχεια θα απαιτηθεἰ 
και ἕνα χρονικὸ διάστηµα δύο ετών για την τοποθέτηση των συσκευών ενεργὠὼν 
ΕΟΜ. Οπότε µέχριτο 1996 και τα σαράντα Ε-ΞΙ6Ο τοι Βίου 50/52 θα εἶναι πλή- 
ρως εξοπλισμένα και ικανά να «πληρώσουν µε Τα ἰδιο νόμισμα» τυχόν τουρκική 
ενέργεια. ἂν επιλεγεὶ το ολοκληρωμένο σύστηµα του ΒΑΡΡΟΒΗΤ Πῃ,τότε θα 
πρέπει να υπολογίζουμε ὄνα χρόνο εγκατάστασης επιπλέον. 

Το ἰδιο ισχύει και για τα Ε-160 του) Βίοοκ 40/35 που ἠδη υπηρετούν στην Π.Α. ἣήε 
τή διαφορά ότι εφόσον αρχίσει στα µέσα του 1983 η εγκατάσταση ἠ του ΑΙ.Ω- 
178, του ΑΙ 0-202, θα ἐχει ολοκληρωθεί στις αρχές Του 1996, Από τα τέλη ὁμως 
του 1994, θα υπάρχει ἡ ένας αριθμός µε εγκατεστημένο ολόκληρο το σύστηµα ἡ 
τα περισαότερα αεροσκάφη θα διαθέτουν τουλάχιστον παθητική αυτοπροστα- 
σία. Αυτό εξαρτάται απὀ τις προτεραιότητες του ΓΕΑ 

Από την ἀλλη πλευρά τόσο η πρὀταση της ΜΑΡΚΟΝΙ για το ΖΕυ5, όσο και των 
ΤΖΕΝΕΡΑΛ ΙΝΣΤΡΩΥΜΕΝΤΣ/ΡΕΙΞΕΟΝ/ΤΡΑΚΟΡ για το ΑΦΡΙΣ, προβλέπουν 
χρόνο ολοκλήρωσης των συστηµάτων τους σε έξι χρόνια, Δηλαδή στην καλύτε- 
ρη περἰπτωση,το 1999. Οι προτάσεις των παραπάνω εταιριών έχουν το μειονέ- 
κτηµα, ότι δεν ἔχουν πιστοποιηθεί σε Ε-/θ τα συστἠματά τους, ενώ το Α9Ρὶς. 
δεν έχει εγκατασταθεί ολοκληρωμένο σε κανένα αεροσκάφος πουθενά στον 
κόσµο. Αντίθετα το ΒΑΡΡΩΒΗΤ ΙΙόχι όμως καιτο ΑΙ 0-ἐ0ο] εἶναι πιστοποιημέ- 
ψο και οοπιραί ρΓονρΏ, Πάντως η πρόταση της ΛΟΡΑΛΑ και απὀ οικονοµικής 
πλευράᾶς είναι συμφερότερη µε συνολικό τελικο κόστος προγράµµατος και 
εγκατάστασης περίτα {40.000.000 δολάρια (Α5ΡΙ5-155.000.000.ΖΕυ5 
149.000.000 δολάρια). Το βασικό μειονέκτημα αυτής της πρὀτασης -ὅπως ἔχου- 
µε γράψει και στο παρελθὀν- εἶναι ότι χρησιμοποιείται και από τους Τούρκους, 
Σχετικά µε το πρὀβληµα αυτό η ΛΟΡΑΛ υποστηρίζει ότι µπορεί να ξεπεραστεἰ 
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τροποποιώντας σε επιµέρους σηµεία το λογισμικό, 

Όπως προαναφέραμε η απόφαση για το σύστηµα αὐτοπροστασίας θα αφορά και 
τα 80 Ε-180 και όσα πιθανόὸν αγοραστοῦν στο µέλλον, Μία ακόμα πληροφορία 
που υπάρχει εἶναι ὁτι δεν πρὀκειται λόγω υψηλού κόστους να τοποθετηθούν 
ολοκληρωμένα σιστήµατα και στα 80 αεροσκάφη, αλλά σε έναν αριθµό τους θα 
εγκατασταθεί µόνο το σύστηµα παθητικής προστασίας. 


3 0-6Ε-129 κλίνει οριστικά η Πολεμική Αεροπορία ως το νέο κινητήρα που θα 
τοποθετηθεί στα Ε-16ς του ΒἰαοΚκ 90/90. Η επιτροπή που εἶχε συσταβεί για να 
εξετᾶσει ποιός κινητήρας εἶναι πιο κατάλληλος για τα νέα αεροσκάφη, εἶχε να 
επιλέξει μεταξύ του κινητήρα της Τζένεραλ Ελέκτρικ και του Ε100.ΕΜΝ/-228 της 
Πρατ-Γουίΐτνι όπως εἶχαμε αποκαλύψει σε παλαιότερο σημεὶωμᾶ µας. Τότε εἶχα- 
µε αναφέρει ὅτι ἠταν παράδοξη η σκέψη να επιλεγεί κάποιος άλλος κινητήρας 
για τα αεροσκάφη του Εἰοςκ 50/92, απὀ αυτά που χρησιμοποιούσαν τα αεροσκά- 
φη του ΒΙ6ςΚ ἀθ/ᾷὸ, τα οποία χρησιμοποιούν τον Ε119, αν και σε παλαιότερη ἐκ- 
δοσἠ του. Όμως εἰχαμε επισημάνει ὁτι ο κινητήρας της Πρατ-[ ουίτνι είναι πολὺ 
αναβαθµισµένος σε σχέση µε τον παλαιο Ε100, ο οποίος μειονεκτούσε σαφώς 
σε σχέση µε τον Ε110. 0 επίσης αναβαθµισµένος κινητήρας της ἄ.Ε. παράγει 
ὠση 29.000 λιβρών, ἔχει σε ποσοστὸ ΒΏδα ομοιομορφία εξαρτημάτων σε σχέση 
µε την χρησιμοποιούµενη ἐκδοση, µε σηµαντικά βελτιωμένα χαρακτηριστικά σε 
ύψη 3.000 µε 9.000 µέτρων, Στα ύψη αυτά, η αὐξηση της ὦσης φθάνει περίπου 
το 1016 σε σχέση µε την προηγούµενη ἐκδοση του [110 αναβαθµίζονταστις επι- 
δόσεις αεροµαχίας. Η επιτάχυνση στα αεροσκάφη του Βἰοςκ 50/52 απὀ 09 μὲ- 
Χρι 1.6 Μαχ βελτιώνεται κατά 10-10556. Από την άλλη πλευρά ο κινητήρας Ε 190- 
ΡΝ/-229, παρέχει κατά 3356 υψηλότερη ὡση σε σχέση µε το αρχικό μοντόλο και 
σε ύψος πτήσης 60 µέτρων και ταχύτητα 590 κόμβων. Επίσης ο κινητήρας προ- 
σφέρει απεριόριστη κίνηση της μανέτας ισχύος, υψηλότερη αξιοπιστία, µονάδα 
μηφιακού Ηλεκτρονικού Ελέγχου και σημαντικές βελτιώσεις του χρόνου. 


3, σχηµα εἰναιτα νέα για την Πολεμική Αεροπορία καιόσους ἠλπιζαν στη δηµι- 
ουργία ενός στόλου 112 αεροσκαφών κρούσης Α-ΤΗ/ΤΑ-ΓΗ και Α-ΤΕ/ΤΑ-Τ6, 
Δυστυχώς η δεύτερη παρτίδα των 28 αεροσκαφών Α-ζΕ ὧξν πρὀκειτοιποτένα 
µπεισε υπηρεσία, τουλάχιστον τα περισαότερα απὸ αυτά τα αεροσκάφη. Κατ' 
αρχήν δεν πρόκειται για 28, αλλά για 28 αεροσκάφη. Αλλά δεν πρόκειται για αε- 
ροσκάφη που υπηρετούσαν στην Εθνοφρουρά, ὁπως τα πρὠτα Α:ΤΕ που εκ- 
συγχρονίζονται αυτή τη στιγµή στις ΗΠΑ, αλλά βρίσκονται σε κατάσταση µα- 
κράς απὀβεσης και ελάχιστα απὀ αυτά θᾳ μπορέσουν να επαναχρησιµοποιη- 
βούν. Συνολικά λοιπόν επιλέχθηκαν ὁδ αεροσκάφη τα οποία θα ἐλθουν στην 
Ελλάδα και θα χρησιμοποιηθούν ως ανταλλακτικά τα περισσότερα µε την ελπὶ- 
δᾳ ἑνας αριθµός 6-10 το πολὺ. αεροσκαφών να μπορέσουν να ἑρθοιν σε πτητι- 
κἠ κατάσταση. Την εργασία αυτή θᾳ την αναλάβει η ΕΑΒ, χρησιμοποιώντας ως 
πιλότο το πρόγραµµα εκσυγχρονισμού των 36 πρώτων Α-/Ε που εκσυγχρονίζο- 
νται αυτή τη στιγμή στις ΗΠΑ. Ετσιλοιπὀν ο στόλος των Α-7 θα περιοριστεί στα 
92-96 αεροσκάφη. 


Εξ ιδικός φόρος επἰ των εισαγοµένων προιόντων πολυτελείας πρὀκειται να 
επιβληθεί σύντομα προκθιµένου να οπιτευχθςὶ µόνιμπ λἠση τοι προβλήματος 
έλλειψης κονδυλίων για τα εξοπλιστικἁ προγράµµατα τῶν Ε.Δ, Το πρόβλημα 
αναμένεται να γίνει οξύτερο μετὰ το τέλος των ΕΜΕ το 1997, 


ΕΠ αραδόθηκε από την ΕΑΒ όπου εἰχε παραμείνει επὶ δίµηνο για γενική επιθε- 
ὠρηση το πρώὠτο αεροσκάφος πολιτικής αεροπορίας που βγαίνει απὀ τις γραµ- 
μὲς συντήρησης της εταιρίας, Πρόκειται για ἑνα ΒΑΟ-Ί/11 βρετανικής κατα: 
σκευής, αμερικανικού νηολογίου, που ανήκει στην ελληνική αεροπορικἠ εταιρία 
ΗΕΙ 1 ΕΝΙΟ ΑΙΗ.Το αεροσκάφος αν και είχε υποστεί στις ΠΠΑ τη βασικἡ επιθεώ- 
ρηση. εν τούτοις επιθεωρήθηκε εκ νέου στα σηµεία της ατράκτου που δέχονται 
τις μεγαλύτερες καταπονήσεις και βάφτηκε µε τα χρώματα της εταιρίας, Εντός 
του Νοεμβρίου η ΗΕΙΙΕΝΙΕ ΑΙΗ πιστεύει ότιθα ξεκινἠσειπτήσεις. Αναμένονται 
ἄλλα τέσσβρα αεροσκάφη της εταιρίας Μπόινυκ Τ2/-ο0Ώ απὀτις ΗΠΑ. 


ΑΔ. ὑύο διορθώσεις γιαθέµατα του προηγούμενου Τεύχους εκτων οποίων για το 
ένα λάθος υπεύθυνος εἶναι ο «δαῖμων του υπολογιστή»; Δεν αρνήθηκε η 
Πολεμική Αεροπορία, αλλά η Αεροπορία Στρατού να ικανοποιήσει το αἰτὴμα της 
Γενικής Γραμματείας Δασών για παροχἠ ελικοπτέρων τα οποία θα χρησιµοποι- 
οὐντο για πυροσβεστική χρήση. Η Αεροπορία Στρατού προέβαλε λόγους ασφα- 
λείας των σκαφών καιτων πληρωμµότων, Τα τριάντα Ι)Η-ΊΗ Χιούιπου προµηθει:- 
τήκαµε από τις ΗΠΑ, πλήρως εκσυγχρονισµένα δεν κόστισαν 500.000, αλλά 
700.000 δολάρια το ἑνα. 

Τάσος Γκουριώτης 
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[ΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


στ» ΑΡΧΕΣ Αα ΛΙ 
ΜΠΟΡΕΙ αν 


ϱ ΑΚΟΜΑ ΠΛΗΘΩΡΑ ΑΡΘΡΩΝ ΠΟΥ ΚΑΛΥΠΤΟΥΝ 
ΟΛΟΤΟΦΑΣΜΑ ΤΩΝ ΕΠΙΣΤΗΜΩΝ, ΕΛΛΗΝΙΚΑ ΟΓΜΑΤΑ. 
ΜΟΝΙΜΕΣ ΣΤΗΛΕΣ ΚΑΙ ΕΙΔΗΣΕΙΣ ΜΕ ΤΙΣ ΤΕΛΕΥΤΑΙΕΣ 
ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ ΣΤΗΝ ΕΠΙΣΤΗΜΗ ΚΑΙΤΗΝ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, 


ΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ. Το ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ ΠΟΥ ΑΝΟΙΓΕΙ ΤΟΥΣ 0ΡΙΖΟΝΤΕΣ ΤΟΥ ΜΕΛΛΟΝΤΟΣ. 


ΜΗ ΧΑΣΕΤΕ ΤΟ ΤΕΤΑΡΤΟ ΤΕΥΧΟΣ!!! 


4 ΤΡΟΧΟΙ 
ΤΕΧΗΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε. 


ΟΤΩΒΡΙ0Σ 1313 


τν δι 6 ΤΡΟΧΟΙ 
| 2106 ΧΡΟΝΟΣ 
ρα. 210ς ΑΙΟΝΑΣ. 


ππης ΠΕΗΓΟΝΤΗΙ πε 0; 


Πρ 


ΑΦΗΣΕ ΡΟ ΡΜΛΑ 
ΜΡΚΑ ΙΠΟΜΗΝΤΙ ι 
ΔΟΜΙΜΑΟΤΜεΕ Τ ” 


ΝΕΑ ΤΟΥΟΤΑ ζοβοι! Α 1.3 ἃ 1.6 


21 ΧΡΟΝΙΑ ΣΤΗΝ ΔΗΝΟΣΙΘΓΡΑΦΙΑ ΤΟΥ 210υ ΛΙΘΝΑ. 
4 ΤΡΟΧΟΙ 


ἃρ ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ ρ 


Η φετινή ΡΕΕΕΝΡΟΚΥ 92 αποτέλεσε την οριοθέτηση της 
εποχής «των ισχνών αγελάδων» της διεθνούς Βιομηχανίας αμ.υ- 
ντικού εξοπλισμού. Σε µια περίοδο κρίσης και αθεθαιότητας για 
µια σειρά από εξοπλιστικά προγράµµατα, Ἡ αναδίπλωση της αμυ- 
ντικής θιομ.ηχανίας κρίνεται αναπόφευκτη, αν και όχι απαραίτητα 
μόνιμη. Το ερώττµα που τίθεται είναι: Όα μπορέσει η 
ΡΕΓΕΝΡΟΕΚΥ να αντιπαρέλθει τις θυσκηλίες χαι να παραμείνει 


ίσως Ἠ πιο ενδιαφέρουσα έκθεση αμυντικού υλικού στον κόσμο; 


ΣΕ ΚΡΙΣΙΜΟ ΣΤΑΥΡΟΔΡΟΜΙ 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ Ὁρ 


Γράφουν: Γιῶργος Χριστογιαννάκης 
Φαίδων Καρα[ωσηφίδης 
Πάνος Ευαγγέλου 
Κώστας Λακαφώσης 
Διαφάνειες: Φ. Καραϊωσηφίδης 


ας ἐχει συμβεί καμιά φορά να έρθετε αντιμέτωποι µε µια κατάσταση ἡ εικόνα της καθημερινής ζώ- 
ἠς και να αισθάνεστε ὁτιτην ἐχετε ξαναζήσει; Περίπου έτσι αισθανθήκαµε παρακολουθώντας τη 
φετινή ΒΕΕΕΝΩΟΒΥ Ἄδπου πραγματοποιήθηκε απὀ τις 6-10 Οκτωβρίου στις εγκαταστάσεις 
του εκθεσιακού μεγάρου του ΟΛΠ στον Πειραιά, Καιθα ήταν απολύτως τσι, αν εν υπήρχε η 
σχετικά έντονη ρωσική παρουσία που έδωσε ένα ἆλλο χρώμα και ενδιαφέρον στην ἐκθεση. Η ει- 
κόνα αντανακλούσε φυσικά τα προβλήματα που αντιμετωπίζουν οι εταιρίες που ασχολούνται µε 
το χώρο της άμυνας, καθώς οι αμυντικοί προυπολογισμοί συνεχώς συρρικνώνονταικαιο ανταγω- 
νισμός αυξάνει, Χαρακτηριστικό είναι ὁτιστη φετινή έκθεση τα μεγαλύτερα εκθέματα αποτελού- 
σαν τα οχήματα της ελληνικής ΕΛΒΟ, ενώ το δεύτερο μεγαλύτερο έκθεμα υπήρξε ένα εκσυγχρονισµένο πυροβόλο Μ 
101 των 1Όρπιπιτης ολλανδικής εταιρίας ΒΏΜΙ Ωστόσο για ἆλλη µια φορά η οργάνωση της έκθεσης υπήρξε πάρα πο- 
λὐ καλή καιη ποιότητα τῶν επισκεπτών υψηλή. Πράγμα που σίγουρα δεν μπαρούμε να πούμε για το φετινό 
Εα/{ΠΡΟΓΟΙΦΠ. Τελικά ίσως αυτό που µέχρι πρόσφατα αποτελούσε το μειονέκτημα της Ώε/επᾶοίγ, δηλαδή η ἑλλειψη 
χώρου, να αποδειχθεί πλεονέκτημα στους δύσκολους καιρούς που διανύουμε. Κι αυτό γιατί οι εταιρίες που παίρνουν 
µέρος σε µια έκθεση ὁπως το ΕαΓπβοτομσπ ήτο εΒουΓᾳεί δυσκολεύονται να καλύψουν τα τεράστια ποσά συµµετοχής 
που απαιτούνται. Επιπλέον η Ώείεπάοιν διαθέτει το πλεονέκτημα της εύκολης πρόσβασης σε όλα τᾳ περίπτερα. Είναι 
χαρακτηριστικὀ ὁτι κατά την τετραήµερη παραμονή της ΠΤΗΣΗΣ στο φετινό ΕβΙΠΌοΓΟυΦΚΠ, δεν στάθηκε δινατό να δι- 
ευκρινισθούν όλες οι λεπτομέρειες για τα νέα ρωσικά οπλικά συστήµατα, πράγμα που έγινε µε μεγάλη ευκολία στην 
ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ. 

Βέβαια ο ανταγωνισμός ολοένα και αυξάνει και πρὀσφατα η ελληνική έκθεση απέκτησε ἑνα νέο ανταγωνιστή που εἶναι 
το ΕΙΒΟΡΑΤΟΒΥ, που προέκυψε απὀ τη διεθνοποίηση της γαλλικής έκθεσης ΦΑΤΩΒΗΥ, για συστήµατα ξηράς. 
Ωστόσο η ΡΕΕΕΝΡΟΒΥ διαθέτει συγκεκριµένα πλεονεκτήματα που µπορούν νατης εξασφαλίσουν την επικράτηση σ' 
αυτή την αντιπαράθεση. Σε αυτά περιλαμβάνεταιη ουδετερότητα ουσιαστικά της Ελλάδας σε σχέση µε όλους τους µε- 
γάλους κατασκευαστὲς πολεμικού υλικού, η σηµαντική παράδοση που αποκτήθηκε στον οργανωτικό τοµέα καιη πολύ 
καλή γεωγραφική θέση. 

Ωστόσο η διεύθυνση της έκθεσης προετοιμάζεται να αντιμετωπίσει τον ανταγωνισμὸ και µε νέες δραστηριότητες. 
Ετσι αναμένεται η δηµιουργία πις ΒΕΓΕΝΡΟΒΥ ΕΙΕΟΤΒΟΝΙΟΞ που θα καλύψει το χώρο των ηλεκτρονικών Άμυνας 
καιθα διοργανώνεται κάθε μονό ότος, Οι κινήσεις αυτές αναμένεται να διατηρήσουν την ΒΕΕΕΝΡΩΒΥ στην πρωτο- 
πορία, πράγμα ιδιαίτερα θετικὀ για την Ελλάδα, 

Πληροφοριακά να πούμε ότι στη φετινή έκθεση μετείχαν 724 εκθέτες απὀ 29 χώρες, Από αυτές η Βουλγαρία, η 
Τσεχοσλοβακία, η Πολωνία, η Ρουμανία και η Χιλή μετείχαν για πρὠτη φορά. Καιη φετινή ἐκθεση υπήρξε ένα διεθνές 
φόροιµ για την ἆμυνα που εκτός απὀ παρουσίαση προιόντων στάθηκε η αφορμή για τη διοργάνωση τριών εκδηλώσε- 
ων; Από τον ΣΕΚΠΥ (Σύνδεσμο Ελλήνων Κατασκειαστών Πολεμικού Ὑλικοῦ], µε θέµα τις διεθνείς βιομηχανικές σχέ- 
σεις, απὀ το Γραφείο Αντισταθµιστικὠν Ωφελημάτων του ΥΕΘΑ, µε θέµα την παρουσίαση της πολιτικής του ΥΕΘΑ 
στον τοµέα των Αντισταθμιστικών Ωφελημάτων και απὀ την Ανεξάρτητη Ευρωπαϊκή Ομάδα Σχεδιασμού (ΕΡΙα), µε θέ- 
μα τις συμπαραγωγές στον τοµέα της Αμυνας στον Ευρωπαικό χώρο. 

Παρ᾽ όλα ωστόσο τα προβλήµατα της διεθνοὺς αμυντικής βιομηχανίας, η φετινή έκθεση απέκτησε ιδιαίτερο ελληνικό 
ενδιαφέρον, καθως βρίσκονται σε εξέλιξη µια σειρἀ απὀ σηµαντικά εξοπλιστικά προγράµµατα και στους τρεις κλάδους 
των Ενόπλων Δυνάμεων και οι εταιρίες στις οποίες εἶχαν ανατεθεί ήταν ὅλες παρούσες. Ας δούµε όμως αναλυτικά τα 
πιο ενδιαφέροντα εκθέματα και γεγονότα της φετινής έκθεσης; 
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Το σύστηµα αυτοπροσταστίας ΑΞΒΙΡ που προωθείται 
απύ την εταιρία | {Ποπ για τα ελληνικά Ε-18. Τὸ σύστηµα 
αποτελεἰ τον αντίπαλο του ΖΕυ5 που προωθεί η 
Βρετανική ΜαΓουπ. Π απόφαση για την επιλογή των συ- 
στηµότων συτοπροστασίας Ββεωρείται άμεση. 


0 μικρός αντιαρµστικός πύραυλος μέσου θεληνεκοὺς 
ΕΗΥΧ ἠταν το κύρια έκθεμα στο περίπτερο της ΑΡΓόο- 
εραίίαις. 


Το μεγαλύτερο έκθεμα στο περίπτερο της Όει{5σῃε 
Ἀδτοβραυς (ΠΑ8Α], υπήρξε αυτό το σύστηµα ὄιασκορπι- 
σμού υποπυροµαχικών απὀ απόσταση, που ονομάζεται 
Ρ1/5 24 και αναπτύσσεται για τα μαχητικό ἄΒΙΒΕΝ κα 38 
της Σοµηδικής Αεροπορίας, Το σύστημα διασκαρπίζει 24 
βομθίδισ και ανεµοπορεί προς το στόχο. 
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ν και στο αμερικανικό περίπτερο ἦταν 
Α: παρούσες όλες σχεδόν οι μεγάλες εται- 
ρίες, ἦταν εμφανής η ανησυχία των αν- 
θρώπων µε τοὺς οποίους µιλήσαμε. για το μέλ- 
λον της αμερικανικής αμυντικής βιομηχανίας µε- 
τά τις δραστικὲς περικοπές στον αμυντικό προι- 
πολογισμό και τη ματαίωση πολλών προγραμμά- 
των. Ωστόσοιδιαπερο ενδιαφέρον παρουσίασαν 
τα περίπτερα των εταιριών που εκτελούν προ- 
γράμματα για τις ελληνικές Ε.Δ. 
Στο περίπτερο της Βοείπᾳ παρουσιαζόταν µο- 
ντέλο του ελικοπτέρου 
ΟΗ-4ΤΏ ΟΠΙπΟΟΚ, Το πρόγραµµα για τον εκσυγ- 
χρονισμό των 9 ελικοπτέρων του Ελληνικού 
Στρατού προχωράει κανονικά και ήδη εκτελού- 
νται εργασἰες στο πρώτο ελικόπτερο που θᾳ πα- 
ῥρᾳδοθεἰτο πρώτο εξάµηνο του 1998, ενώ μέχρι 
το τέλος του 13994 θα ἐχουν παραδοθεί όλα τα 
ελικόπτερα, 0 Ελληνικός Στρατός έχει επίσης 
δείξει ενδιαφέρον να προµηθευθεί το αντιαξρο- 
πορικὀ σύστημα Ανεηᾳεί που ανέπτωξε η Βοθ!πᾳ 
για τον αμερικανικό στρατό και χρησιµοποιςί 
έναν οκταπλὀὸ εκτοξευτή αντιαεροπορικών πυ- 
ραύλων ΦΤΙΝΦΕΒ επἰ οχήματος ΗυππιεΓ.  ελ- 
ληνικός στρατός ενδιαφέρεται για την τοποθέ- 
τηση του σωστήµατος σε δικό του ὀχημα. Η 
Βοείπᾳ επίσης ενδιαφέρεται για τον εκσυγχρονι- 
σμό των αεροσκαφών ναυτικής συνεργασίας 
Όποη Ρ-3Α, σε περίπτωση που αποφασισθεί τελι- 
κάη απὀκτησή τους απὀ το Π.Ν. 
Η Β8ΥίΠθοΠ απέδιδε έμφαση στην προμήθεια συ- 
στηµάτων σὀναρ για το Ελληνικό Π.Ν. Όπως εἷ- 
γαι γνωστό, οι 4 φρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ θα εξο- 
πλισθούν µε το σύστηµα ΏΕ 1160 ΠΜ/ΝΩΕ: πρὀ- 
κειται για ολοκληρωμένο σόναρ µε δύο διατά- 
ξεὶς, τρὀπιδας και μεταβλητού βάθους αντίστοι- 
χα. Επιπλέον, στα πλαίσια παλαιότερου σµµβο- 
λαίου η Παγίπεοπ παραδίδει ἃ συστήµατα 


ΡΕΊ1ΙΘ] στο Π.Ν..τα οποία προορίζονται για 
πλοία εξοπλισμένα µετο παρωχημένο πλέον σό- 
ναρ ΑΝ/Φῶς-25. Η διάταξη µορφοτροπέων του 
τελευταίου διατηρείται, αλλά ο εσωτερικός ηλε- 
κτρονικὸς εξοπλισμὸς αντικαθίσταται απὀ πο- 
μποὺς στερεάς κατάστασης (557) και σύγχρο- 
νες μονάδες δεκτών, επεξεργασίας και απεικό- 
νισης δεδοµένων. Αρχικά, τα συστήµατα προορἰ- 
ζονταν για ισάριθµα αντιτορπιλικἁ κλάσης 
ΞΕΑΒΙΝΑ τύπου ΕΒΑΜ 1. ενώ υπήρχε δικαίωμα 
επέκτασης της σύμβασης για τον εκσυγχρονι- 
σμό των υπολοίπων τριών πλοίων. Ωστόσο μετά 
τις κοσμογονικές εξελίξεις στην ανανέωση του 
στόλου κυρίων μονάδων του Π.Ν., αποφασἰσθη- 
κε τα τρία συστήµατα ΡΕ 1191 να εγκατασταθούν 
σε ισάριθμα αντιτορπιλικά κλάσης ΑΡΑΜΣ, ενώ 
προφανώς θα παραγγελθεί και τέταρτο σὺστη- 
μα. Η Βιγίπεση προμηθεύει επίσης το σύστηµα 
Κατακόρυφης Εκτόξευσης Κατευθυνόµενων 
Βλημάτων (ΦΜΝΙ 5) ΜΚ48 Μοᾶ» µε 16 βλήματα 
ΠΙΜ-ΤΜ 568 ΘΡΒΙΤΟΜ για κάθε φρεγάτα τύπου 
ΜΕΚΟ 200 ΗΝ του Π.Ν. 


ο - 
πο 


Πυρουλος Ροπαυίπ ΜΚ2 Μο 7, όπως αυτός που Βα φέ- 
ρουν τα ελικόπτερο 3Η-ΒῆΒ-β του Π.Ν. Το Ελληνικό 
Ναυτικό είναι το δεύτερο µετά απὀ το Αμερικανικό, που 
αποκτά αυτό τον πύραυλο, 


0, συντάκτες της «Π» Κ.Λ. και Γ.Σ. εξασκούνται στη σκο- 
ποθολή µε τον εξοµειωτή θολών. Κάτω στην οβύνη του 
υπολογιστή τα αποτελέσµατυ. 


Δίο σπό τα νεότερα θλήματα αέρος-αέρος που ἐχουν 
προστεθεί στο ρωσικό οπλοστάσιο, Επάνω τὸ ΑΑΜ-ΑΕ ἡ 
ὀπως είναι περισσότερο γγωστό σαν ΑΜΗΑΑΜΛΚΙ µε δυ- 
γατότηῖες ᾖτο-απα-ἴουᾳεί εναντίον πολλαπλών στόχων. 
Κάτω το ΚΙ-31, που εἶχε σχεδιαστεί αποκλειστικά για την 
κατάρριψη των αεροσκαφών ΑΜΑ 5 του ΝΑΤΟ, 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ 9δ 


Το μοντέλο του νέου αεροπλαγοφύρου που αγέλαθαν να 
κατασκευάσουν τα ισπανικά γουπηγεία Βᾶζ8π για λογα- 
ῥριασμό του ναυτικού της Ταϊλάνδης. 


Μοκέτες τῶν αντιαεροπορικών συστηµύτων 5-300Ν (τα 
πρώτα πέντε οχήματα απὀ αριστερά) και του «ΤΟΒ» (το 
τελευταίο όχημα στα δεξιά). Στο σήστηµα 3-400Ν, από 
αριστερύ διακρίνονται: το ραντάρ έρευνας περιοχής, το 
Ραντάρ έρευνας τοµέως µε την επίπεδη κεραία που θυμί- 
ζει αυτήν του «Πάτριοτ», το ραντάρ κατεύβυνσης και ο! 
δύο εκταξευτές µε δύο ἡ τέσσερα θλήµατα διαφορετικών 
όμως επιδόσεων. ἀκριθώς πάγῳ απὀ το αυτοκινούμενο 
αυτόνομο όχημα «ΤΟΒ», διακρίνεται το θλήµα 9Μ 430 
που χρησιμοποιεί το τελευταίο σύστημα. 


Τα περίπτερο της Φίκοιδκν παρουσίαζε σηµαντι- 
κό ελληνικό ενδιαφέρον λόγω της παραγγελίας 
ελικοπτέρων 5-Τ08-Β 5βαΡαΜΚ για το Π.Ν. το 
πρόγραµµα χρηματοδοτείται µέσω πιστώσεων 
ΕΜΕ ύψους Φ162 εκ. Οιεκπρόσωποι τῆς εταιρίας 
διαβεβαίωσαν σε όλους τους τόνους, σε αντίθε- 
ση µε τις πληροφορίες που δημοσιεύθηκαν στα 
δύο προηγούμενα τεύχη της ΠΤΗΣΗΣ. ὁτιο εξο- 
πλισμός των ελικοπτέρων διαμορφώθηκε ακρι- 


ἔτο περίπτερο της 
Μαΐτα υπήρχαν οἱ 
πήραυλοι σέρος- 
αέρος Ιβασίς 2 και 
Η530 Π καθώς και 
η θόμθα εναντίον 
διαδρόμων αερο- 
δρομίων 
ΒΡΒΑΝΡΑΙ, 


ΠΤΗΣΗ ΟΤωΒΡΙΟΣ 88 


Συστοιχία Βλημάτων εναντίον πλοίων Χ-δ5 (ἐκδοση του 
Κπ:ᾷς, ΠΤΗΣΗ Νοφᾶ, σελ. 18]. Χρησιμοποιεί για την κα- 
τεύθυνσή του εγεργό ραντάρ, έχει ακτίνα δάσης 1540 χλμ. 
και η εκρἠκτική κεφαλή του ἐχει θάρος 145 κιλά. 
Χρησιμοποιείται τόσο πάνω σε πλοία όσο και γιά παράκτια 
ὄμυνα, 


0 αντικοταστάτης του Ζ5υ-23-4, «ΤυπαυςΚα». 
Το ναυτικό σύστημα εγγὺς υποστήριξης «ΚΔςΗί8Η5, 


Ενερνό σύστημα παραπλάνησης θλημάτων που έλκονται 
από την υπέρυθρη ακτινοβολία στο ρωσικό περίπτερο. 


Ποικιλία ατρακτιδίων και πυργίσκων πυροδόλων για πε- 
Ροπορική χρήση. 


βώς συμφωνα µε τις απαιτήσεις του Π.Ν. και χώ- 
ρίς να υπάρξει οποιοδήποτε πρόβλημα µε τις 
άδειες εξαγωγἠς από τις αρμόδιες υπηρεσίες 
των Η.Π.Α. Ειδικἁ για το Σύστημα Τακτικών 
Δεδομένων (ΤΏ 5) ΑΝ/ΑΞΝ-15Ο(Ν} της ΤδΙ6άγηα 
ΘΥΦίΘΙΠ5, οι εκπρόσωποι της 9ΙΚΟΓΞΚΥ εξηγού- 
σαν πως το λογισμικό που χρησιμοποιείτο 
Ναυτικό των ΗΠΑ είναι εντελώς εξειδικευμένο 
για τις τακτικές απαιτήσεις τῶν επιχειρήσεων 
ανθυποβρυχιακής προστασίας αεροπλανοφύ- 
ρων της έκδοσης 9Η-60Ε του ΦΘΒΗΒΝΚ. Όπως 
ἦταν φυσικό, το Π.Ν. επέλεξε λογισμικὀ προσαρ- 
µοσμένο στις επιχειρησιακὲς απαιτήσεις του και 
με πλήρεις ικανότητες. Στην περίπτωση αυτή η 
ΠΤΗΣΗ ἔπεσε θύμα εσφαλµένης πληροφόρη- 
σης και επανορθώνει δυχαρίστως. Κατά τα ἄλλα 
οβασικὸς εξοπλισμός αποστολἠς επιβεβαιώνει 
απόλυτα τις πληροφορίες που δημοσίευσε η 
ΠΤΗΣΗ στο τεύχος 84 του Οκτωβρίου 1991: τα 
Ελικόπτερα θᾳ διαθέτουν ποντιζόµενο σόναρ 
ΑΝ/ΑΩς-Τ8(ν]ά της Βοηάικ Όσθαπις. ραντάρ 
έρευνας ΑΝ/ΑΡ5-14Φ(Ν]2 της ΤεΙερηοηΙσα, σί]- 
στηµα Μέτρων Ηλεκτρονικής Υποστήριξης 
(ΕΞΜ} Α/ΑΙ Η-θ06(Ν]2της | ἠἴοη ΑΏΤ και φυσικά 
το ΑΞΝ-150(Ν) ΤΩΕ. Σε εκκρεμότητα παραμένει 
µόνον η επιλογή τηλεπικοινωνιακής ζεύξης δε- 
δομένῶων μεταξύ των ΝΕΡΤΑ ΓΡΙ 2. ιπκ 11 και 
τῆς εγγενοὺς ανάλογης ικανότητας του συστή- 
µατος ΑΘΝ-150(Ν] όπως στο ελικόπτερο 5Η- 
60Ε. Σύµφωνα πάντα µε τους εκπροσώπους της 
εταιρίας, το ελικόπτερο 9-/0Β-6 µπορείνα 
πραγματοποιήσει επιχειρήσεις απὀ το κατά- 
στρωµα των φρεγατών κλάσεως ΥΔΡΑ και 
ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ σε Κατάσταση Θαλάσσης 4-δ. ενώ 
τα υπόστεγα των πλοίων αυτῶν μπορούν να φι- 
λοξενήσουν 1 και 2 ελικόπτερα αντίστοιχα, Υπό 
ανάλογες καιρικές συνθήκες οιεπιχειρήσεις απὀ 
τὸ κατάστρωμα πτήσεων της κλάσης ΚΝΟΧ πα- 
ρουσιάζει ορισμένα Προβλήματα και απαιτεί εξαι- 
ῥρετικά ἐμπειρους χειριστὲς, πάντως το υπόστε- 
γο µπορεί επίσης να υποδεχθεί το ελικόπτερο. 
Τα συμβόλαια υπεγράφησαν τον Αύγουστο του 
1935 και προέβλεπαν την ολοκλήρωση των πα- 
ραδόσεων σε 36 µήνες, αλλά η ΦΙΚΟΓΞΚΥ διαβε- 
βαίῶνε πως τα 5 ελικόπτερα, το πλἠρωῶς εκπαι- 
δευµένο προσωπικό καιτο υλικό υποστήριξης θα 
βρίσκονται στην Ελλάδα εντός του 1994 ἡ 10 µή- 
γες νωρίτερα απὀ τη συμβατική υποχρέωση. 
Σημειώνεται πως τα ελικόπτερα του Π.Ν. θα δια- 
θέτουν εξαρχής ικανότητα μεταφοράς και εκτό- 
ξευσης ενός βλήματος αέρος - επιφανείας 
ΒΕΝΑΝΙΝ ΜΚ2 Μοα7, Εκτός απὀ την αρχική οἵ- 
σιόν για ἀλλα τρία ελικόπτερα, υπάρχει και µία 
μελλοντική για άλλα έξι, 

Στο περίπτερο της (3ΕΠΕΓΙ ΏΥΠΒΙΠΙΟΣ δεν µπο- 
ῥέσαμε να μάθουμε λεπτομέρειες για την παραγ- 
γελία των νέων 40 μαχητικών Ε-160/Ό Βἰοοκ 
Β0/9ο για την Π.Α. Οιπαραδόσεις των αεροσκα- 
φών ωστόσο θαᾳ αρχίσουν το 1995, Φαίνεται 
ᾠστόσο ότι το θέµα της επιλογής κινητήρα δεν 


ο. 


ΗΓ 
ἰ, 


τα] 
1Η 


έχει λήξει, αν και περισσότερες πιθανότητες σι]- 
γκεντρώνειοξ-{10 της ἄεπεΓαἱ Εἰθοίής, 
Στο περίπτερο της εταιρίας ηλεκτρονικών Εδἱ, 
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ρου σκοπευτἠ µε- 
χάλου θεληνεκούς 
απὀ την ουγγρική 
εταιρία Τεςηπίσα. 


πρ. ΤΕΟΗΝΙΚΑ ΕΟΒί Τουφέκι ελεύθε- 
πω 


σι πα ω η! 
ο”. 


ῃ ΕΔΒ παρουσίασε για πρώτη φορά τη ὁραστηριότητᾶ 
της στόν τοµέα των σύνβετων υλικών όπου αναμένεται γα 
ἁραστηριοποιηθεί µε μεγαλύτερη ἐντάση στο μέλλον. 
Ηδη μετέχει σε µια σειρὀ ευρωπαϊκά ερευνητικά προγράμ- 
µατα ὃς σινεργασία µε µεχάλες ευρωπαϊκές αεροδιαστη- 
μικές διοµηχανγίες, 


υπήρχε το σύστημα υποκλοπών και εντοπισμοὺ 
εκπομπών Ε5 1808, Το σύστημα αναπτύχβηκε 
και κατασκευάστηκε για να µπορεί να επιτρέπει 
στο χειριστή του να εντοπίζει, ταξινομεί και να 
χρησιµοποιξἰ πληροφορἰες απὀ υποκλοπές. Το 
σύστημα µπορεί να µαγνητοφωνεί ἂδ διαφορετι- 
κά κανάλια και βασίζεται σ ἑναν προσωπικὀ υπο: 
λογιστή συμβατόὸ µε ΙΒΜ. Μπορεί να εντοπίζει 
εκπομπές στις μπάντες ΝΗΕ/ΗΗΕ και να βρίσκει 
με ακρίβεια τη θέση του πομπού, 0 Ελληνικός 
στρατός παρήγγειλε τον Ιούλιο που µας πἐρασε, 
δὲ τέτοια συστήµατα τα οποία θα τοποβετήσει 
πάνω σε ειδικἁ οχήματα, Π παράδοση των συ- 
στημάτων θᾳ ολοκληρωθεί σε ενάµισυ χρόνο. 
Στο περίπτερο τῆς Κοςπιαπ επιδείχθηκε ἑνας 
εξοµοιωτής εκτόξευσης φορητών αντιαεροπο- 
ῥρικών πυραύλων ΦΤΙΝΕΒ για τον οποίο έχει 
δείξει ενδιαφέρον ο Ελληνικός Στρατός. 
Μεγάλο ενδιαφέρον συγκέντρωσε το περίπτερο 
του τμήματος ελικοπτέρων της ΜοΡοππεΙ 
Ώομῃίᾶς καθώς προχωράει κανονικά το πρό- 
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γράμμα των επιθετικών ελικοπτόρων Αρασῃε για 
τον Ελληνικό Στρατό. Ηδη έχει αρχίσει να δηµι- 
ουργείταιη υποδομή στις εγκαταστάσεις της 
Αεροπορίας Στρατού στο Στεφανοβίκειο του 
Βόλου. Οι άνβρωποι της εταιρίας µας δήλωσαν 
ότι πιστεύουν ότι θα ενεργοποιηθεί καιη οπσιόν 
για τα ἄλλα 12 ελικόπτερα, καθώς το κὀστος 
υποστήριξης 12 μόνο ελικοπτέρων κρίνεται ιδιαί- 
τερα υψηλό. Η παράδοση των ελικοπτέρων θα 
γίνειτο 1995. Στο μεταξύ έγινε γνωστό ὁτιθα 
αρχίσει πολύ νωρίτερα η παράδοση των 450 
αντιαρματικών πυραύλων µε καθοδήγηση λέιζερ 
ΗΕΙ.Ι.ΕΙΒΕ που θᾳ εἶναι της παραλλαγής ΑΞΜ- 
114Ε µε δυνατότητες διάτρησης ενεργού θωρά- 
κισης, 

Στο περίπτερο της {Ι[ίοῃ ήταν ανεπτυγμένοτο 
σύστημα αμτοπροστασίας Α9ΡἰΦ που είναι το 
ἕνα απὀ τα δύο υποήφια που προορίζονται για 
τοποθέτηση στα 40 ήδη παραληφθέντα αερο- 
σκάφη Ε-16, Η απόφαση για την επιλογή αναμέ- 
γεται πολύ σύντομα. Να υπενθυµίσουµε ότιτο 
σύστημα τοποθετείται εσωτερικά και αποτελεῖ- 
ται από δέκτη προειδοποίησης Αἱ -68 της 
ΙΗἱοπ, παρεµβολέα ΑΙ Ω-18ύ της Βαγίηθοη και 
συσκευές εκτόξευσης αεροφύλλων και φωτοβο- 
λίδων Αἱ Ε-δ της Ττ8ΟΟΓ. 

Στο περίπτερο της ΜΑΠΕΙ ΙΑΝ επιδείχθηκε το 
ομώνυμο σύστημα εύρεσης θέσης µέσω δορυφό- 
ρου(Ρ59) γιατο οποἱο έδειξε ενδιαφἑρον ο 
Ελληνικός Στρατός που το δοκιμάζει σε ορισμὲ- 
γες επίλεκτες µονάδες. 

Η ΒΟΕΚΜΕΙ έδωσε έµφαση στην παρουσίαση της 
σταβεροποιηµέγης πλατφόρμας ΘΗΡΦ που 
αποτελεἰ ἑνα ολοκληρωμένο χαμηλού κόστους 
σύστηµα για στόχους στη θάλασσα και τον αέρα, 
για μικρά σκάφη. Το σύστηµα µπορεί να χρησιµο- 
ποιηθεἰ όλο το εικοσιτετράωρο και εναλλακτικἀ 
πυροβόλο των 25πηπι, εκτοξευτές ρουκετών, πι- 
ραύλους Ηε[/ήτε και αντιαεροπορικοὺς πυραύ- 
λους ΦΤΙΝάΕΗ. 


ΡΩΣΙΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕ 


ρωσική παρουσία στη φετινή ΠΏε/επᾶρ/Υ 
ᾖκὸ ήταν ιδιαίτερα εντυπωσιακἠ τόσο µε 

την παρουσίαση συστημάτων που δεν 
εἶχαν ποτὲ ξανά εμφανιστεί στην Δύση, όσο και 
µετις πληροφορίες που ήταν δινατόν να αποκο- 
µίσει κανείς απὀ την επίσκεψη. Στα πἐντε περί- 
πτερα της έκθεσης υπήρχε µια µεγάλη ποικιλία 
φορητού οπλιμού, αντιαρµατικὠν ὁπλων, ηλε- 
κτρο-οπτικών συστηµάτων, τηλεπικοινωνιακού 
υλικου, βλημάτων αέρος-αέρος και αέρος-εδά- 
Φους και µακέτες µιας μεγάλης ποικιλίας αντιαξε- 
ροπορικώὠν συστηµάτων, Το κοινό στοιχείο για 
όλα τα εκθέματα ἦταν ότι τα πάντα ήταν για πώ- 
ληση. σε «τιμές ευκαιρίας» συμπεριλαμβανομέ- 
νῶν και εξαιρετικά προηγμένων συστημάτων 
που μέχρι πρόσφατα, ακόµη καιη ὑπαρξή τους 
αποτελούσε κρατικό μυστικό. 
Ἑνα από αωτά είναι καιτο σὺστήμα 5-2008, οι 
ὄψο εκδόσεις του οποίου εἶναι γνωστές στην 


β ἢ 
κν 


0 φορητός ασύρματος Ξ6ΙΜΙΤΑΒΗ της ΜΑΓοοηἱ µε την 
οποία έχει συµθληθεί η ΕΑΒ για να τον παράγει, αν επιλε- 
γεί οπὀ το Ελληνικό Στρατὀ, 


ιο απόψεις του περιπτέρου του Συνδέσμου των 
Ελλήνων Κατασκευαστών Παλεμικού Ὑλικού που φέτος 
Είχε Ιδιαίτερα Βετική παρουσία. 


Η ελληνική εταιρία ΝΑΙ ΡΑΚ παρουσίασε ὄίκτυα παραλλα- 


γἡς προηγμένης τεχνολογίας που κατασκευάζει στην 
Ελλάδα. 
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Το περίπτερο της 5ΗΝΙ Ι4ΗΤ του ομίλου ΓΕΡΜΑΝΟΥ µε 
µία ευρεία γκάμα μπαταριών για στρατιωτικές χρήσεις. 


Το όχημα του Ἰ και Ί/4 τόγνων που προτείνειη ΕΛΒΟ για 
τον Ελληνικό Στρστὀ, 


Το αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων της ΖΡ πομ η ΕΛΒΟ το- 
ποβέτησε στο Βωρακισμένο ύχημα «ΛΕΩΝΙΔΑΣ», θελτιώ- 
ΕΙ σήμαντικά την αξιοπιστία του οχήματος µετατρέπο- 
ντάς το σε «ΛΕΩΝΙΔΑΣ 3», Ἡ εταιρία προτείνει τη µετα- 
τροπή των υπό κοτασκευἠ οχημάτων γιά τον Ελληνικό 
Στρατό ος «ΛΕΩΝΙΔΑΣ 3». 


Το περίπτερο της ΕΖΟΝ όποι δισκρίνεται το σύστημα 
ελέγχου πρός για προωβηµένους παρατηρητές πυροθο- 
λικού της ΗΑΕΑΕΙ.. Το συστηµα θα αρχίσει να παράγεται 
στη Ελλάδα εάν υπάρξουν παραγγελίες. 
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Δύση σαν 9Α-12 αιαπί/αἰααιαἰογ. Κατασκειιά- 
ζεται απὀ την εταιρία «Απί6ί», ενώ σχεδιαστής 
καιυποκατασκεµαστής τοι βλήματος εἶναι η 
Εταιρία «ΕΕΚΕΙ». Το αύστημα εἶναι αυὐτοκινούμε- 
νο αν και έχοντας σχεδιαστεί για ἀμυνα περιθ- 
χής, συμπεριλαμβανομένης και αντιβαλιστικής 
άμυνας, χρησιμοποιεί την αμτοκίνηση µόνον για 
την ταχεία µεταστόθμευση και δεν µπορεί να βά- 
λειεν κινήσει. 

Ὅλα τα στοιχεία του 9-300ν βασίζονται πάνω 
στο ερΠυστριοφὀρο όχημα ΜΤ-Τ. Μια τυπική σι- 
στοιχία του συστήµατος αποτελείται απὀ το κὲ- 
ντρο ελέγχου βολής που διαχειρίζεται στοιχεία 
από το ραντάρ έρευνας («Β/Ι Βοβ[ᾷ») -3607- και 
το ραντάρ έρευνας περιοχής («ΑΠΙΙ β8η»] με πε- 
δίο έρευνας 90 μοιρών, Κάθε μονάδα βολής απο- 
τελείται απὀ ἑνα ραντάρ καθοδήγησης και ἑξι 
Σκτοξευτὲς, Οι εκτοξευτές του συστήµατος εἷ- 
ναι δύο κατηγοριών. µε δύο (5Α-12 Ει8η!) και 
τέσσερα (9Α-12 αἰαθιαϊοη) βλήματα σε οριζόντια 
θέση που ανυμώνονται κάθετα για τη βολή. Κάθε 
εκτοξευτής διαβέτει τον δικό του κατευθυντήρα. 
Τα βλήματα θυμίζουν σε µορφή τα παλαιότερα 
αμερικανικά αντιβολιστικά «Θρηπ!» καιη διαφορά 
των δύο κατηγοριών είναι ὅτι απὀ το μικρότερο 
λείπει ο επιταχυντήἠς που επιτρέπει μεγαλύτερο 
βεληνεκές ἡ ταχύτητα. Το κέντρο ελέγχου βο- 
λής µπορεἰ να ιχνηλατεί {0 στόχους, 24 από 
τους οποίους μπορούν να προσβληθούν συγ- 
χρόνως σε αποστάσεις 7-100 χιλιομέτρων µε 
δύο βλήματα ανά στὀχο. Για αεροσκάφη, τα ύψη 
προσβολἠς εἰναι 25-30.000 µέτρα, ενώ για βαλι- 
στικοὺς στόχους, εἶναι 2.000-25.000 µέτρα. Στην 
τελευταία περίπτωση, το βεληνεκές περιορίζε- 
ται στα 40 χλμ. αλλά βα πρέπει να σημειωθεί ὁτι 
το 5-300Ν εἶναι το πρὠτο σύστηµα σε υπηρεσία 
που διαθέτει δυνατότητα αντιβαλιστικής άμυνας 
περιοχής. Το μικρότερο από τα βλήματα µπορεί 
να αναχαιτίσει στόχους µε ταχύτητες 1.700 
χ.α.ὠ., Ενώ το μεγαλύτερο στόχους µε ταχύτη- 
τες 2.400 χ.α.ω. Η κατεύθυνση των βλημάτων εἷ- 
ναι αδρανιακή µε τελικἠ καθοδήγηση ημιενεργού 
ραντάρ. 

Ένα ἀλλο σύστηµα εἶναι το Ξ-200ΟΡΜΙΗ1 (9Α-10 
«ΑΠΡΙΘ»]που διατίθεται απὀ την εταιρία 
«ΑΙπΠᾶασ». Υπάρχουν δύο εκδόσεις, µία για στατι- 
κή αντιαεροπορική άμυνα και µία αυτοκινούµενη 
για άμυνα περιοχής επί τροχοφόρων οχημάτων 
ΜΑΖ. Κατασκειάστρια και πάλι των βλημάτων 
(48ΒΝΘΕ] που χρησιμοποιούνται επίσης στο ναυ- 
τικό σήστημµα «ΒΙΕ» (9Α-Ν-Θ) είναι η εταιρία 
«ΕΚΕΙ». 

Μια συστοιχία Φ-30ΟΡΜΗΟ1 αποτελείται από το 
κέντρο ελέγχου βολἠς, ἑνα ραντάρ ἑἐρευνας 
(3603) που µπορεί να ιχνηλατεί µέχρικαι 100 στὀ- 
χους και 6-8 τετραπλούς εκτοξευτές. Το σύστη- 
μα μπορεί να αναχαιτίζει στόχους που κινούνται 
µε ταχύτητες έως και 7.000 χ.α.ω. σε αποστά- 
σεις μέχρι 150 χιλιόμετρα και ύψη 0-70.000 πὀ- 
δια. χρησιμοποιεί δε την τεχνική παρακολούθη- 
σης µέσω του βλήµατος (ἴΓ8οκ-νιᾶ-ΠῃςςΙε) όπως 
και ο αμερικανικός Πάτριοτ. 

Το βλήμα 48ΝΘΕ εἶναι μονόροφο µε κινητήρα 
στερεού προωθητικού. Πιστεύεται ότι το 5- 
Δ0ΟΜΡΙ σχεδιάστηκε για την αναχαίτηση των 
αμερικανικών πυραύλων Κρουζ. 

Ενα ἆλλο εντυπωσιακών επιδόσεων αυτόνομο, 
αυτοκινούμενο αντιαεροπορικό σύστημα είναιτο 
σύστημα «ΤΟΒΗ» (9Α-19). Το τεθωρακισμένο 
ὄχημα πάνω στο οποίο βασίζεταιτο σύστημα 
αναπτύσσει ταχύτητα 60 χ.α.ω. 

το «ΤΟΒ» διαθέτει ραντάρ έρευνας µε δυνατό- 
τητα ιχνηλάτισης 14 στόχων συγχρόνως, στό- 
χων που κινούνται µε ταχύτητες ἑως και 700 μὲ- 
τρα το δευτερόλεπτο. Το σύστημα µπορείνα 
προσβάλει δύο απὀ αυτούς συγχρόνως σε απο- 
στάσεις 1,5 ἑως και 12 χιλιομέτρων και σε ύψη 


ΙΝΤΕΑΚΩΝ 


Ε νθαρρυντική υπήρξε η συµµετοχή της ΙΝΤΗΑΟΜ στην 
ἐκθεση. Ελπίζουμε στην επύµενη ΠΒΕΕΕΝΠΟΒΥ η εταιρία 
γα παρουσιάσει µεγαλύτερη ποικιλίσ προϊόντων του αµυ- 
γτικού τοµέα, 


Το εκσυγχρονισµένο πυρµοβύλο Μ-Ί01 των Τ05πιπι στο 
περίπτερο της ολλανδικής εταιρίας ΠΓΙΜ. 


απὀ 10 - 6.000 µέτρα. Το βλήμα 3Μ330 κατα- 
σκευασμένο και πάλι απὀ την ΕΚΕΙ ἐχειβάρος 
Ἰ65 κιλά καιμπορείνα ελιχθεἰµε επιταχύνσεις 50 
κα», Ὀκτώ βλήματα βρίσκονται ἑτοιμα προς 
εκτόξευση που γίνεται κάθετα µε πεπιεσμένο αέ- 
ρα. Σε ύψος πέντε περίπου µέτρων απὀ το ὀχη- 
μα, μικροί πυραυλοκινητήρες στρέφουν το βλή- 
μα σε οριζόντια θέση πριν την πυροδότηση του 
κινητήρα. 

Στον τομέα των αντιαεροπορικών συστηµάτων 
υπήρχαν δυο άλλα ενδιαφέροντα εκθέματα. Το 
ένα ἦταν το αυτοκινουμενο αντιαεροπορικό σύ- 
στηµα «Τμωπᾳμδκα», αντικαταστάτης του 79υ- 
29-4, Στο νέο ὀχημα συνδμάζονται δύο δίδυμα 
αντιαεροπορικά πιροβόλα των 30 χιλ. µε αναχο- 
ρηγία 1904 βλημάτων και οκτώ αντιαεροπορικών 
πυραύλων. Το βάρους 34 τόννων ὀχημα, έχει τὲ- 
τραμελές πλήρωμα, μέγιστη ταχύτητα 65 χ.α.ω. 
και εμβέλεια 560 χλμ. Τα πυροβόλα αναχαιτίζουν 
στόχους σε αποστάσεις ἑως και 4 χλμ. µε ρυθμό 
βολής ξεπερνά τα 95.000 βλήματα το λεπτό. Τα 
διόροφα βλήματα αναχαιτίζουν στόχους που κι- 
νούνται µε ταχύτητες µεχρι 500 χ.α.ω, καισε 
αποστάσεις 2,5 -Β χλμ. Η κατεὐθυνσή τους γίνε- 
ται οπτικά µέσω ραδιοεντολών. 

Το «ΤμηρυςΚκ8» ἔχει πολλά κοινά σηµεία µε το 
ναυτικό σύστημα εγγὺς υποστήριξης «ΚΔΡΠίαη». 
Το σύστημα αυτό µπορεί να εγκατασταθεί αυτό- 
γοµα τόσο για την ἄμυνα μικρών σκαφών ὅσο και 
σαν µέρος της αντιπυραυλικής άμυνας µεγαλυ- 
τέρων σκαφών, Αποτελείται απὀ το κέντρο 
ελἑγχου βολής που μπορείνα κατευθύνει 1-6 µο- 
νάδες πυρός ανάλογα µε το μέγεθος του πλοἰ- 
ου. Κάθε μονάδα πυρὸς συνδυάζει δύο εξάκαννα 
περιστροφικἀ πυροβόλα τῶν 20 χιλ, και οκτώ πυ- 
ραύλους, το ιδίου τύπου µε αυτούς Που χρησιμο- 
ποιούνται στο σὐστημα «ΤυπβυςΚκα». 


ὅ5 


ΓΕΡΜΑΝΙΚΕΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡΙ 


ημαντικἡ υπήρξε η συμμετοχή της 
1 Γερμανίας µε σημαντικότερες παρουσίες 
τα ναυπηγεία, την ΑΡΑ και την 
ΒΙΕΜΕΝΣ. 
Στο περίπτερο της Βἰοµπῃ ἃ νοςς το ενδιαφέρον 
εστιαζόταν ὁπως και πριν από δύο χρόνια στο 
πρὀγραμμα φρεγατών τύπου ΜΕΚΟ 200 ΗΝ του 
Πολεμικού Νευτικού; όπως εξηγούσαν οι εκπρὀ- 
σωποι του ναυπηγείου, η πρὠτη φρεγάτα Ε45ο 
ΥΔΡΑ που ναυπηγήθηκε στο Αμβούργο, ολοκλή- 
ρωσε πρὀσφατα και µε επιτυχία τις δοκιμές κατα- 
σκευαστή. Η επἰσηµη παράδοση στο Π.Ν. προ- 
γραμµατίστηκε για τις 15 Οκτωβρίου: θα ακολου- 
θήσουν δοκιμές του πλοίου µε το Ελληνικό πλή- 
ρωμα σε πεδία δοκιμών του Γερμανικού 
Ομοσπονδιακού Ναυτικού, ενώ η άφιξη στην 
Ελλάδα προγραμματίζεται για τα τέλη 
ἰανουαρίου 1993, Γενικά οι προμηθευτές συστη- 
μάτων για τις φρεγάτες του Π.Ν. φρόντιζαν να 
τονίσουν τη συμμετοχή τους στο πρόγραµµα αυ- 
τό; η ΠΤΗΣΗ θᾳ δημοσιεύσει λεπτομερή παροι- 
σίαση της φρεγάτας ΥΔΡΑ στο τεύχος 
Νοεμβρίου. Ωστόσο το πρόγραµµα ναυπήγησης 
των υπολοίπων τριών φρεγατών στα Ελληνικά 
Ναυπηγεία του Σκαραμαγκά καθυστερεί τραγικά, 
αν δεν βρίσκετοι σε πλἠρη στασιμότητα: σύµφω- 
να µε το αρχικό χρονοδιάγραμμα θα έπρεπε να 
είχε ήδη καθελκυσθείη φρεγάτα Γ493 ΣΠΕΤΣΑΙ, 
απὀ την οποία ὅμως υπάρχουν µόνο ορισμένα 
συναρμολογημένα τµήµατα, πάντα κατά τους εκ- 
προσώπους του γερμανικού ναυπηγείου. Οἱ ἴδιοι 
διευκρίνιζαν πως «η καθυστέρηση δεν αφορά 
πλέον μήνες αλλά χρόνια» Καιπως η ΒᾶΝ εἶναι 
συνεπής στις συμβατικὲς υποχρεώσεις παράδο- 


το ΤΡΙΤΩΝ. µε δυνατότητες εκτόξευσης πυραύ- 
λων ΗΔΙΡΟΟΗ, ενώ αµέσως θα αρχίσει ο εκσυχρο- 
ψισμὸς τών υπολοίπων τριών στο Ναύσταθμο 
της Σαλαμίνας. Το πρόγραµµα αναµένεταινα 
ολοκληρωθεί το 1956. Στο περίπτερο της ΠΑ9Α 
κυριαρχούσε η παρουσία του αυτόνομου συστή- 
µατος διασκορπισμού υποπυρομαχικών ΩΜ/5 24 
(Όιερεηπςε Ἰ/θαροη Ὀγςίεπι 24] ποι αναπτύσσε- 
ται για το μαχητικὀ ὁΑ5 48 4ΒΙΡΕΝ της 
Σουηδικής Αεροπορίας. Το ΩΜΝ5 24 θᾳ χρησιµο- 
ποιεί τα πυρομαχικά του ΜΝΝ/-1. Σημαντική υπήρ- 


θώς καιεπιπλέον πυραύλων Μαᾷίς 2 στην Π.Α. Η 
Αρτοςραϊιαἰε παρουσίασε ομοιώματα των αντιαρ- 
µατικών πυραύλων ΕΒΥΧκαι ΜΙΙ ΑΝ καιτων 
αντιαεροπορικών νΤ1Ι (γιατο ΟΒΟΤΑΙΕ ΝΑ), 
ΠοιαΠᾶ ἃ και Αδί6γ, Στο Περίπτερο της ΤΗΟΠΙΞΟΠ- 
(09Ε κυριάρχησαν τα συστήµατα της πρόσφατα 
Εξαγορασθείσας ολλανδικής 95Ι4ΝΑΑΙ.. 
Μιλήσαμε µε τους ανθρώπους της εταιρίας και 
μάθαμε ότι οι ελληνικες φρεγάτες κλάσης ΥΔΡΑ, 
θα χρησιμοποιούν 8 συνολικά έγχρωμες κονσό- 
λες πολλαπλων λειτουργιών στο Κέντρο 


) ο 5 ΗΕ το Σ 


με 8-1 βολές. 


πολιτείας σε περίπτωση ατυχήματος, 


ηΙ η] 0ο 


σης συλλογών υλικού (πιαϊεγια ϱρ8σκαΠες) για τα 
πλοία. Δυστυχως στάθηκε αδύνατο να διαστοι- 

ρωθούν οι πληροφαρίες αυτές καθώς τα 
Ελληνικά Ναυπηγεία... απουσἰαζαν απὀ την ἐκ- 
βεση!ι Όπως είναι φυσικό, το γερμανικό ναυπη- 
γεἰο θα καλωσόριζε τη µεταφορά της ναυπήγη- 
σης ενός ἡ και δύο πλοἰων στο Αμβούργο, αλλά 
δεν φαίνεται να υπάρχουν προς το παρόν οι σχε- 
τικές νύξεις απὀ πλευράς Π.Ν. Τέλος, η ΒΑΝ πα- 
ρουσίαζε μοντέλα της κορβέτας ΜΕΚΟ 100 και 
του σκάφους πολλαπλών χρήσεων ΜΕΚΟ 50; 
πρὀκειται για πλοία τύπου ΜΕΚΟ τέταρτης γε- 
νιάς, στα οποία η τεχνική εγκατάσταση οπλικών 
και ηλεκτρονικών συστηµάτων σε ολοκληρωμέ- 
νες λειτουργικές μονάδες επεκτάθηκε και στο 
σύστηµα πρόωσης. Έτσι εἶναι δυνατή η συλλογἡ 
μεταξυ διαφορετικών συνδυασμών κινητἠὴρων 
Βιεσε και αεροστροβίλων, ακόµη και μεταξύ συµ- 
βατικών ελίκων και υδροστροβίλων! Ειδικά το 
σκάφος ΜΕΚΟ 50 αποτελεί εντελὠς πρὀσφατη 
προσθήκη στη σειρά πλοίων τύπου ΜΕΚΟ και εἰ- 
ναιτο μικρότερο πλοίο τους. Στο περίπτερο της 
ΗΡΝ µάθαµε λεπτομέρειες για το πρὀγραμμα 
του εκσυγχρονισμού των υποβρυχίων κλάσης 
ΓΛΑΥΚΟΣ που προχωρεί σύμφωνα µε το πρὀ- 
γραµµα. Στις αρχές του 1993 θᾳ παραδοθεί το 
πρώτο εκσυγχρονισµένο υποβρύχιο, που είναι 
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ξε καιη παρουσία της ΜΑυ5ε:Γ που παρουσίασε 
το αντιπυραυλικό σύστηµα ΜΙΡΑ5. Το σύστηµα 
αυτὸ αποτελείται απὀ τέσσερα πυροβόλα 
Μαυ56/ των 27ΠήπΙ και έχει ταχυβολία 7200 βλη- 
μάτων/λεπτό, Το σημαντικὸ εἶναι ὁτι το ραντάρ 
έρευνας και εγκλωβισμού προέρχεται απὀ την 
ΡΙΦΝΑΑΙ. που διαθέτει το σύστημα 
ΞΟΑΙΚΕΕΡΕΒ. Το σύστηµα ΜΙΒΑΕ5 έχει ήδη πα- 
ραγγελθεί από το γερμανικό ναυτικό για να το- 
ποθβετηθείἰστις φρεγάτες τύπου Ε 123. Το σὐστη- 
μα αναμένεται να µπει στην παραγωγή το 1896. 


ΓΑΛΛΙΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡΟ 


ϱ γαλλικό περίπτερο υπήρξε ιδιαίτερα µι- 
τ κρό µε πιο χαρακτηριστική απουσία την 
εταιρία ΠΏαδςαι{, Οιυπόλοιπες µεγάλες 
εταιρίες, Αθ[οδβα!ιαἰΕ, Τποπιςοῃ 09Ε, ΘΝΕΟΜΑ 
και ΜΑΤΗΑ ήταν εκεἰ µε υποτονικἡ παρουσία 
πλην της τελευταίας που εξέθετε τους πυραί- 
λους αέρος-αέρος ΜάΦίς 2, Β 93500 καιτη βόμβα 
εναντίον διαδρόμων αεροδρομἰών ΒΗΟΒΑΝΡΑΙ.. 
Η εταιρία μετέχει στο πρὀγραμμα αυτοπροστα- 
σίας των σεροσκαφών Μιρᾶζ 2000της Π.Α.. προ- 
μηθεύοντας τους εκτοξευτὲς αεροφύλλων και 


φωτοβολίδων, Επιπλέον βρίσκεται σε συζητή- 
σεις για την προμήθεια του πυραύλου Β 530Ρ κα- 


.Ἠ ελβετική εταιρία 516, μπαίνει και αυτή στο παιχνίδι των νέων διαμετρημάτῶων, κυρίως γία τη µε- 
γάλη αμερικάνικη αγορά. Παρουσίασε λοιπόν ένα ακόµα μοντέλο στην πολὺ επιτυχημένη σειρά πι- 
στολιών της, το 5Ι4-9ΑΙΕΒ Ε229 σε διαμέτρημα «4096, Το πιστόλι αμτό σχεδιάστηκε ειδικά για 
την αστυνοµἰα, και αναμένεται να βρει µεγάλη ανταπὀκριση και σε πολλές «ειδικές» υπηρεσίες 
ίΕΒΙ. ΡΕΑ. 9ΙΝΑΤΚ.λΠ.), Με 12--1 βολὲς απὀ το νέο διαμέτρημα, η ισχὺς πυρὸς σίγουρα εἶναι αρκε- 
τή, καιίσως πρόκειται για τον ιδανικό συμβιβασμό στο «δίλημμα» μεταξύ Όπιπι µε 1941 βολές και 45 


«Νέα υπάρχουν και απὀ την Ο9Ι{ΕΙΓΘ4ΓΠΙΕ. που ἐχει νέο πρόεδρο καινέα πολιτική. Μετά απὀ πολλά 
χρὀνια αποισίας απὀ το χώρο, η σοἱί επιστρέφει στα μικρά 98 περίστροφα (5πιαΙ/-{ΓαΠπε), µια κατη- 
γορία που εἰχε εγκαταλείψει ανεξήγητα αρκετά χρόνια πριν, όταν σταμάτησε τα 6οῦ(α και Αθη!, 
αφήνοντας την αγορά στην θὰ µε το Μ60, Επίσης, η Οοἱἱ μπαίΐνει δυναμικά και στην αστυνομική 
αγορά, µε τη νέα σειρἆ ΏΟΥΡΙ6 Εαά:8, σε διάφορα διαµετρήµατα. Το μοντέλο που προωθείται Κυ- 
ρίως για την αστυνοµικἠ αγορά, ἐχει διπλή ενέργεια σκανδόλης (άομβρία ΒΟἴιοη] για όλες τις βολές, 
ακριβώς όπως τα περἰστροφα, για λόγους ασφαλείας, αλλά και για λόγους «αστικής ευθύνης» της 


«Το πιο εντυπώσιακό προιόν στο χώρο των μικρών ὁπλων όμως έρχεται από τη Φιλανδία και από 
την εταιρία Νορίε|, Πρόκειται για το σύστηµα εκπαίδευσης Νορῖει ΞΤ:1000Ρ86, που λειτουργεί σε 
συνεργασία µε οποιοδήποτε ΙΒΜ-συμβατό υπολογιστή. Το σύστηµα βασίζεται σε ἑνα μικρό πομπό 
λέιζερ που τοποθετείται ευκολότατα κάτω απὀ την κάννη οποιουδήποτε όπλου (πιροβόλοι ἡ αξ- 


Πληροφοριών Μάχης, πραγμα που συμβαίνει και 
µε τις ολλανδικές φρεγάτες κλάσης ΚΑΒΗΙ. 
ΓΡΟΟΒΜΑΝ. 


ΒΡΕΤΑΝΙΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡΟ 


ο βρετανικό περίπτερο εἶχε ακόµα πε- 
ς ρισσότερες απουσἰες. Η πιο σηµαντική 
παρουσία ὡστόσο ήταν αυτή της αξο 
ΜαΓοοπί, που προέβαλλε έντονα την υποιμηφιό- 
τητα του συστήµατος ηλεκτρονικού πολέμου 
(ΕΜ/] ΣΕ 5 για τα Ε-16δ0/ΡΏ της Ελληνικής 
Πολεμικής Αεροπορίας. Επίσης η εταιρία εξέθε- 
τε τοµή του ελαφρού ατρακτιδίου παρεμβολών 
ΑΡΟΙΙ Ο. Ως γνωστόη 4ΕΟ προµπθευει δύο 
τρισδιάστατα ραντάρ επιτήρησης αέρος µακράς 
εμβέλειας ΜΔ/ΕΙΙ0 7450 για τον εκσυγχρονισμό 
σταθμών του ελληνικού συστήµατος έγκαιρης 
προειδοποίησης, ενώ υπάρχει οπσιὸν για ένα 
ακόµα σύστηµα. 


ΟΛΛΑΝΛΙΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡ0 


το ολλανδικό περίπτερο, η εταιρία ΒΡΏΜ 
1 προωθούσε κυρίως τα προγράµµατα ανα- 
βάθµισης ρυμουλκούμενῶν πυροβόλων 
παρουσιάζοντας στην έκθεση ἑνα Μ101 των 105 
[ππι εξοπλισμένο µε νέα κάννη µήκους 35 διαµε- 
τρηµάτων αντί τῆς αρχικής των 29: ἐτσιτο 
Μ 1014/93 καθίσταται βαλιστικά συγκρίσιμο των 
σύγχρονων πιιροβόλων των 105 Πηπι, ενώ το μέ- 
γιστο βεληνεκὲς αυξάνει απὀ 1 Ίκπι του αρχικού 
Μ10/ σε 18,5Κπι µε ειδικά πυρομαχικά και προω- 
θητική γόµωση της ΒΩΜ ἡ σε 19.θΚπι µε πυροµα- 
χικά τύπου Μ3813 Υποβοήθησης Πυραιλο- 
κινητήρα (ΠΑΡΙ, Ορισμένες πρόσθετες µετατρο- 
πέςβελτιώνουν την ευελιξία μεταφοράς και χρή- 
σης του πυροβόλου. ο τεράστιος αριθμός διαθέ- 
σιμών πυροβόλων του τύπου και το σχετικά χα- 
μηλό κόστος της αναβάθμισης, μόλις 20 - ὁδτο 
της απὀκτησης ενός συγχρόνου πυροβόλου των 
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106 πηπι, καθιστούν το πρὀγραμμα αυτό ελκυστι- 
κὀ ειδικά για στρατούς που πρόκειται να μετά- 
σχουν στις Δυνάμεις Ταχείας Αντίδρασης του 
ΝΑΤΩ όπως ο Ελληνικός, φυσικά η εκτέλεση του 
προγράμματος μπορεί να ανατεθεί σε εγχώριες 
βιομηχανίες. Ανάλογο πρόγραµµα αναβόθµισης 
προσφέἑρειη ΠΏΜ για τα ρυμουλκούμενα πυρο- 
βόλα ΜΤ1ά των 195 /ΠΠΠ,µΕ εγκατάσταση κάννης 
των ὦ9 αντίτων 23 διαµετρηµάτων, 

Ὁ ναυπηγικός κλάδος της εταιρίας ΒΏΜ προω- 
θούσε τή σειρά εξαγωγικών υποβρυχίων τύπου 


ση. Κ.Δ. 


ΜΟΒΑΥ εκτοπίσματος 1.100, 1.400 ἡ 1.800 τὀν- 
γών:ηῃ τελευταία ἐκδοση θα προσφέρεται στο 
μέλλον µε αὐστημα πρόωσης ανεξάρτητο απὀ 
τον ατμοσφαιρικό αέρα (ΑΙΡ] τύπου ντίζελ κλει- 
στού κύκλοι. Το σύστηµα αυτό δοκιμάζεται ήδη 
στο υποβρύχιο ΖΕΕΠΟΝΩ που αποσύρθηκε απὀ 
τὸ Ολλανδικό Ναυτικό, Τα ναυπηγεία ΒΟΥ8Ι 
Ὀσηειᾶς παρουσίαζαν μοντέλα της φρεγάτας τύ- 
που Μ κλάσης ΚΑΡΕΙ ΡΩΟΒΜΑΝ καικορβετών. 
Αξίζει να επισημανθεί Π εντελώς συμβολική πα- 
ῥουσία της εταιρίας ηλεκτρονικών Ῥιᾳπαα| στο 
Ολλανδικό περίπτερο; τα προϊόντα της εταιρίας 
παρουσιάζονταν στο περίπτερο της γαλλικής 
Τποπιδοῃ - Ω5Ε, τὴς οποίας η ΘΙᾳΠα8Ι είναι πλὲ- 
ον θυγατρική. Τέλος, η ΕοΟΚΚεΤ παρουσίαζε µο- 
ντόλο του αεροσκάφους ναυτικής συνεργασίας 
Μαγίιπιε Επίοίςεί ΜΚ2 που προέρχεται απὀ το 
Εοκκοι ϱ0. 


ΣΟΥ ΕΙ ΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡΟ 


ο σουηδικὀ περίπτερο υπήρξε το πιο κα- 
Ἡ λαΐσθητο και το πιο πλήρες της έκθεσης 
µε ὀλεσ τις σουηδικὲς βιομηχανίες πολε- 
µικοή υλικού παρούσες, 
Π Βοίΐογξ παρουσίασε τις τορπίλες Τρ2000 των 
590 ΠΠΠΙ και ΤΡΦ3Χ2 των 400 πιπι. Σε περίοπτη 
θέση βρισκόταν το αντιαρµατικό σύστημα ΒΙ. 
καθως και το αντιαεροπορικό ΒΒ9-70, ενώ εξἰ- 
σου σηµαντική θέση καταλάμβανε το υποθαλάσ- 
σιο τηλεχειριζόμενο ὀχημαΡουβιΕ ΕΑαΙΕ 
(ΠΟΝ], 
Η Νομε[ίεση παρουσίασε το σύστηµα Ελέγχου 
Βολής και Οξτύπου θΙ ν ΜΚ3 για τις φρεγάτες 
τύπου ΜΕΚΟ 200 ΑΝΖΑ6Ο της Αυστραλία και 
Νέας Ζηλανδίας, τα υποβρύχια Α-18 (σοαπα και 
τις κορβέτες (οἱδβοίᾳ και ΦΤΑΝΕΙ ΕΚ-900 του 
Σουηδικού και του Δανικοῦ Ναυτικού αντίστοιχα. 
Οικονσόλες τοι συστήµατος παρουσιαζόταν σε 
μοντέλα, 
Τέλος, η εταιρία 9ΑΑΒ παρουσίασε το ηλεκτροῦ- 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΟΣ Ἡρ 


ροβόλου) και καλιμπράρεται ὅπως ακριβώς µια απλή διόπτρα. Το λέιζερ ενεργοποιείται µε τον ἠχο 
του πυροβολισμού µε άσφαιρα, ἡ ακόµα και µε το «κλικ» του επικρουστήρα, ἂν θέλουμε αθόρυβη 
λειτουργία, και στέλνει µια ακτίνα διαφορετικής συχνότητας στον ειδικό στόχο-δέκτη ποι τοποθε- 
τείται 3-θ0 µέτρα µακριά, Μετά τιβολή, βλέπουμε στην οθόνη του υπολογιστή τα πάντα σχετικά µε 
τῃ βολή: την «τρύπα της σφαίρας», ολόκληρη τη σκὀπευσή µας πρὶν και λίγο µετά τη βολή, καθώς 
και τα διαγράµµατα κατά τον Χ και Υ άξονα της κίνησης του ὁπλου, Με τις πληροφορἰες αυτές, τα 
σφάλματα της τεχνικής φαίνονται αμεσῶς, καιο σκοπευτής µπορεί ταχύτατα να βελτιώσει την επἰ- 
δοσή του χωρίς τη διαρκή παρουσία εκπαιδευτή, Το σύστημα είναι εκπληκτικό σε ακρίβεια (ο δέ- 
κτης δηλώνει 30. Ίπιπι), και ανάλογα µε την απόσταση που δίνουμε στον υπολογιστή, το επίπεδο 
ὀμσκολίας αλλάζει χωρίς να χρειάζεται να µετακινήσουμε το στὀχο. Έχουμε λοιπόν µέσα στο σῄίτι 
μας ένα πεδίο βολής απὀ ὁ ως 100 µέτρα! Το σύστημα στην πράξη εἶναι ΕΚΠΛΗΚΤΙΚΟ, αλλά δυ- 
στυχώς εἶναι και πανάκριβο. Είναι όμως ἑνα πραγµατικό εργαλείο για κάποιους επαγγελματίες, και 
ἴσως κάποια ομοσπονδία θα έπρεπε να το σκεφτεί για την προπόνηση των πρωταθλητών. Ακόμα, 
ἴσως βα έπρεπε να ενδιαφερθεί καιη σχολή της Αστυνομίας, αφού το αρχικό κόστος είναι βέβαια 
μεγάλο, αλλά ἐπειτα η χρήση δεν κοστίζει τίποτα. Δεδομένου λοιπόν ότιλόγω κόστους πυροµαχι- 
κὠν η εκπαίδευση είναι ήδη περιορισμένη, ἴσως τελικά το σύστηµα αυτό να εἶναι µια σηµαντική λύ- 


πτικὸ σύστηµα ελέγχου πυρός ΕΟ5 400, το σύ- 
στηµα Υπέριβρης Πανοραμικής Επιτήρησης 
Αέρος ΙΗ5-/00 καθώς και τον πύραυλο εναντίον 
πλοίων ΗΒΟΦ15. 


ΙΤΑΛΙΚΟ ΠΕεΡΙιΠΤΕΡΟ 
Σ το περίπτερο της Αἰερια δέσποζε ο εναέ- 


ριος τηλεκατευθυνόμενος στόχος 
ΜΕΤΕΟΗ ΜΙΒΑΟΗ 100/4. ενώ υπήρχαν 
επίσης μοντέλα του µέσου αεροσκάφους µετα- 


φορών ὦ225,του αξονοστρόβιλου κινητήρα 
τ7θϱ/ΤΕΑ των ελικοπτέρων ΕΝ 101, τοι! βλήμα- 
τος διανομής βομβιδίων 0Α5ΞΜΙ «κνςμα(κ και 
του βλήµατος αέρος-αέρος ΑΞΡΙΠΕ ΜΚ2 αυτό- 
νοµης κατεύθυνσης ραντάρ. Βεβαίως η ανάπτυ- 
ξη του τελευταίου είναι αμφίβολη. Η κοινοπραξία 
Μειατᾶ 0]υ0 παρουσίαζε μοντέλα του περιπολι- 
κού ανοικτής θαλάσσης (ΟΝΡ] 0Α5ΞΦΙΟΡΕΑ Του 
Ιταλικού Ναυτικού και της φοιυτοιυριστικής φρε- 
γάτας Ε9000, ενώ ταυτόχρονα αναζητά εντατικά 
αγοραστές γιατις 4 κορβέτες κλάσεως Α9 
ΒΙΡΡΙΩ που ναυπηγήθηκαν για το Ναυτικό του 
ἱράκ αλλά δεν παραδόθηκαν. Με εκτόπισμα Τ00 
τόννων τα πλοία αυτά διαθέτουν ισχυρότατο 
εξοπλισμό που περιλαμβάνει 6 βλήματα επιφα- 
νείας-επιφανείας ΟΤΟΜΑΤ, τετραπλό φορέα 
εκτόξευσης βλημάτων επιφανείας-αέρος 
ΑΡΡΙΩΕ, ένα πυροβόλο ΟΤΟ ΜΕΙ ΑΒΑ 
7θπιπι/θ2ο, ἑνα δίδυμο Βγεθα-Βοΐο(5 των 
40πηπι/7Ώοςδἱ και δύο τριπλούς τορπιλοσωλήνες 
των 424π]πι. Στο περίπτερο υπήρχαν εξάλλου 
μοντέλα χερσαίων συστηµάτων ὁπως η αυτοκι- 
νούμενη ἔκδοση ΟΤΟΜΑΤΙΟ του γνωστού ναυτι- 
κού πυροβόλου 6ΟΜΡΑΤΤΩ,το σύστημα ΦΙΡΑΜ 
του Ιταλικού Στρατού µε τετραπλὀ πυργίσκο πυ- 
ροβόλων ΟεΠίκοπ ΚΒΑ σε τεθωρακισμένο ὀχημα 
Μ113 και το τεβωρακισμένο ὀχημα μάχης πεζι- 
κοὺ νΟς-80. Τα ναυπηγεία ΙΝΤΕΒΜΑΒΙΝΕ προ- 
σφέρουν τα ναρκοθετικἀ σκάφη κλάσης | ΕΒΙΘΙ, 
απὀ την οποία προέρχονται τα μεγαλύτερα σκά- 
φη κλάσης ΟΞΡΒΕΥ του Ναυτικού των Η.Π.Α. 


τη λα κ ΒΕΣΙΠΤΕΡΑ 
τοισπανικὀ περίπτερο το ενδιαφέρον 
λ στρεφόταν κυρίως στο επιτυχημένο μέ- 
σο αεροσκάφος μεταφορών ΟΝΟᾷ5δτης 
ΌΑΦΑ:ως γνωστὸν, 5ὲ αεροσκάφη του τύπου θα 
αποκτηθούν απὀ την Τουρκική Πολεμική 
Αεροπορία, απὀ τα οποία τα 50 θα συµπαρα- 
χθούν απὀ την ΤΙ5Α5. Π Εχρ8Ι παρουσίαζε τη 


0 καταδείκτης λέι- 
ζερ που αναπτύσσει 
η ΕΑΒ και προορίζε- 
ται για τις Ελληνικές 
Ε,Δ, καθώς και για 
εξαγωγές. 


ᾖ ρόταση της ΕΑΒ 
σε συνεργασία µε τὴ 
Βογηίθι για Την ανα- 
κατασκευή των δοµι- 
κών μερών των ελι- 
κοπτέρων του 
Ελληνικού Στρατοί 
και την παράταση 
της ζωήςτους, 


σειρά βομβών διασποράς βομβιδίων ΠΡΕ 155, 
250 και 900. Πάντως, την παράσταση ἔκλεβε το 
μοντέλο του ελαφρού αεροπλανοφόρου ΤΟΝΙ. 
που παρήγγειλε το Ναυτικό της Ταϊλάνδης στα 
ναυπηγεία Βάζ8Π. Το πλοίο αναφέρεταιως 
«Περιπολικό Ελικοπτεροφόρο Ανοιχτής 
Θαλάσσης», αλλά παρά τον αλλαπρόσαλλο χα- 
ρακτηρισµό, διαθέτει κατάστρωμα πτήσεων που 
ανυψώνεται στην πλώρη για την απογείωση αξ- 
ροσκαφών τύπου ΘΤΟΥΙ. ὅπως τα ΗΑΗΒΙΕΗ. ΤΟ 
πλοίο προέρχεται απὀ σμίκρυνση τοι αεροπλα- 
νοφόρου ΡΗΒΙΝΕΙΡΕ ΡΕ ΑΞΣΤΗΒΙΑΞ του 
Ισπανικού Ναυτικού; το συνολικό µήκος φβάνει 
τα 182,6 µέτρα, το πλάτος του καταστρώματος 
πτήσεων τα 30,5 µέτρα καιτο βύθισμα τα ϐ, 16 μέ- 
τρα µε μέγιστο εκτόπισμα 11.485 τόννων. Η αι- 
τονοµία µε ταχύτητα 12 κόμβων φτάνειτα 10.008 
ΝΜ. ενώ μπορούν να μεταφερθούν 15 ελικόπτε- 
ρᾳ ΦΕΑ ΚΙΝΑ. Όπως εἶναι γνωστό, για το πρό- 
γραμµα αυτό το Ναυτικό της Ταιλάνδης επέλεξε 
αρχικά τα γερμανικά ναυπηγεία Β/6πιςί Νμκεη, 
τα οποία όμως ὅεν εξασφἀλισαν την απαιτούµε- 
νη άδεια εξαγωγἠς της Γερμανικής Κυβέρνησης 
στο προβλεπόμενο χρὀνο. 


ΝΟΡΗΕΗΓΙΚΟ ΠΕΡΙΠΤΕΡΟ 


νορβηγική εταιρία ΝοΓςΚ Εογβνα[- 
. 5ἰθΚΠοίοᾳ! παρουσίαζε το βλήμα αέρος - 

επιφανείας εναντίον πλοίων ΡΕΝΩΝΙΝ 
Μκὸ Μος” που χρησιμοποιείται απὀ τα ελικόπτε- 
ρα ΞΗ-60ΒΙΑΜΡΕ ΙΙ του Ναυτικού των ΠΠΑ ως 
ΑΟΜ-1198. Αποτελεί κοινό μυστικό πως το βλή- 
μα θα εξοπλίσει τα 5 Ελικόπτερα Ὁ-Γ0Β-6 


Κχι 


Φρανκ του Π.Ν. Μάλιστα οἱ διαπραγματεύσεις 
βρἰσκονται στην τελικἡ φάση οριστικοποίησης 
του συμβολαίου και αναμένεται να ολοκληρω- 
βούν σύντομα. Σύµφωνα µε αποκλειστικὲς πλη- 
ροφορίες της ΠΤΗΣΗΣ η αρχική απαϊτηση του 
Π.Ν. αφορά 15 βλήματα. Εξάλλου έχει προχωρή: 
σεικαιη συνεργασία µε το Π.Ν. γιατην αναβάθµι- 
ση των βλημάτων ΡΕΝ(ΟΙΝ ΜΚ2 Μοα» των πι» 
ραυλακάτων τύπου ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ ΙΑ σε επἰ- 
πεδο κό Μοᾶς µε σύγχρονο ερευνητή υπερύ- 
Βρων υψηλής αντοχής σε αντίµετρα (ΗΟΜ]. 
Επίσης η ΝΕΤ προωθεί την έκδοση Μκὰ του βλή- 
µατος γιατον εξοπλισμό των Ε-160/Ώ της 
Ελληνικής Π.Α. 


ΑΛΛΕΣ ΣΤ ΗΜΕΤΟΧΕΕΣ 


το φιλανδικό περίπτερο κωριάρχησε η 
ῳ παρουσία της ΝοΚιᾶ που παρουσίασε τα 
συστήµατα της Τηλεπικοινωνιών, 
Διοίκησης και Ελέγχου, ενώ η ΝΑΜΜΑΣ τον ὁλ- 
μο των Ἰ20ππι. Την Δανία εκπροσώπησαν τα 
ναυπηγεία ΓΡΑΝΥΑΗΒ που παρουσίασαν την 
κορβέτα κατασκευασμένη απὀ ενισχυμένο µε 
ἵνες υάλοι πλαστικό (0ΒΡ],. ΦΤΑΝΕΙ Εκ-δ00 για 
το Δανικὸ Ναυτικό. Επίσης παρουσίασε τα περι- 
πολικἀἁ ανοιχτὴς θάλασσας ΦΤΑΝΕΙ ΕΧ-20060 µε 
εκτόπισμα 4.520 τὀννων(ῃ], καθώς και τα γνωστά 
περιπολικά ΟΡΡΗΕΥ 35 που χρησιµοποιείκαι το 
Π.Ν 


Την Ουγγαρία εκπροσώπησε µια εταιρία κατα- 
σκευής φορητού οπλισμού που παρουσίασε πι- 
στόλια και ἑνα τουφέκι ελεύθερου σκοπευτοή, 


ῄ 


Αντίστοιχα στο περίπτερο της Τσεχοσλοβακίας 
ῥόθηκε έµφαση στο νέο εκπαιδευτικὀ αεροσκά- 
φος προχωρηµένης εκπαίδευσης |. 58 καθώς και 
σε ένα νἑο μονοκινητήριο αεροσκάφος 9 θέσε- 
ων που στοχεύει στην αγορά του ΤΕ-/00 και του 
ΡΙαΐμς, Η Σιγκαπούρη εκπροσωπήθηκε απὀ την 
ΟπαΓί6Γθα Ιπαυςίπες οἱ ΦΙπΠᾷαροίε που ωστόσο 
δεν έφερε βαρύ εξοπλισμό, όπως εἶναι το πυρο- 
βόλο των Ίδοπιπι. Παρουσιάστηκε το βομβιδοβό- 
λο 40 Αα, καθώς και ένα πολυβόλο των 12.7 
ΓΊΠΙ µε προσαρμοσμένο το εξαιρετικά συμπαγές 
σκοπευτικὀ θερµικἠς απεικόνισης ΑΌΤΙ5. Στο 
Καναδικό περίπτερο έμφαση δόθηκε στα προ- 
γράμματα παραγωγής φρεγατών, ενώ η εταιρία 
Βηςίοί έδωσε ἐμφαση στο πρὀγραµµα εκσυΥχρο- 
γισμού των αεροσκαφών Ε-θ, που ολοκλήρωσε 
µε επιτυχία για την Καναδική Αεροπορία. 
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Ἡ ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΣΥΜΜΕΤΟΧΗ 


Η συµµετοχή τῶν ελληνικών εταιριών αμυντικού 
υλικού στη φετινή ΒΕΕΕΝΩΟΒΥ κρίνεται ικανο- 
ποιητική, αν αναλογιστεί κανείς τα προβλήματα 
που αντιμετωπίζει η υπὀ κρατικό έλεγχο κυρίως 
πολεμική βιομηχανία. Βέβαια δυσάρεστη ἐκπλη- 
ἔη αποτέλεσε η απουσἰα των ναυπηγείων που 
αντιμετωπίζουν άλλωστε και τα περισσότερα 
προβλήματα. Έτσι δεν έγινε δυνατόν να ενηµε- 
ρῶθουμε γία µια σειρά ενδιαφέροντα υπό εξέλι- 
ξη προγράµµατα του Π.Ν.. ὁπως οι φρεγάτες 
ΜΕΚΟ 200ΗΝ, τα περιπολικὰ ανοικτὴς θαλάσ- 
σης και Τα αρματαγωγά. Η θέση των δὺο µεγά- 
λων κρατικών βιομηχανιών ΕΒΟ και ΠΥΡΚΑΛ 
ήταν δίπλα-δίπλα και προδίκαζε την επικείµενη 
συγχώνευσή τους σε µια εταιρία, Από πλευρὰς 
ΕΡΒΟ Το σήριαλ του ΑΡΤΕΜΙὁ 60 φαίνεται πως 
οδηγείται στο τέλος του καθώς επίκειται η παρά- 
δοση τριάντα μονάδων πυροβόλου στον 
Ελληνικό Στρατὀ. Όσον αφορά το ολοκληρωμέ- 
νο σύστημα, φαίνεται τελικά ότι αυτό θα παραδο- 
θείως έχειμµε τις υπάρχουσες υπομονάδες, χὼ- 
ρίς ἄλλες αλλαγες. Η εταιρία αναμένει επίσης 
την οριστικαποίηση της παραγγελίας του ὀλμου 
των δΊΙΗΠΙ από τον Ελληνικό Στρατό. Ἠδη ο ὁλ- 
µος αυτός χρησιµοποιείται απὀ την Κυπριακή 
Εθνοφρουρά. Στο περίπτερο της εταιρίας υπήρ- 
χε εκτεθειμένη και µια δεξαμενή καυσίμων χωρη- 


ΙΙ 0ο 


τικότητας 3/70 λίτρων για το Ε-Ι6δ. που η εταιρια 
κατασκευάζει στη Μάνδρα. Χαρακτηριστική 
υπήρξε η απουσία των αντιαρματικών συστηµά- 
των της εταιρίας. 

Η ΠΥΡΚΑΛ παρουσίασε ὅλη την γκάμα των πυ- 
ρομαχικών, ενώ εντυπωσιακή ήταν η παρουσία 
των βομβιδοφόρων που καλύπτουν µια µεγάλη 
γκάµα αναγκὠν. Απὸ τον ὀλμο των 4,2”, το βλή- 
μα Των Τ0δπιπι μέχρι το βλήμα των 12οπιπῃ. 

Στο περίπτερο της ΕΛΒΟ δέσποζε το τεθωρακι- 
σμένο όχηµα μεταφοράς προσωπικού Λεωνίδας 
2, Ηδη έχουν παραδοθεί 60 οχήματα στον 
Ελληνικό Στρατό εκτός οπὀ τα /0 που παραδὀ- 
θηκαν στην Κυπριακή Εθνοφρουρά. ο ρυθμός 
παραγωγής του οχήματος εἶναι 10 το µήνα καιη 
συνολική παραγγελία του Ε.Σ. αφορά 3 θῦ οχήµα- 
τα. Δυστυχώς σκόµα δεν έχει επιλεγεί ο πύργος 
και το πυροβόλο, αλλά σαν πιθανότερη εκδοχή 
φέρεται ο πύργος της ισπανικής Σάντα 
Μπάρμπαρα. Η εταιρία ανέπτυξε το ὀχημα σε µια 
γέα παραλλαγή. µε αυτόματο κιβώτιο ταχυτήτων 
της ΖΕ που ονομάζει Λεωνίδας ἃ και παρουσίασε 
στην έκθεση. Παρών επίσης ἦταν και Το ΤρΟΧΟ- 


ΠΑΡΑΛΕΙΠΟΜΕΝ 


Πόλεμος µεταξί ΕΑΒ και ΥΠΩΒΙ µε νικητή τη 
δεύτερη και αφορμή το ύψος του περιπτέρου 
της πρώτης. Επίσης η ΥΠΟΒΙ απαίτησε και πὲ- 
τυχε την απόσυρση του αντιαεροπορικού σι- 
στήµατος ΘΤΙΝΑΕΒ, απὀ το περίπτερο της 
ΕΑΒ. απὀ το φόβο µήπως πέσει σε χέρια τρο- 
μοκρατών! Η ενέργεια θα εἰχς νόημα αν το σὺ- 
στηµα ὅεν αποτελούσε µη λειτουργόν μοντέ- 
λο (άυπ]πΙγ). Εξάλλου ανάλογο σύστηµα υπήρ- 
χεκαι στο ολλανδικό περίπτερο καθώς και στο 
περίπτερο της ΏΑΦΑ, 

.Ἐκλεψαν καρδιές οι δὺο συνοδοί του ρωσικού 
περιπτέρου. Ψηλές και εντυπωσιακές, µε 
«ονάλαφρη» ενδυµατολογική διάβεση, υπήρ- 


α Ἡη 


| | 
κ. -- 


ξαν µια απὀ τις αιτίες Του αδιαχώρητου που 
παρουσίαζε το ρωσικό περίπτερο κατά διαστή- 
µατα. Το ερώτημα που κυριαρχούσε µεταξύ εκ- 
θρτών και επισκεπτὠν ἠταν; Ξανθιά ἡ µελα- 
χροινή; Ομολσγούμε ότιτο δίληµµα υπήρξε 
μεγάλο. Εσεὶς τλέτε: 

«Ευχαριστούμε όλους τοὺς φίλους που επι- 
σκἐφθηκαν το περίπτερο της ΠΤΗΣΗΣ. 8 εν- 
θουσιασμὸς τους αποτελεί για µας πηγἡ 
έμπνευσης για ακόμα µεγαλύτερη προσπάθεια 
µε στόχο ἑνα ακόµα καλύτερο περιοδικό, Τους 
υποσχόµαστε ορισμένες ευχάριστες εκπλἠ- 
ξεις στο αµέσως προσεχές μέλλον. 

«Το περίπτερο της ΠΤΗΣΗΣ. Πίσω από τη φώ- 
τογραφική μηχανή ο Στάθης Τσελεπής, 
Ευχαριστούμε επίσης τους συνεργάτες του 


περιοδικού, Πάνο Ευαγγέλου, Κώστα 
Λακαφώση και Γιάννη Σπανουδάκη για τη βοή- 
θειά τους ὥστε να γίνει δυνατή η άρτια κάλυψη 
της ἔκθεσης. 

:Το βραβείο για τους πιο εξυπηρετικοὺς υπεύ- 
θυνους ενημέρωσης περιπτέρων πάει φέτος 
στην κα. ἱνπη Ῥίενεπςυπ ΕΙΦΠΕΙ της αμερικανι- 
κής εταιρίας Ε5Ι. και στον κ. Νίκο Πασχα- 
ρόπουλο της ΕΑΒ. 

Την πλέον αδιάφορη εκπροσώπηση διεκδίκη- 
σε και κατέλαβε τελικά ΚΑΙ φέτος τοιταλικὀ 
περίπτερο. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ 9δ 


ἨΣ ΕΚΟΕΣΗΣ 


.Γαστρονομικές απολαύσεις για τον πεζικά- 
ριο απὀ την Απω Ανατολή! Η εταιρία (οἱάσπ 
Ὀβᾶσοη απὀ την Σιγκαπούρη, βάλθηκε να απο- 


Ἶ 


δείξει ότι οι εκστρατευτικὲς μονάδες δεν εἶναι 
απαραίτητο να υποστούν εκτὸς των ἄλλων και 
τις γευστικὲς... κακουχίες της γαλέτας, 
Παρουσίασε λοιπόν ἑνα προιὀν που εξασφα- 
λίζει ζεστό φαγητό στην πρώτη γραµµή. Σε ει- 
δικό μεταλλικό κουτίυπαρχει προμαγειρεμένο 
φαγητό, ενώ στην ειδική βάση του εἰναι τοπο- 
θετηµένο ἑνα ειδικό μεγάλο σπίρτο. Ο στρα- 
τιώτης δεν έχει να κάνει τίποτα ἀλλο απὀ το 
να τραβήξει ενα σπάγγο, να περιμένει τέσσε- 
ρα λεπτά και κατόπιν να απολαύσει το ζεστὸ 
φαγητό του! Το ἑτοιμο φαγητὸ μπορεί να δια- 
τηρηθεί για δύο χρόνια, ενώ υπάρχουν 20 δια- 
φορετικά μενού! 

:Την ἔκθεση επισκέφθηκε και ο Αμερικανός 
Υφυπουργός Άμυνας κ. Ἀλμπερτκέλειπου 
παρέμεινε ὁπως εἶναι φυσικό για αρκετό διά- 
στηµα στο αμερικανικό περίπτερο, ενώ αργό- 
τερα εἰχε επαφές µε υπεύθυνους της 
Υπηρεσίας Πολεμικής Βιομηχανίας. 

.Ο υπουργός Άμυνας κ. Ιωάννης Βαρβι- 
τσιώτης δεν περιέλαβε στην ξενἀγησή του και 
τα περίπτερα του ελληνικού περιοδικού Τύπου 
και αρκέστηκε µόνο στα «περίφημα» αλλοδα- 
πἀ. Ας εἶναι, ελπίζουμε στην επόμενη 
ΒΕΕΕΝΡΩΒΥ. 

«Ψυχραιμία παιδιά! Μην πυροβολείτε την «Π», 
Οι άνθρωποι της Σικόρσοκυ έπνεαν τα µένεα 
εναντίον µας, καθώς διαπράξαµε το ολἰσθηµα 
να αναφέρουμε σε προηγούμενα τεύχη µας, 
λανθασμένα, ὁτιτο Πολεμικό Ναυτικό ζήτησε 
και δεν του παραχωρήθηκε η άδεια χρησιµο- 
ποίησης του σοφτγουέαρ που χρησιµοποιείται 
απὀ το αμερικανικό ναυτικὀ, στο σύστηµα δια- 
χείρισης και ελέγχου στοιχείὠν των ελικοπτὲ- 
ρων 5Η-Β0Ε, 

Όσα για το Π.Ν., μάθαμε ὁτι είναι εξίσου οργι- 
σµένο μαζίµας µε πρόθεση να µας επιπλήξει 
δριμύτατα, 

Γιατί άραγε τόσος θόρυβος για ένα λάθος που 
δεν έχουµε δυσκολία να παραδεχθούµε; Τη 
στιγµή μάλιστα που οι καλὲς µας προθέσεις 
δεν μπορούν οὖτε στο ελἀχίστο να αμφισβη- 
τηθούν; [Βλέπε δύο προηγούμενα άρθρα για 
τα υποψήφια ελικόπτερα του Ναυτικού, καθώς 
και παρουσιάσεις μονάδων και δραστηριοτή- 
τών του Π.Ν.) 

Ευχαριστούμε το Διευθυντή της Αεροπορίας 
Στρατοί Ταξίαρχο Δημήτριο Δούβλο καιτον 
υποδιευθυντή Συνταγματάρχη Πέτρο Μαρκό- 
πουλο για τα καλά τους λόγια κατά τὴν επἰσκε- 
ή τους στα περἰπτερό µας. 
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φόρο θωρακισμένο όχημα ΡΑΝΡύΒ καθώς και 
όλη η γκάµα των φορτηγὼν της εταιρίας µε νέα 
προσθήκη το ελαφρό φορτηγό του Ἱ και 1/4 που 
προσφέρεται στον Ελληνικό Στρατό και βασίζε- 
ται σε μηχανικά µέρη της ΜΕΓζΟΕΠΩΘΞ-ΒΕΝΖ. 
ΗΕΑΒ παρουσίασε τὴν αεροεισαγωγή του Ε- 8. 
το σύστηµα ελἐγχου πυρὸὀς πυροβολικού 
ΠΥΘΑΓΩΡΑΣ, το αποστασιόµετρο λέιζερ, τον 
καταδείκτη λειζερ που βρίσκεται υπό ανάπτυξη, 
τοκρυπτογραφικό ευρείας ζώνης, το φορητόὀ 
ασύρματο Φ0ΙΜΙΤΑΗ της ΜΑΒΟΟΝΙ που σκο- 
πεύει να παράγει για τον Ε.Σ., καθὼς και τον 
ασύρματο παλάμης που συμπαράγειµε την 
Ηασᾶ{. Μεγάλο ενδιαφἑρον για τα προιόντα αυ- 
τά της ΕΑΒ έδειξαν αντιπροσωπείες απὀ µια 
Ευρωπαϊκή, µια Αφρικανική και μια Αμερικανική 
χώρα. Σημαντική υπήρξε ωστόσο η για πρώτη 
φορά παρουσίαση σύνθετων υλικών. Στον τοµέα 
αυτὸ η ΕΑΡΒ ἐχει να επιδείξει σημαντικές πρού- 
ὅους καθώς διαθέτει πολὺ καλὀὸ εξοπλισμό και 
επιστημονικό δυναμικό, μετέχοντας σε µια σειρά 
απὀ Ευρωπαικά ερευνητικἁ προγράµµατα όπως 
το ΒΗΙΤΕ, το ΕΥΠΑΜ. το ΕυΒΕΚΑ κ.ᾱ. Εµφαση 
ἐχει δοθεί στην ανάπτυξη µη καταστροφικών 
ελέγχων για τη διάγνωση της κατάστασης σύν- 
θετων υλικών σε αεροσκάφη, καθώς και συγκε- 
κρὶμένες κατασκευές σὐνθετῶν υλικών που χρη- 
σιµοποιούνται στα ελικόπτερα Των Ελληνικών 
Ε.ᾱ. καθώς και στα μεταγωγικά αεροσκάφη 
6-160, Όσον αφορά τον τοµέα των συνεργα- 
σιών, θα πρέπει να τονίσουμε ότι εκπρόσωποι 
της ΕΑΒ συζήτησαν µε µέλη της ρωσικής αντι- 
προσωπείας που έδειξαν μεγόλο ενδιαφἑρον για 
π]ν προώθηση της συνεργασίας στον τοµέα τῶν 
συμπαρσγωγῶὼν και τη µεταφορά αυτούσιων 
γραμμών παραγωγής αεροσκαφών (π.χ. ΜΙΣ-290] 
στις εγκαταστάσεις της ΕΑΒ. 

Περνώντας στον ιδιωτικὀ τοµέα, πολύ ενθαρρυ- 
ντική ήταν η παρουσία της εταιρίας ΕΟΝ. 
Εκτός από τη γνωστή γκάμα των διοπτρών ημέ- 
ῥᾳας και νυκτερινής σκὀπευσης και παρατήρη- 
σης. παρουσιάσθηκαν οι πλακέτες που κοτα- 
σκευάζονται για το σύστηµα ελέγχου πυρός 
ΜΟΙΕ, µια σειρἆ απὀ γκογκλς (σοϱϱ!εΈ) για χρη- 
σιµοποίηση απὀ πιλότους ελικοπτέρων τῆς ἂμε- 
ρικανικής εταιρἰας {.ηἱοῃ και ένα σύστηµα ελέγ- 
Χου πυρὸς για παρατηρητές του πυροβολικού. 
της ισραηλινὴς Β4[886/. Ἠδη Π εταιρία έχει υπο- 
γράψει συμβόλαιο για την κατασκευή της σειρὰς 
τῶν γκογκλς της ΙΗίομ στις εγκαταστάσεις της, 
με προορισμό αρχικά τις ξένες αγορές. Το σύ- 
στηµα ελέγχου πυρὀς της Β8ἱ8ε/ αποτελείται 
απὀ ἑνα αποστασιὀμετρο λέίζερ, ἑνα γωνιόµε- 
τρο, µια θερμική κάµερα και έναν υπολογιστή, 
όλα αυτά τοποθετημένα σε ἑναν τρίποδα ΤΟΝ. 
Καιαυτό το σύστημα θα κατασκευαστείστην 
Ελλάδα µετά απὀ ἀδεια της ΠΑ8εἰ. 

Εξάλλουη ΕΖΟΝ αναμένεται να προμηθεύσει 
τον Ε.Σ. µε 300 σε πρώτη φάση ενισχυτές δικής 
της σχεδίασης γία τους φορητούς ασυρµάτους 
ΡΗΟ-/7, μετᾶ απὀ σχετικό διαγωνισμό. Ο ενι- 
σχυτής εἶναι ιδιαίτερα συμπαγής και προσαρµό- 
ζεται εύκολα στον ασύρματο, αυξάνοντας την 
ισχύ εξόδου από ὁ σε 201Ψ. Ο ενισχυτὴς αυτός 
βελτιώνει σημαντικά τις δυνατότητες του αξιόπι- 


στου συστήµατος ΡΗΟ-7/. 

Το περίπτερο του Συνδέσμου των Ελλήνων 
Κατασκευαστώὠν Πολεμικού Υλικού (ΣΕΚΠΥ) 
ήταν περισσότερο οργανωμένο και καλαίσθητο 
απὀ κάθε άλλη φορά. Παρούσες ὁλες οἱ µικρές 
ελληνικές εταιρίες. Διακρίίαμε την ΕΛΓΟΝπου 
παράγει καλωδιώσεις και τροφοδοτικά για τους 
πυραύλους ΗΑΙΥΚ και ηλεκτρονικές υποσυλλο- 
γὲς για τα αεροσκάφη Μιράζ 5000 στα πλαίσια 
των αντισταθμιστικών ὠφελημάτων, τις 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ ΠΡΟΗΓΜΕΝΗΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ 
που παράγει ανταλλακτικά αεροσκαφών, ΕΚΤΟ- 
ξευτες ρουκετών, ρυμουλκουμενους στόχους 
και έχει αναπτύξει µια πλατφόρμα εκτόξευσης 
αντιαεροπορικών πυραύλων εναντίον στόχων 
χαμηλοὺ ύψους, την ΟΙ ΥΜΡΙΟ ΤΩΟΙ που παρά- 
γει ανταλλακτικά πυραύλων και αεροσκαφών και 
συναρμολογεί τα κινητά µέρη τῆς κεφαλής έρευ- 
νας του πυραύλου αέρος-αέρος ΜΑ ΞΙ0-2, την 
ΤΕΚΦΟΝ που παρόγει πυροσωλήνες για βλήμα- 
τα ὀλμων των 60, 81 και Τ60ΠΊΠΙ, ΠΛΑΝ.ΑΕΡΩ 
που πρόσφατα κέρδισε ένα διαγωνισμό για την 
προμήθεια συστήµατος αναγκαστικής προσθα- 
λάσσωσης ελικόπτερων, τα ΧΥΤΗΡΙΑ ΗΠΕΙΡΟΥ 
που κατασκευάζουν χυτό ακριβείας, την ΝΙΡΡΟΝ 
που κατασκευάζει ελαστικἁ πέδιλα για ερπύ- 
στριες, την ΝΑἱ ΡΑΚ που παράγει ὄίκτυα παραλ- 
λαγής προηγμένης τεχνολογίας, την ΑΝΩ που 
παραγει τηλεπικοινωνιακά συστήµατα, καθώς και 
µια σειρᾶ άλλων μικρών εταιριών. Αξιοσημείωτη 
εξάλλου ἦταν φέτος η παρουσία της εταιρίας 
ΙΝΤΗΑζΟΜ που υποδηλώνει το ενδιαφέρον της 
για είσοδο στον αμυντικό τοµέα. Φέτος παρου- 
σίασε το κρυπτογραφικό σύστημα τηλεφωνικής 
γραµµής 5ΕΟΙΙΝΕ. Ενδιαφέρουσα ἦταν και η 
παρουσία της εταιρίας κατασκευής μπαταριών 
για ειδικὲς στρατιωτικές χρήσεις 5υΝΕΙΦΗΤ 
υπό την νέα της διεύθυνση υπό τον όμιλο 
ΓΕΡΜΑΝΟΣ. Η γκάμα τῶν προιόντων τῆς εἴαι- 
ρίας αναμένεται να διευρυνθείκαθώς έχουν γίνει 
επενδύσεις σε νέο μηχανολογικὀ εξοπλισμό στο 
εργοστάσιο της Ξάνθης, αλλά έχει οργανωθεί 
και το τµήµα ἑρευνας και ανάπτυξης, 

Τέλος πήρε γία πρώτη φορά µέρος στη φετινή 
έκθεση και η ελληνική εταιρία κατασκευής φου- 
σκωτών σκαφών ΜΟΞΣΤΗΟ. Η εταίρία διαθέτει 
µια µεγάλη γκάμα αξιόπιστων σκαφών που ἠδη 
χρησιμοποιούνται απὀ τις Ελληνικὲς Ένοπλες 
Δυνάμεις. 


ΕΠΙΛΟΤΟΣ 


Η φετιή ΠΒΕΕΕΝΡΟΒΥ Ἑδμπιορεί να προσέλκυ- 
σε λιγότερες συμμετοχές και εκθέµατα, ὠὡστόσο 
π κατάσταση αωτή αποτελεἰ συγκυριακό φαινόµε- 
νο που προέρχεται απὀ το μεταβατικό στάδιο 
που διανύειη παγκόσμια αμυντική βιομηχανία. Το 
ενδιαφέρον ωστόσο δεν έλειψε και φέτος και 
όσον αφορά εμάς, εστιάστηκε στα πολλά ελληνι- 
κά προγράµµατα που βρίσκονται υπὸ εξέλιξη. 
Όσον αφορά την ελληνική συμετοχή ἦταν ποσο- 
τικά περιορισμένη, αλλά νοµίζουµε ποιοτικά ἄνα- 
βαθμισμένη, δείγμα ὅτι η Ελληνική Πολεμική 
Βιομηχανία, αρχίξει σταδιακά να απομακρύνεται 
απὀ τον πάτο του βαρελιοὺ. 

Πεποίθησή µας εἶναι ὅτι πολλά απὀ τα φετινά 
προβλήματα δεν θα υπάρχουν στην ΒΕΕΕΝ- 
ΡΟΒΥ 94. 
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καλλιτεχνική απεικόνιση που πα- 
ρουσίαζε το Πεντάγωνο για πολλά 
χρόνια έδειχνε ἑνα σκάφος µε λε- 
πτή, αεροδυναμική σιλουέτα και δι- 
πλόὸ αντιπεριστρεφόµενο στρο- 
φείο. 

Το πρόγραµµα όμως παρέμεινε 
«επτοσφράγιστο μιστικὸ» ἑως την 
περασμένη ἀνοιξη που οἶδιοςο 
αρχισχεδιαστής του γραφείου, νυν 
εταιρίας Καμµόφ, Σεργκέι Μικχέ- 
γιεφ ανακοίνωσε περισσὀτερες λε- 
πτοµέρειες, στη διάρκεια διεθνούς διάσκεψης 
για ελικόπτερα ποι έγινε στο Λονδίνο, 

Έτσι το σκάφος ὄχι µόνον απέκτησε όνομα, αλ- 
λά και λίγους µήνες αργότερα υπήρξε ο πρωτα- 
γωνιστής της αεροπορικής έκθεσης του 
Φάρνμπορο ὁὀπως άλλωστε εἰχαμε γράψει και 
στο προηγούμενο τεύχος της ΠΤΗΣΗΣ (Νο 94, 
Σεπτέμβριος 1992]. 


10 ΔΟΓΜΑ ΤΟΥ ΕΞΟΠΛΙΣΜΕΝΟΥ/ΕΠΙ- 
ΘΕΤΙΚΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ 


Η εμφάνιση των εξοπλι- 
σμενῶών ελικοπτέρων συ- 
µπίπτει σχεδὀν µε τη χρή- 
ση Των ιπτάµενων αυτών 
μηχανών για στρατιώτι- 
κοὺς σκοπούς απὀ πολλές 
χώρες και τοποθετείται 
χρονικά στις αρχές της 
δεκαετίας του 1950.Η εξέ- 
λιξη όμως των ειδικευμέ- 
γων αεροσκαφών που συ- 
ναντούµε σήµερα ἠρθε µια 
και πλέον δεκαετία αργό- 
τερα και υπήρξε εντελὠς 
διαφορετική απὀ χώρα σε 
χώρα, 

Για τον Αμερικανικό 
Στρατὸὀ για παράδειγµα, η 
ονομασἰα και µόνο των 
αντιστοίχων μονάδων σαν 
«Ιπτάμενο Ιππικό» (ΑΗ 
08ναΙΥ] στοιχειοβετεί το 
ὀόγμα χρήσης των επιθε- 
τικὠν ελικοπτέρων σαν τα µέσα προσφοράς τα- 
χείας υποστήριξης του πεζικοὺ. Ο αντιαρµατικὸς 
αγώνας, που αποτελεὶ την κύρια αποστολή των 
ΑΗ-Θ4 «Απάτσι» εντάσσεται και αυτὸς µέσα στα 
ἴδια καθήκοντα. Τα µαθήµατα απὀ την αµερικανι- 
κή εμπλοκή στο Βιετνάμ βοήθησαν στη µετάβα- 
ση απὀ τα εξοπλισμένα μεταγωγικά ελικόπτερα 
ὀπωσ τα υΗ-1 «Χιουι» ἡ τα σκάφη παρατήρησης 
ΟΗ-βστις ειδικευµένες οχεδιάσεις, όὅπως το ΑΗ- 
χ«Κόμπρα». Τα βήματα που ακολουβήθηκαν, ξε- 
φεύγουν απὀ το σκοπό αυτής της παρουσίασης 
αλλά αξίξει να σημειωθεί ότι στις ΗΠΑ, η µετάβα- 
ση υπήρξε «καθαρή» και δημιούργησε µια νέα κα- 


κΚΑΜΟν Κ-50ο 


-“--ᾱ- 


Γιά ΠοβΛά ΧρόγΙΕ το ϱ08Ιετικό 
πυτό επιθετικό ελικόπτερο Πῖ- 
βέμεγε µια φευγαβέα φιγούρα 
µιας «κακοτραθηγμένπο φω- 
τογραφίας στην εΙδιΚή ἐκδόοση 
του αμερικανικού Πενταγώνου 
«Σ08ΙΕΤΙΚή Στρατιωτική Ισχύο 
(5ονίθί ΜΙέαΙΥ ΡΟ 6/). Μετά 
ΤΠ «αποκάλυψή» του τηΥ Πὲ- 
ρασµέγῃ 4νοΙζη, σήμερα δΙατ|- 
Ὁ) οπλισμὀς του ΚΑ-5ῦ εκτός του σταθερού πυροθό- 


λου περιλαμδάνει τα διπλού ρόλου Βλήµατα «ΒΙΚΧΡ», 
ρουκέτες, θόμθες, πυραύλαις αέρος-αέρος κ.ᾱ. 


ΕΠ ΄ 


4 - 


. Υτη . . συ”. 
Ν 


αν, 
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θεῖαΙ προς πώληση σὲ κἠθὲ 
ενδιαφερόμενο, εγώ πιθανό- 
τατα θῆ αρχίσει ῃ συμπαρθγω- 
γή του σε Δυτική χώρο. 


Του Φαίδωνα Γ, Καραϊωσηφίδη 
Φωτογραφίες; 
Φ.Γ.Κ., ΚβΠΊον µέσω ἄγουρ νεςίου 


νμ] 
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τηγορία ελικοπτέρων, των επιθετικών που εξελἰ- 
χθηκαν πλέον ανεξάρτητα. 
Στη ὀυτική Ευρώπη, µια τότοια μετάβαση άργησε 
δύο περίπου δεκαετίες και υλοποιήθηκε µε την 
εμφάνιση του Α.1239, αλλά δεν θα ολοκληρωθεί 
παρά µόνον αργότερα µε την είσοδο σε υπηρε- 
σία του γαλλογερμανικού ΒΑΗ-», 
Στη Δύση, το επιβετικό ελικόπτερο, ξξοπλισμέ- 
νο συνήθως µε κάποιο εἶδος κατευθυνόμενων 
αντιαρµατικών πυραύλων, ρουκετών και πυροβό- 
λων μικρού διαμετρήματος εκμεταλλεύεται τη 
δυνατότητα ταχείας κίνησης, καραδοκεἰ, Εμφαν- 
ζεται όπου υπάρχει ανόγκη την κατάλληλη στιγ- 
µή, «χτυπά» και εξαφανίζεται πριν η εχβρικἠ 
αντιαεροπορική άμυνα προλάβει να αντιδράσει 
πάντα «προσκολλημένο» στην επιφάνεια του 
εδάφοιις, σε µια τεχνική «κάλυψης προστασίας» 
γνωστή σαν «Παρ-ο(-ἴΠε-ΘαΓΙῃ», Σ5 όλα τα δυτι- 
κά στρατιωτικά δόγµατα, τα επιθετικἀ ελικόπτε- 
ρα συνεργάζονται µεταξύ τους ἡ µε ελικόπτερα 
παρατήρησης (5σο{) για την επισήµανση-κατά- 
δειξη στόχων ὥστε να ελαχιστοποιήσουν το 
χρόνο έκθεσης στην εχβρικἡ αντιαεροπορική 
άμυνα. 
Στη Σοβιετικἠἡ Ένωση, η πορεία της εξέλιξης 
των ειδικευµένων επιθετι- 
κών ελικοπτέρων εξακολοι- 
θεὶ ακόµη να ιχνηλατείἰται 
βασικά απὀ εκτιμήσεις 
Δυτικών παρατηρητών και 
τη µελέτη της εμφάνισης 
των διαφόρων τύπων αερο- 
σκαφών τις τελευταίες δε- 
καετίες δεδομένου ότιτα 
«επίσημα» στοιχεία μόλις Υί- 
νονται διαθέσιµα. Παρ όλα 
αμτὰ, πολλές απὀ τις θεώ- 
ρίες που εἶχαν αναπτυχθεί 
στο παρελθόν έχουν ἠδη 
ανασκειαστε!, 
Για το Σοβιετικό Στρατό, το 
εξοπλισμένο ελικάπτερο 
δεν αποτελούσε παρά ἑνα 
«ταχύ» ἅρμα µάχης, που δεν 
υπόκειτο πλέον σε εὔαφι- 
κοὺς ἡ άλλους χωρικούς πε- 
ριορισμούς, ενώ διατηρούσε 
π την ισχύ πυρὸς τών ερπυ- 
στριοφόρων «συγγενών» του. Με βάση αυτό το 
σκεπτικὀ, εἶναι απόλυτα λογικό ότι όχι μόνον για 
πολλά χρόνια ο Σοβιετικός Στρατός βασίστηκε 
αποκλειστικά σε εξοπλισμένα μεταγωγικά ελικὀ- 
πτερα (μερικά απὀ αυτά ὀπως το Μι Μ-Β/17 πα- 
ραμένουν τα βαρύτερα οπλισµένα σκάφη της κα- 
τηγορἰας τοις) αλλά καιο πρὠτος επιθετικὀὸς τί- 
πος που εμφανίστηκε, το ΜΙ ΜΙ-24 «Χάιντ» ἦταν 
ομσιαστικά ένα «υβρίδιο» οπιλικό σύστημα, Είχε 
τη διάταξη πληρώματος και τη δυνατότητα µετα- 
φοράς οπλισμού των Δυτικών επιθετικών ελικο- 
πτέρων αλλά διατηρούσε τη δυνατότητα µετα- 
φοράς ομάδος πεζικού, Για πολλοὺς στρατιωτι- 
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κούς αναλυτές, το τελευταίο αποτελούσε κατά- 
λοιπο µιας άλλης εποχής ὅπου ο Σοβιετικός πε- 
ζικάριος γαντζωμένος πάνω στο ἆρμα, ἆλλοτε 
αποζητούσε πίσω του προστασία απὀ τα εχθρικά 
πυρά και άλλοτε προσέφερε τη βοήθειά του στην 
υπερκέραση της εχθβρικής αντὶστασης. 

Τα βαριά εξοπλισμένα, ιδιαίτερα στις τελευταίες 
εκδόσεις, «Χάιντ» εἶχαν σχεδιαστεί για να χρησι- 
μοποιηθούν αποκλειστικά και µόνο µε βάση το 
δόγμα δράσης της σοβιρτικής τεθωρακισμὲ- 
νης/µηχανοκίνητης μεραρχίας. Στο στρατιωτικὀ 
αυτό σχηματισμό τα τεθωρακισμένα ανοίγουν 
διαδρόμους µέσα απὀ την εχθρική ἀμυνα µε την 
υποστήριξη των ἀλλων µέσων συμπεριλαµβανο- 
µένων και των επιθετικών ελικοπτέρων. Τα τε- 
λειταία προστατεύουν επίσης και τα πλευρά της 
τεθωρακισµένης προέλασης. Αποστολές αυτού 
τοι εἰδοιις εἶναι φανερό ότι απαιτούν κυρίως 
ισχύ πυρὸς και ταχύτητα και ὃεν έχουν καμία 
σχέση µε την τεχνικἠ «κάλυψης προστασίας» 
ποι ανέπτυξαν στη χρήση ελικοπτέρων ὁλοι οι 
Δυτικοί στρατοἰ. Το Μι Μι-24 διέθετε και τα δύο, 
αλλά τα σοβαρά μειονεκτήματα της σχεδίασης 
ἔγιναν φανερά στη σοβιετική εμπλοκή στο 
Αφγανιστάν ὁπου μόνον η αλλαγή τακτικής Πλη- 
σιὲστερα προς τα Δυτικά πρότυπα περιόρισε τις 
απώλειες και βελτίωσε την αποτελεσματικότητα 
του σωστήµατος. 

Σαφή στροφή αποτέλεσε στις αρχές της ὄεκαε- 
τίας του 1980 η εμφάνιση δύο εντελώς νέων τύ- 
πων σοβιετικών επιθετικών ελικοπτέρων. Το 
πρώτο απὀ αυτά αποτελούσε σχεδίαση του γρα- 
φείου Μή µε τα χαρακτηριστικά ΜΙ-28 και την 
ονομασία κατά ΝΑΤΟ «Χάβοκ», Το µεγάλο αερο- 
σκάφος είχε εμφανή την επιρροή απὀ τον πρὸ- 
γονὰ του ΜΙ-24, εἶχε ὅμως «χάσει» πλέον τη δυ- 
νατότητα μεταφοράς πεζικού, ενώ διέθετε πλέ- 
ον πολλά απὀ τα χαρακτηριστικά των εξελιγμέ- 
γων Δυτικών τύπων µε κυριότερο το διµελές 
πλήρωμα χειριστού/ πυροβολητοῦ καθισµένο 
«εν σειρά», κάτι που εἰχε ἠδη υιοθετηθεί καιστις 
περισσότερες εκδόσεις του «Κάῑντ». Ενώ ὁμως 
οι δυνατότητες νυκτερινού αγώνα του Μι-24 ϐε- 
ὠρούντο πάντοτε περιορισμένες, το «Χάβοκ», 
σύμφωνα µε ὀλεςτις ενδείξεις εἶχε κάνει γοργά 
βήματα στον τοµέα αυτόν πλησιάζοντας αρκετά 
τις επιδόσεις αρκετών αντίστοιχων Δυτικών σι- 
στηµάτων, κάτιπου επιβεβαιώθηκε στην πρώτη 
εμφάνιση του ελικοπτέρου στην αεροναυτική ἐκ- 
Βεση του Μπουρζέ,το 1991, 

Αντίθετα τα διαθέσιµα στοιχείἰᾳ (τουλαχιστον αυ- 
τάπου δηµοσιοποιήθηκαν) για το ἀλλο σοβιρτικὸ 
επιθετικό ελικόπτερο, το «Χόκουμ» στη ὄεκαε- 
τία που πέρασε υπήρξαν ελάχιστα. 

Στο τέλος της δεκαετίας, αμερικανικὲς πηγες 
ἐφερᾶν το ελικόπτερο να διαθέτει µόνον ἑνα 
χειριστή, κάτι που σύντομα δημιούργησε µια νέα 
θεωρἰα που υιοθετήθηκε επίσηµα απὀ το αµερι- 
κανικό Πεντάγωνο το 1988. Σύµφωνα µε αυτήν, 
το ΜΙ-28 αποτελούσε το νέο σοβιετικό επιθετι- 
κὀ, ελικόπτερο, διάδοχο του ΜΙ-24, ενώ το 
«Κῤκουμ» είχε σχεδιαστεί για να καλύψει κατά 
προτεραιότητα ἑνα νἐὲο ρόλο στο πεδἰο της µά- 
χης, αυτόν τής δίωξης των εχθρικών επιθετικὠν 
Ελικοπτερων, αλλά καιίσως καιτων αεροσκαφών 
εγγύς υποστήριξης µε δευτερεύοντες τους ρό- 
λους της αντιμετώπισης εχθρικών επιθέσεων, 
της προπαρασκευής και εκτέλεσης αντεπιθέσε- 
ὧν καιτης υποστήριξης επιβέσεων συνδυασμέ- 
γων ὁπλων, ρόλων προτεραιότητας για το 
«Χάβοκ» (Σοβιετική Στρατιωτική Ισχύς, 1989]. Η 
βεωρία ευσταθούσε απόλυτα, δεδομένης της 
σοβιετικής πρακτικής για την ανάπτυξη εξαιρετι- 
κά ειδικευµένων τύπων οπλικὠν συστηµάτων αλ- 
λά καταρρίφθηκε μόλις φέτος μετά την αποκάλυ- 
ψη του ὅτι τα δύο ελικόπτερα ΜΙ-28 και Κἄ-50 
υπήρξαν ουσιαστικά πρὠτότυπα των διαφορετι- 
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Λοκιμές βολής ρυυκετών. 
Οι επιχειρησιακές δοκιμές 
του ελικοπτέρου άρχισαν 
μόλις την περασμένη όνοι- 
ξη. 


Λεπτομέρειο του εξαπλού 
φορέα των πυραύλων 
«ΒΙΚΧΡ». Προσέξτε τη ὅι- 
νατύτητα κλίσης του πι- 
λώνα προς τα κάτω. 


τος πο ὰνς 


κὠν προτάσεων που υπέβαλαν τα δύο σχεδιαστι- 
κά γραφεία ΜΙ και Καμόφ, για την κάλυψη των 
ιδίων αναγκών. Νικητής του «διαγωνισμού» αυ- 
τοῦ υπήρξε το δεύτερο που πρόκειται σύντομα 
να µπει σε υπηρεσία µε τις δυνάμεις της 
Κοινοπολιτείας αν και σύµφωνα µε ανεπιβεβαίω- 
τες πληροφορίες απὀ το γραφείο ΜΙ, ο Ρωσικός 
Στρατός θᾳ απορροφήσει παράλληλα και αριθµό 
ΜιΙ-28. 


Η «ΕΚΠΛΗΞΗ» ΚΑΝΟ00 


Για δεκαετίες ολόκληρες η Δύση (επίσημα και 
ανεπίσημα) πίστευε ὁτι τα σοβιετικά γραφεία 
σχεδίασης. µέσα στο πλέγμα της παραγωγής 
οπλικών συστηµάτων υποχρεῴνονται να 
«ειδικευθούν» σε συγκεκριμένες κατηγορίες 
οπλισμού αν και παραδεχόντουσαν ὁτι ακόµη και 
στην Σοβιετική Ένωση υπήρχε µια διαδικασία 
επιλογής ανάμεσα στις διάφορες προτάσεις, 
Ἔτσι το γραφείο Καμόφ θεωρείτο ο παραδοσια- 
κός κατασκειαστής ελικοπτέρων ναυτικής συ- 
νεργασίας επειδή ο γνωστότερος τύπος σε µπη- 
ρεσία ήταν το ανθυποβρυχιακό ελικόπτερο Κὰ- 
28 «Χορμὸν» και ο διὰδοχός του Κ8-ο7 «Χέλιξ»,. 
Έτσι η αποκἁλυψη της ύπαρξης του «Χόκουμ» 
αποτέλεσε ισχυρή ἐκπληξη για πολλούς παρα- 
τηρητὲς καιίσως υπήρξε και η αιτία της σύγχισης 
που αναφέρθηκε προηγουμένως, 

Η παρουσία Του Κά-Ρ0 στη φετινή αεροναυτική 
έκθεση του Φάρνμπορο (ΠΤΗΣΗ Νο 94) υπἠρξε 
π ευκαιρία για να γίνουν γνὠστὲς αρκετές ενδια- 
φέρουσες λεπτομέρειες, που έχουν σχέση µε τα 
διάφορα προγράµµατα ανάπτυξης αεροσκαφών 
στην πρώην Σοβιετική Ένωση και ιδιαίτερα ελι- 
κοπτέρων. Ηπιο ενδιαφέρουσα αποκάλυψη αφο- 
ρά την εμπλοκή του γραφείου Καμόφ µε την κα- 
τασκευή εξοπλισμένων/επιθετικών ελικοπτέρων 
που πηγαίνει πίσω στα τέλη της δεκαετίας του 
1960 όταν εἰχαν υποβληθεί προτάσεις για µια 
τροποποιημένη ἑκδοση του «Χορμόν», το Κ8- 
25Ε. Τότε το σχετικὀ διαγωνισμὸ εἰχε κερδίσει 


το γραφείο ΜΙ µε µια τροποποιµενη ἐκδοση του 
Μι-Β, το πρωτότυπο Υ-50, που ὄγινε αργότερα 
γνωστή σαν ΜιΙ-24 (ἡ. 

Ο επόμενος γύρος ήλθε σχεδόν µια δεκαετία αρ- 
γότερα ταν ο σοβιετικός Στρατὸς αποφάσισε 
το 1977, τη σχεδίαση ενος νέου επιθετικού Ελι- 
κοπτέρου, «αντιστάθµισµα» στο νικητή του αμε- 
ρικανικού σχετικού διαγωνισμού ΑΑΗ (Αάναποθοα 
Αἴασξ Ηειἰσορίεη), ΑΠ -64 «Απάτσι» που μόλις εἷ- 
χε επικρατήσειτου Μπελ ΥΑΗ-θᾷ. 


ΜΙ-18 Υ5 ΚΑ-20 


Οι σοβιετικές ανάγκες για ένα νέα επιθετικό ελι- 
κόπτερο για τη δεκαετία του 80, ἦταν ουσιαστικά 
αντίγραφο τών αμερικανικών προδιαγραφών για 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ 9 


... 4 

το ΑΑβΗ. Τὰ «Χάῑντ», ὅπως καιτα «Κόμπρα» δεν 
ανταποκρινόντουσαν στις απαιτήσεις του µελ- 
λοντικου πεδίου της µάχης καιθα έπρεπε να 
αντικατασταθούν. Η νέα σχεδίαση έπρεπε να εἷ- 
ναι μικρότερη σε μέγεθος, περισσότερο ευέλι- 
κτη καιικανότερη, ενὠ θα ενσωμάτωνε περισσό- 
τερα στοιχεία ποι θα την βοηθούσαν να επιζήσει 
στο όλο και περισσότερο επικίνδυνο περιβάλλον 
που επρόκειτο να δράσει. 

Η υποβολή πρότασης απὀ το γραφείο Καμόφ 
αποτέλεσε ἐκπληξη ακόµη καιµέσα στην ἴδια την 
Σοβιετική Ένωση, σύμφωνα µε των αρχισχεδια- 
στὴ Σεργκέι Μικχέγιεγ. Πολλοί μάλιστα στο 
«στρατιωτικό κατεστημένο» αντιτάχθηκαν στη 
διαδικασία επιλογής ανάµεσα σε διαφαρετικὲς 
προτάσεις, θεωρώντας την χάσιμο χρόνου και 
κυρίως χρημάτων. 

Το γραφείο Μή αντιπαρέταξε το Μι-28 µε βάση 
όλη την εμπειρία που εἰχε αποκτήσει όχι µόνον 
απόὀ τη δράση του προκατόχου του Μ-24, αλλά 
και απὀ τη µακριά σειρά ελικοπτέρων µε τα οποία 
εἰχε εφοδιάσει το Σοβιετικό Στρατό για περισσό- 
τερες απὀ τρεις δεκαετίες και περίμενε φυσιο- 
λογικά να αναλάβει την κατασκευή του νέου µα- 
χητικού ελικοπτέρου. Τα πράγματα όμως εξελί- 
χβηκαν στη συνέχεια εντελώς διαφορετικά. 

Η πρώτη φάση της επιλογής εἶχε ἠδη προηγηθεί 
με τη λεγόμενη «αξιολόγηση μακετῶν», το 1980, 
όπου οἱ δύο κατασκευαστές επέδειξαν στο 
Στρατό τη βασική ιδέα πίσω απὀ τη σχεδίασἠ 
τους. 

«Ἐχοντας ξεπεράσει το βασικό αυτό εμπόδιο, 
ξέραμε ὁτι το επόμενο (η αντίπαλη πρόταση) θα 
ηταν ευκολότερο να ξεπεραστεί», υποστηρίζει ο 
Μικχέγιεφ. 

Η πρὠτη πτήση του Κ48-Θ0 έγινε στις 17 Ιουνίου 
1980 και απὀ τὀτε, τα πρωτότυπα και τα αξρο- 
σκάφη «προπαραγωγής» συμπλήρωσαν αρκε- 
τὲς χιλιάδες ωρών πτήσης, 

Η συγκριτική δοκιμή των δύο τύπων που ανέδει- 


κΚΑΜΟνΥ Κ-50ο 
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Ένα από τα πρωτότυπα 
στη διάρκεια των συγκρΙΤΙ- 
κών ὀρκιμών. Το φορτίο 
αποτελείται από τους εἰδι- 
κοὺς φορείς εργαλείων, 
παρελκομµένων αν τολλα- 
κτικών που επιτρέπει τῇ 
µεταστάθµευση του ελΙκο- 
πτέρου µακριά από τη θά- 
ση του για δύο εθδοµάδες. 


ξε τελικὀ νικητή το κά-2ῦ, άρχισε το 1984. Στη 
διάρκεια της εξἑλιξής του, το «Χόκουμ» ήταν 
γνωστὸ σαν ν-Β0 (νετίοἰγεί- ελικόπτερο για τη 
δεκαρτία του '80). 

Το πρόγραµµα όμως των δοκιμών συνεχίστηκε 
για αρκετά ακόµη χρόνια, µετά απὀ πιέσεις, 
όπως πιστεύεται αξιωματούχων του Σοβιετικαὺ 
Στρατού που θεωρούσαν «δυσκολοχώνευτο» 
τον αποκλεισμό του ΜΙ-28. Σετρεις ὁμως διαφο- 
ρετικὲς περιπτώσεις το Κὰ-5θ αναδείχθηκε και 
πάἀλιικανότερο. Αυτό βέβαια εἰχε σαν αποτέλε- 
σµα την καθυστέρηση του προγράµµατος σε ση- 
µείο που οι επιχειρησιακές δοκιμές απὀ το 
Ρωσικὸ Στρατό. του ελικοπτέρου που πρέπει να 
θεωρηθεί αντίστοιχο του «Απάτσι», ἄρχισαν μὸ- 
λις φέτος την Άνοιξη, 


Τ ΔΟΓΜΑ ΚΜΗΟΦ 


Στην πραγματικότητα η έλλειψη «παράδοσης» 
του γραφείου Καμόφ σε ελικόπτερα του στρατού 
ξηράς αποδεἰχθηκε «ευχή παρά κατάρα» δεδο- 
µένου ότι τα πάντα στη σχεδίαση του κά -δ0 ξεκί- 
νησαν απὀ «ἕνα λευκό χαρτὶ», Έτσιη ελευθερία 
κινήσεων ήταν πολὺ μεγαλύτερη απὀ τη βάση 
πάνω στην οποία εργάστηκαν οι σχεδιαστὲς του 
Μι-28. Αλλά καιη εμπειρία στη σχεδίαση ναυτι- 
κών ελικοπτέρων στάΒηκε πολύτιμος βοηθός 
στη σύλληψη της ιδέας του «Χόκουμ». 

Το γραφείο είχε αφιερώσει σηµαντική προσπά- 
θεια στη µείωση του φόρτου εργασίας των χειρι- 
στὠν τόσο στο Κά-25, πολύ ὃς περισσότερο στο 
Κα-27, Ἔτσι, τα ελικόπτερα αυτά ενσωμάτωσαν 
µεγάλο βαθμό αυτοματισμού σε σηµείο που, σὺμ- 
Φφωνα µε τον Μικχέγιεφ οι αποστολές ανθυπο- 
βριυχιακού αγώνα ἡ προσβολής σκαφών επιφα- 
νείας μπορούν να εκτελεστούν εντελώς αμτόμα- 
τα απὀ την απονἠωση έως και την εξαπόληση 
τῆς τορπίλης ἡ του βλήµατος. Το αποκορύφωμα 
της εξέλιξης και του Κά-2/ «Χέλιξ» ἦταν ότι, µε- 
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τά απὀ σειρά σχετικών μελετών, το ελικόπτερο 
µπορεί να χειριστεί ένας µόνον πιλότος, Το τελι- 
κό αποτέλεσµα υπήρξε η αὐξηση της αυτονομίας 
του αεροσκάφους ἡ εναλλακτικά, η αὐξηση του 
μεταφερόμενου οπλικοὺ φορτίου, 

Μην ἑχοντας να χάσουν τίποτε, αλλά µόνον να 
κερδίσουν, οι υπεύθυνοι του γραφείου Καμόφ υι- 
οθέτησαν τις πλέον ριζοσπαστικές λύσεις που 
μπορούσαν να υλοποιήσουν µέσα στα χρονικά 
περιθώρια του ὄιαγωνισμου. 

Παρ᾽ όλα αυτά υπήρχαν δύο κοινά σηµεία αφετη- 
ρίας που θα οριοθετούσαν τη νέα γενιά των σο- 
βιετικών επιθετικών ελικοπτέρων. Το ἑνα ήταν 
ότιτο νέο αεροσκάφος έπρεπε να φέρει τους 
ῥοκιμασμένους κινητήρες Ιζότοφ (νιν Κλίμοφ) 
ΤΝΦ-11ή. Το δεύτερο, πραγματική καινοτομία για 
τα αοβιετικἁ δεδοµένα ἦταν ὁτιη σχεδίαση 
έπρεπε να ικανοποιεί ένα συγκεκριµένο προφίλ 
αποστολών µε καθορισμένες προδιαγραφές και 
απαιτήσεις. Το δεύτερο αυτὸ σηµείο περιόρισε 
την εξέλιξη του Μι-28, ενώ υπήρξε σηµαντικό 
βοήθημα για τους σχεδιαστές του «Χόκουμ» που 
σε πολλά σηµεία βάδιζαν στα τυφλά. 

ο Μικχέγιεῳφ στη σύλληψη τηςσιδέας, επανα- 
προσδιόρισε το δόγμα του επιθετικού ελικοπτέ- 
ρου επιχειρώντας να ορίσει αυτός για λογαρια- 
σµό του γραφείου Καμόφ «τους ὀρους του 
παιχνιδιού». 

Το κα-θθ σχεδιάστηκε εξ αρχής σαν μονοθέσιο 
αεροσκάφος µε στόχο κυρίως την εξοικονόµιση 
βάρους, Σύµφωνα µε το σχεδιαστή του, στα διθέ- 
σια δυτικά ελικόπτερα το ἑνα µέλος του πληρώ- 
µατος χειρίζεταιτο σκάφος, ενώ το άλλο αναζη- 
τά στόχους και χειρίζεται τα οπλικά συστήµατα, 
Ηιδέα του Μικχέγιεφ (όχι εντελὼς πρωτότυπη) 
ήταν νατοποθετήσει τα δυο αυτά µέλη σε διαφο- 
ρετικά σκάφη ὁπου ο μοναδικός χειριστής 8α 
εναλλάσσεται στους απαιτούµενους ρόλους, 
Τόσο ο αρχισχεδιαστής της Καμόφ ὁσο καιο πι- 
λότος δοκιμαστής Γιεβγιένι Λαριούσιν Επιμέ- 
νουν ὅτι η ευκολία χειρισμού του ελικοπτέρου 
και οι ενσωματωμένοι αυτοματισμοί επιρέπουν 
το χειρισμό του «οπλικοή συστήµατος Κά-20» 
από ένα μόνο χειριστή-πιλότο-πιροβολητή. Η 
Εμπειρία τόσο στη Δύση όσο καιµε το Μι-24 ἐδει- 
ξε ότι όταν τα ελικόπτερο πλησιάζει στην περιο- 
χή του στόχου σε ύψη 20-50 µέτρα, απὀ το ὄιμε- 
λές πλήρωμα, ὁραστηριοποιείται µόνον ο πιλό- 
τος, Η πρόσκτηση του στόχου σε αποστάσεις 4ἆ- 
5 χλμ. καιη βολή, ακόµη και σε επίπεδο ἕδαφους 
απαιτεί άνοδο στα 70-90 µέτρα. Αν το έδαφος εἰ- 
ναι ἔστω και ελαφρά ανώμαλο, η άνοδος πρέπει 
να εἶναι ακόµη µεγαλύτερη, στα 100-254 µετρα. 
Στα ὑψη όμως αυτά ο πιλότος εκτελεί πτήση 
ρουτίνας και ο πυροβολητής εἶναι πλἑον τὸ 
ενεργό µέλος Του πληρώματος, Π Καμόφ υπο- 
στηρίζει ότι ο μοναδικός χειριστής του Κά-Ρ0 εἰ- 
ναι δυνατόν µε τις συνθήκες αυτές να αναλάβει 
το διπλό ρόλο, να χειρίζεται δηλαδή το σκάφος 
και να σκοπεύει µαζί, 

Ο Σεργκἑι Μικχέγιεφ όμως εἶναι κατηγορηµατι- 
κόὀς και σ ἑνα ἆλλο σηµείο, την απαλλαγή δηλα- 
δή απὀ τα παλαιότερα δόγματα χρήσης του επι- 
θετικού ελικοπτέρου, που όλα αποτελούν αντ- 
γραφα ή εξελίξεις της αμερικανικής «τακτικής 
της παγίδας», όπου τα επιθετικἁ ελικόπτερα πε- 
ριµένουν υπό κάλυψη τη «λία» τους. Αντίθετα, το 
Κά-50 σχεδιάστηκε για καθαρά επιθετικό αγώνα 
εναντίον δυνάμεων τεθωρακισμένων µε ισχυρή 
αντιαερωπορικἠ ἅμυνα καιτην παρουσία εχθρι- 
κών επιθετικών ελικοπτέρων, Για τη μεγιστοποί- 
ηση των αποτελεσμάτων. εξακολουθεί να υπάρ- 
χει ανάγκη συνεργασίας µε άλλα ελικόπτερα του 
ιδίου τύπου σε δυάδες όπου το ἑνα 8ᾳ αναζητά 


48 


Το «Χῤκουμ» ἡ «Ἠ θγεΜ/ο({» εἶναι σήμερα το µμοναδικὀ 
ελικόπτερο που διαθέτει εκτινασσόµενα κάθισμα. Η διαδι- 
κασία εγεργοποίησης περιλαμθάγει τον απο χωρισμό των 
πτερυγίων του στροφείου µέσω εκρηκτικών πίρων, 


στόχους και το άλλο θα τοποθετείται σε κατάλ- 
ληλῃ για βολή θέση, ελικόπτερα παρατήρησης ἡ 
επίγειους παρατηρητές, 


Η ΣΧΕΔΙΑΕΗ ΤΟΥ ΚΑ-Σ5ὺ 


Η βάση του δοµικού σκελετού του Κ4-5β εἶναι µια 
ὁμαμήκης κιβωτοειδής κατασκεµή πλάτους και 
ὑψους ενός μέτρου, Στο άνω µέρος αυτής της 
κατασκευής εἶναι τοποθετημένο το κιβώτιο µε- 
τάδοσης της κίνησης και οι δύο κινητήρες, γύρω 
της ὃρ εἶναι «χτισμένη» η στενή καὶ αεροδυναµι- 
κἡ ἀτρακτος του σκάφους, 

Το Κα-ρῦ ακολουθεί τὴν παράδοση όλων των 
σχεδιάσεων Καμόφᾳ, έχοντας υιοθετήσει Το Οµο- 
αξονικό, αντιπεριστρεφόµενο κύριο στροφείο 
που κάνει δυνατή την απἀλειψη του βοηθητικού 
αντισταθμιστικού στροφείου στην ουρά, Η επιλο- 
γἡ αυτή παρουσιάζει δύο σηµαντικά πλεονεκτήὴ- 
ματα, 
Πρώτον µειώνειτις πιθανότητες ατυχήματος, 
βλάβης ἡ απὠλειας λόγω πλήγµατος στο βοηθη- 
τικό στροφείο, Αυτό αποδείχθηκε όχι µόνον απὀ 
την εμπειρία των ναυτικών ελικοπτέρων σε επι- 
χειρήσεις στον περιορισμένο χώρο των κατα- 
στρωμάτων αλλά και απὀ την εμπειρία του 
Αφγανιστάν. Σύμφωνα καιπάλιµε τον Μικχέγιεφ, 
το ὀ0ὅο των απωλειών ελικοπτέρων στη χώρα 
αυτή οφεἰλετο σε ζημιές απὀ πλήγματα στον 
ἂξονα κίνησης ἡ το ἰδιο το ουραίο στροφείο. 
Δεύτερον, η απάλειψη του βοηθητικού στροφεἰ- 
ου εξοικονοµεί ισχύ (περίπου 1236, σύµφωνα µε 
τους σχεδιαστές] που µπορεί πλέον να αποδο- 
Βεί στο σὐνολό της στο κμρίως στροφείο για τη 
βελτίωση των επιδόσεων του σκάφους, 

Το αντίτιμο εἶναι ὁτιτο διπλὀ, ομοαξονικό αντι- 
περιστρεφόμενο στροφεἰο εἶναι συνήθως ἕνα 
περισσότερο πολύπλοκο σύνολο, βαρύτερο και 
ογκοδέστερο απο µία συμβατική κατασκευή, 
απαιτητικότερο στη συντήρηση και µε μεγαλύτε- 
ρη οπισθέλκουσα. Παρ’ όλα αυτά, ο Μικχέγιεφ 
ὑποστηρίζει ότιτα περισσότερα από τα προβλή- 
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Λεπτομέρεια του ρύγχους του ελικοπτέρου. Πίσω απὀ Τη 
Βυρίδα µε το κόκκινο κάλυμμα υπάρχει η συσκευή λέιζερ 
για αποστασιοµέτρηση. κατάδειξη στόχων και κατεύθυν- 
ση των πυραύλων. Ὦ αισθητήρας στα δεξιά του εἶναι πιθα- 
γύτατα κάµερα ημέρας ἤ μικρό ΕΙ.ΙΒ. Διακρίνονται επίσης 
οι αισθητήρες ΜΗ. 


µατα αντιμετωπίστηκαν επιτυχώς µε την υιοθέ- 
τηση ενός νέου. απλοποιημένου κυρίως ἄξονα, 
χωρίς ανάγκες λἰπανσης, Όσον αφορά δε την 
οπισθέλκουσα, το Κ4-Ρ0 µε την ἴδια εγκατεστη- 
μένη ισχύ εἶναι ταχύτερο του ΜΙ-28. 

Η απουσία βοηθητικού στροφείἰου ἐκανε απλού- 
στερη την κατασκευή του πἰσω μέρους της ατρά- 
κτου που σύμφωνα µε τους σχεδιαστες δεν φέ- 
ρει πλἐον δομικά φορτία, Σύµφωνα µε τους {δι- 
ους ισχυρισμούς, κατά τη διάρκεια των δοκιμών, 
η ουρά του ελικοπτέρου αποκόπηκε εντελώς µε- 
τά απὀ πλήγματα ελαφρού πυροβόλου. Παρ’ όλα 
αυτά, το αεροσκάφος διατήρησε την εωστάθειά 
του, παρέμεινε υπό πλήρη ἐλεγχο και προσγειώ- 
θηκε µε ασφάλεια. Το «Χόκουμ» διαθέτει οριζό- 
ντιο σταθερό πτέρωμα µε αρνητικἡ γωνίᾳ κά- 
µπερ για την εξουδετέρωση του φαινομένου 
ανύψωσης του ρύγχους σε υψηλές ταχύτητες 
και ένα μεγάλων διαστάσεων κάθετο πηδάλιο. 
Στην κατασκευή του -- 
ελικοπτέρου έχει Υἱ- 
νει εκτεταμένη χρή- 
ση συνθετικών υλι- 
κὠν, που υπολογίζξ- 
ται ότι αποτελούν το 
Άδαστου συνολικού 
του βάρους. Παρ᾽ 
όλα αυτά δεν φαίνε- 
ται να ἔχει γίνει κα- 
μιά προσπάθεια εν- 
σωμάτώσης στη σχε- 
δίαση τεχνολογίας 
στελθ, κάτι που βέ- 
βαια σε ἑνα ελικό- 
πτερο είναι ἠδη αρ- 
κετά δύσκολο, πολὺ 
δε περισσότερο µε 
την παρουσία του δι- 
πλού στροφείου του κΚαμόφ. 

Το τυπικὀ βάρος απογείωσης του Κά-Φ0 είναι 
9,800 κιλά, ενώ το μέγιστο βάρος απογείωσης εἷ- 
ναι κατά ένα περίπου τόννο µεγαλύτερο, µε την 
όλη κατασκευή να εμφανίζει αντοχἡ σε φορτί- 
σεις ὁ «ᾳ».Το συνολικό µήκος του ελικοπτέρου 
(με το στροφείο να περιστρέφεται) εἶναι 16 μὲ- 
τρα, 

Οι δύο κινητήρες Κλίμοφ εἰναι τοποβετηµένοι 
στο επάνω, κεντρικὀ τµήµα της ατράκτου σε ξε- 
χωριστοὺς θύλακες. Είναι έτσι δυνατή η ἀμεση 
πρόσβαση για αποκατάσταση βλαβων ή η αφαἰ- 
ρεση ολόκληρου του κινητήρα χωρίς περαιτέρω 
αποσιυναρµολόγηση, Κάθε θύλακας φἑρει στο 
εμπρὸς µέρος, ἑνα φυγοκεντρικὸ διαχωριστὴ 
σωματιδίων που καλύπτει την εισαγωγἠ αέρος 
και προστατεύει τον κινητήρα απὀ εισροή άμμου 
και άλλων ξένων σωμάτων. Τα ακροφύσια εκτο- 
νώνουν υπὀ γωνίαπρος τα πάνω, µέσα στο 
«κάτω-ρεύμα» του στροφείοι, ενώ υπάρχει και 
κάποιας µορφής μηχανική διάχυση για τη µείωση 
του υπέρυθρου ἰχνοις του αεροσκάφους. Κάθε 
κινητήρας αποδίδει 2.900 ἵππους και οι δύο οδη- 
γούν απὀ κοινού το διπλό, ομοαξονικό στροφείο 
με διάµετρο 14,5 µέτρα. Τα πτερύγια του στρο- 
φείου είναι πλήρως αρθρωµένα µε άκρες στραµ- 
µένες προς τα κάτω για τη βελτίωση των αερο- 
δυναμικών χαρακτηριστικών (µείωση της Οπι- 
σθέλκουσας και αύξηση της άντωσης σε υψηλές 
ταχύτητες). Η μέγιστη ταχύτητα του ϱλικοπτέ- 


Λεπτομέρεια της θωρακισμένης καλύπτρας, σκελετός 
της οποίας φαίνεται ότι περιορίζει την ορατότητα σε ορ- 
σµένες γωνίες. 


ρου εἶναι 350 χ.α.ω, Ο ρυθμός ανόδου στα ο500 
µέτρα εἶναι 10πιή», ενώη οροφή εντός της επί- 
ὅρασης του εδάφους φτάνει το 4.000 µέτρα. Η 
εκτροπή του σκάφους επιτυγχάνεται µε τη διᾶ- 
φορική συλλογική αλλαγή του βήματος σε κάθε 
ένα απὀ το δύο στροφεία και ο χειρισμός γίνεται 
πάντα µέσω ποδοστηρἰων. 

Απὸ τη βάση κάθε θύλακα κινητήρα εκτείνεται 
µια ημιπτέρωγα µε εμπροστόκλιση αλλά χωρὶς 
δίεδρο γωνία, Το συνολικό εκπέτασµα της πτὲ- 
ρυγας που σχηματίζεται, ανέρχεται σε {,ἃ µέτρα. 
Κάθε ημιπτέρυγα φέρει δύο σηµεία ανάρτησης 
φορτίου. Οι πυλώνες που εἶναι προσαρμουμένοι 
σ᾿ αυτές έχουν την απαραίτητη υποδομή για τη 
µεταφορά ποικιλίας οπλισμού αλλά και εξωτερι- 
κὠν δεξαμενών καυσίμου. Το κάτω µέρος κάθς 
πυλώνα εἶναι αρθρωμένο και µπορεί να κλίνει 
προς τα κάτω κατά 10 μοίρες. Τα ατρακτίδἰα που 
υπάρχουν στα ακροπτερύγιᾶ μεταφἑρουν εκτο- 
ξευτὲς αεροφύλλων/παραπλανητικῶν φωτοβῦ- 
λίδων «Βαιμπέλ» 99-26, ενώ το σχήµα τους βελ- 
τιώνει την αεροδιιναµική συμπεριφορά της πτέ- 
ρυγας σε υψηλές ταχύτητες, ὁπου αυτή συμβά- 
λει σηµαντικά στη δηµιουργία άντωσης. 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΟΣ θἡ 


ἔτο πίσω µέρος τῆς ατράκτου του Κα-50 είναι αποβηκευ- 
μένα τα περισσότερα ηλεκΙρογικἁ θοηθήµατα του ελικο- 
πτέρου, Διακρίνονται λεπτομέρειες του ουραίου πτερώμα- 
τος και ή σημαντικού εκπετάσµατος πτέρυγα. 


Το Ελικόπτερο διαθέτει τρἰκυκλο σύστηµα προ- 
γείωσης µε σκέλη ποι ανασὐρονται προς τα πί- 
σω. Η επιλογή ανασυρόµενου συστήµατος (σε 
αντίθεση µε άλλα επιθετικά ελικόπτερα) προσέ- 
θεσε 45 κιλά στο βάρος του ελικοπτέρου, αλλά 
μειώθηκε η ολικἠ οπισθέλκουσα και αυξήθηκε ἢ 
τελική ταχύτητα του σκάφους. Το ριναίο σκέλος 
διαθέτει διπλό τροχό και το σηµείο περιστροφής 
του είναι προσαρμοσμένο στο εμπρός τοἰχωµα 
που ορίζειτο πιλοτήριο, Έτσι σε περίπτωση βίαι- 
ας πρόσκρουσης, το σκέλος υποχωρεί χωρίς να 
παραμορφῶσει το πιλοτήριο. Τα κυρίως σκέλη 
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κΚαΑΜΟνΥ Κ-50ο 


Το διπλό, οµοαξονικό αντιπεριστρεφύµενο δίδυµο στρο- 
φείο αποτελεί χαρακτηριστικό όλων των σχεδιάσεων 
Καμόφ. 


διαθέτουν μονό τροχό μεγάλων διαστάσεων και 
εκτείνονται εμπρὸς και έξω, ενώ ανασύρονται 
πίσω καιµέσα, Μετά την ανάσυρση, οι τροχοί πα- 
ραμένουν ακάλυπτοι στα πλευρά του πἰσῳ μµέ- 
ρους της ατράκτου. Το όλο σύστημα έχει σχεδια- 
στείγια να απορροφά σηµαντικά ποσά ενέργειας 
σε περίπτωση πρὀσκρουσης, «τρεις φορές πε- 
ρισσότερο απὀ οποιοδήποτε σύστημα εγκατε- 
στημένο σε σοβιετικό ελικόπτερο στο 
παρελθὸν», σύμφωνα µε τους κατασκευαστές. 
Το κάθισµα του χειριστή εἶναι επίσης τοποθετη- 
µένο σε ένα σύστημα δοκών που σκοπό έχουν να 
αυξήσουν τις πιθανότητες να επιζήσει σε περί- 
πτωση συντριβής. Προς αυτή όμως την κατεύ- 
θυνση το γραφείο Καµόφ ξεπέρασε κἀθε άλλη 
προηγούµενη προσπάθεια τοποθετώντας στο 
Κα-9Ό το πρώτο επιχειρησιακό εκτινασσόµενο 
κάθισμα που τοποθετήθηκε ποτὲ σε ελικόπτερο. 
Το κάθισμα Κ-θή, µε δυνατότητες ενεργοποίη- 
σης σε μηδέν ύψος και μηδέν ταχύτητα (Ζε{ό- 
Ζ6Γ0}, έχει κατασκευαστεἰ απὀ το γραφείο 
Ζβἐζντα, τον αποκλειστικό προμηθευτή εκτινασ- 
σόμενων καθισμάτων και ἄλλων συστηµάτων 
διάσωσης για όλα τα σοβιετικά αεροσκάφη. Οι 
σχεδιαστές δοκίµασαν πολλές λύσεις αλλά κα- 
τἐληξαν στην εγκατάλειψη του σκάφους κατακό- 
ρυφα. Για την ενεργοποίηση της διαδικασίας 
εγκατάλειψης ο πιλότος έλκει δύο μοχλούς στη 
βάση του καβίσµατος. Και τα έξι πτερύγια του 
στροφείου αποχωρίζονται µε τη βοήθεια εκρη- 
κτικών πίρων, ενώ ακολουθεί η καλύπτρα και το 
κάθισμα που εκτινάσσεται προς τα επάνω µε τη 
βοήθεια ρουκέτας παράλληλα προς τον άξονα 
του κυρίως στροφείου. Στο μεταξύ, τα µέλη του 
χειριστή έχουν συμπτιχθεί µε τη βοήθεια ιμᾶ- 
γτων για την αποφυγἠ τραυματισμού, Ο ἰδιος ο 
χειριστής αποχὠρίζεται απὀ το κάθισμα µε επι- 
πλέον ἐλξῃ απὀ μία ρουκέτα προσδεδεµένη µε 
σκοινί µε ιμάντες στο σώμα του. Παρ' όλα ὁτιτο 
σύστηµα ἐχει δοκιμαστεί πολλές φορές και θεώ- 
ρείται αξιόπιστο, οι υπεύθινοιτου γραφείου 
Καμόφ τονίζουν ὁτισε επιχειρησιακή χρήση θα 
πρέπει να τεθούν κάποιο περιορισμοί στις πτή- 
σεις τν ελικοπτέρων σε σχηματισμό διότι τότε 
ο πιλότος του ενός ελικοπτέρου θα κινδωνεύσει 
απὀ το στροφείο του άλλοι, Οριζόντιος διαχωρι- 
σμὸς τουλάχιστον 150 µέτρων απαιτείται για 
ασφαλείς επιχειρήσεις. 

Ο χώρος στο κόκπιτ είναι εξαιρετικά περιορισµέ- 
γος καιη ορατότητα σύμφωνα µε τα δυτικά πρὸ- 
τωπα εἰναι µικρή, ιδιαίτερα προς ορισμένες κα- 
τευθύνσεις. Αυτό υπαγορεύεται εν µέρει απὀ τα 
µέτρα βολιστικἠς προστασίας τοι χειριστή. Οι 
σχεδιαστές μελέτησαν σε συνδιασμό µε άλλα 
Ινστιτούτα ερευνών πολλὲς μορφὲς θωράκισης 
συμπεριλαμβανομένων καικεραμικών υλικών. 
Για τα τελευταία, ενώ επέδειξαν αυξημένη αντο- 
χή σε πλήγματα, παρουσιάστηκε το φαινόμενο 
της αποκὀλλησης απόὀ τη συνδρτικἠή πλάκα που 
τα συγκρατούσε στη θέση τους εξ αιτίας υπερ- 
θέρμανσης. Τελικά υιοθετήθηκε µια περισσότε- 
ρο συμβατική λύση µε θωράκιση απὀ διπλές πα- 
ῥρόλληλες ατσόλινες πλάκες µε ενδιάμεσο διάκε- 
νοπου προστατεύουν το χειριστή απὀ πλήγματα 
βολίδων 20 χιλ. ακόµη και ὅταν αυτά βληθούν 
από απόσταση μόλις 100 µέτρων. Θωρακισμένα 
επίσης σε μικρότερο όμως βαθμό είναι και τα δια- 
Φανή µέρη του κόκπιτ. Οἱ δεξαμενές καυσίμων 
είναι τοποθετημένες στο κέντρο του σκάφους 


«ΕΕ ΝΟΕ) 


0 πίνακας οργάνων του Κά-5ῦ προδίδει αµέσως τις περιο- 
ρισµέγες δυνατότητες του σκάφους σε νυκτεριγό αγώνα. 
Εἶναι ακόµη ἀγγωστοι οἱ αισθητήρες που τροφοδοτούν το 
ΠυΡ που δεσπόζει του κόκπιτ. Η οθόνη ακριθώς απὀ κά- 
τῷ οποτελεί, µαζί µε το σκοπευτικὀ κράνος του χειριστή, 
µέρος του συστήµατος ελέγχου θολής του ελικοπτέρου. 


και είναι ειδικἁ σχεδιασμένες ὥστε να µην εκρή- 
γνυνται ακόµη και µε πλήγματα πυροβόλου 20 
Χιλ. Εἶναι κατασκευασμένες από συνθετικά υλικά 
και αυτοσφραγιζόμενες µε σὺστημα αφρού πο- 
λυουρεθάνης. 


ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


Ο σταθερὀς οπλισμός του αεροσκάφους αποτε- 
λείται από ἑνα µονόκαννο πυροβόλο διαµετρή- 
µατος 30 χιλ. τοποθετημένο σε πυργίσκο, στο 
δεξιό πλευρό της ατράκτου. Το πυροβόλο 2Α40, 
εἶναι τὸ ἰδιο όπλο που εἶναι τοποθετημένο στον 
πύργο του ΤΩΙΜΑ ΒΜΡ-2 και χρησιμοποιεί τα ἰδια 
πυρομαχικά. Η τροφοδοσία του γίνεται απὀ µια 
διπλή αποθήκη 900 βλημάτων στο κάτω µέρος 
της ατράκτου, Σνώ υπάρχει η δμνατότητα Επιλο- 
γής δύο διαφορετικών ειδών βολίδων, αντιαρµα- 
τικών ἡ εκρηκτικών, Το συνολικό βάρος της 
εγκατάστασης εἶναι 950 κιλά. Η κάννη του πιρο- 
βόλου µπορεί να στραφεί υδραυλικά πάνω-κάτω 
σε τόξο 50 περίπου μοιρών. Αντίθετα, η περι- 
στροφή του στο οριζόντια επίπεδο είναι εξαιρε- 
τικά περιορισμένη, της τάξης των 15 μοιρών 
προς τα δεξιά, που όμως «είναι αρκετή για την 
πρόσκτηση των περισσοτέρων στόχων», σύμ- 
φωνα µε τους υπεύθυνους του γραφείου Καμόφ. 
Για τὴ οκόπευση σε μεγαλύτερο τόξο, ο πιλότος 
θα πρέπει να στρέψει ολόκληρο τα Ελικόπτερο, 
κἀτιπου, τουλάχιστον σύμφωνα µε τα δυτικά 
δόγματα σχεδἰασης, θεωρείται σοβαρό µειονέ- 
κτηµα αν και οἱ μεγάλοι ρυθμοί εκτροπής (γανν] 
που επιτυγχάνει το σκάφος θᾳ πρέπει να ελαχι- 
οτοποιούν το μειονέκτημα. 

Ο κύριος οπλισμός του «Χόκουμ» εἶναι τα υπερη- 
χητικά αντιαρματικά βλήματα «ΒΙΚΧΡ» (ΑΤ-3 
«Γουσῖργουϊντ») δώδεκα απὀ τα οποία μπορούν 
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ναμεταφερθούν στους πτερυγικούς πυλώνες σε 
δύο εξάδες. Π διαµόρφωση αυτἠ προτιμήθηκε 
μετά απὀ δοκιμὲς απὀ την αρχική επιλογή των 16 
Βλημότων σε τἐσσερις τετράδες. Τα βλήματα 
αυτά κατευθύνονται µε ακτινοβολία λέιζερ και 
έχουν διπλό ρόλο, µε δευτερεύουσα αποστολή 
την προσβολή εναερίων στόχων, Π τεχνική κα- 
τεύθυνσης ποι χρηαιµοποιείται, αντίθετα µε τις 
αρχικές πληροφορίες δεν εἰναιη προσέλκυση 
του αισθητήρα στην ανακλώµενη ακτινοβολία 
αλλά η παρακολούθηση της ἴδιας της ακτίνας 
λέιζερ ποι σκοπεύει το στόχο (ϱεΒ/ΠΗ ιας{]. Με 
την υπάρχουσα σχετική τεχνολογία όμως το ελι- 
κόπτερο ὃεν θα µπορεί να σκοπεύει περισσότε- 
ρους απὀ ένα στόχους µε τη συσκευή λέιζερ που 
υπάρχει στο ρύγχος. Ακόμη και αν έχει αναπτυ- 
χθεί κάποια τεχνολογία όπου ο χρόνος που δια- 
Βέτειο κατευθυντήρας λέιζερ σκοπεύοντας 
µπορεί να διαµοιραστεί σε περισσότερους στό- 
χους, στην καλύτερη περίπτωση, αυτοί δεν µπο- 
βρεί να εἶναι περισσότεροι απὀ δύο και μάλιστα µε 
μικρό γωνιακό διαχωρισμό ο ένας απὀ τον ἆλ- 
λον, Σε όλο τὸ διάστηµα που το βλήμα οδεύει 
προς το στόχο το ελικόπτερο πρέπει να τον 
σκοπεύει µε το σύστημα λέιζερ εκτεθειμένο στο 
αντίπαλο πυρ. Αυτό απαιτείται και για τα βλήματα 
ποι ἑλκονται απὀ την ανακλώμενη ακτινοβολία, 
ῥὁπως τα ΑΑΜ-Ί14 «Χελφάιρ». Στην τελευταία 
όμως περίπτωση, τα βλήματα μπορούν να εκτο- 
ξευτούν προς τη γενική κατεύθυνση του στόχου 
που «φωτίζει» µε λέιζ6Ρ, επίγειος ἡ άλλος εναὲ- 
ριος παρατηρητής επιτρέποντας στο ελικόπτε- 
ρο-φορέα να αναζητήσει την ασφάλεια της κάλυ- 
ψης πίσω απὀ τις ανωμαλίες του εδάφους, Κάτι 
τέτοιο δεν είναι φυσικά δυνατόν να γίνει µε τα 
βλήματα «ΒΙκχρ» που απαιτούν συνεχή παρακο- 
λούθηση της ακτίνας λέιζερ. 

Άλλα φορτία που µπορεί να μεταφέρει το ελικὀ- 
πτερο, εἶναι βόμβες ΕΑΒΡΟΟ, ατρακτίδια δίδυµων 
πυροβόλων τῶν 25 χιλ., πύραυλοι αέρος-επιφα- 
νείας ΑΦ-12 «ΚθζίεΓ», κάλαβθοι ρουκετών των 97 
και 80 χιλ. (έως και 80 ρουκέτες 98 μπορούν να 
μεταφερθούν σε τέσσερις καλάθους Β-Β]κ.ά, Ὁ 
Μικχέγιεφ επιβεβαιώνει ακόµη ὁτι το Κά-δ0 χρη- 
σιµοποιεί και πυραύλους αέρος-αέρος, πιθανό - 
τατα Β-5ΟΜ (ΑΑ-8 «Άφιντ») και Β-/3(ΑΑ-11 


τοκυοβσωςΕιωο ικκαιιτος, 


Νικολάι Ίλιτς Καμόφ γεννήθηκε στη Σιβηρία το 1906 και το 1926 
αποφοίτησε απὀ το Τεχνολογικό Ινστιτούτο Τοµοκ µε την ειδικότη- 
τα του μηχανικαύ ατμοµηχανών. Η καριέρα του ὁμως σημείωσε απὀ- 
τοµη καμπή ταν το 1928 άρχισε τη συνεργασία µε το Ινστιτούτο 
Ανάπτυξης Ναυτικών Αεροσκαφών, ενώ ταυτόχρονα εκπαιδεύτηκε 
και σα χειριστής, Αν και δούλευε κυρίως σε προγράµµατα ανάπτυξης α- 
ραᾳκάτων, το 1923 παρουσίασε το πρώτο σοβιετικής σχεδίασης αυτόγυ- 
ρο.Το 1931 το τµήµα ειδικών σχεδιάσεων του Κεντρικού Ινστιτούτου 
Αεροδυναμικής και Υδροδυναµικής (ΤΞΑ(Ι) ὁπου σαν προιστάµενος της 
τρίτης ομάδας ανέπτυξε το Α-ὖ, ἑνα αυτόγυρο µε κινητήρα 480 ίππων κα- 
τασκευασμένο για ρόλους παρατήρησης πυροβολικού. Το μεγαλύτερο 
µέρος της δεκαετίας του 1950, ο Καμόῳ εργάστηκε σε διάφορα τµήµατα 
και γραφεία σχεδίασης συνεργαζόµενα µε το Τ5ΑΑΙ. Το 1940 και ενώ 
προετοιμαζόταν να παρουσιάσει το εξελιγμένο Α:ΓΡί5 αναγκάστηκε να 
διακόψειτις ἐρευνές του εξαιτίας του πολέμου. 
ΜΕ τα τέλος του πολέμου, το 1945 κατορθώνει να επιτύχει την ἐγκριση 
για το σχηματισμό ενὸς σχεδιαστικού γραφείου (ΟΚΒ] υπό την ηγεσία 
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0 αρχισχεδιαστής και 
πρύεδρος της Καμόφ, 
κος Σεργκέι ΜΙΚΧέγΙΕΦ 
(δεξιά), ο ελληνικής 
καταγωγἠς κος ΣΤι6 
Στυλισνούδης, αντι- 
πρύσωπος τοι Κα-ρ0 


(στο κέντρο) καιυ κος 


του. Η πρώτη σχεδίαση του νέου ΟΚΒ ἦταν το αυ- 
τόγυρο-ρλικόπτερο Κα-8. Το γραφείο εξελίχθηκε 
γρήγορα και σύντομα τις γραμμές ἀρχισαν να αφή- 


Σεργκὲ! Σικὀρσκι, γιος 
του μεγάλου 
Αμερικανού σχεδιαστή 


γουν τα µέλη µιας ολόκληρης οικογένειας 8λικΟ- ελικοπτέρων. 
πτέρων (Κα-10,-15, -18], που όλα εἶχαν το κοινό 

χαρακτηριστικό της οµοαξονικής, αντιπεριστρεφόµενης πτέρυγας. 
Εξαίρεση αποτέλεσε το Κ8-22 που διάθετε δύο κινητήρες στα ἄκρα µεγά- 
λης πτέρυγας που οδηγούσαν ταυτόχρονα έλικες και στροφεία. 
Ακολούθησαν τα γνωστότερα Κδ-20, Κἄ-26, Κά-2Γ/58 και Κά-95. 

ϱ Καµόφ πέθανε στις 23 Νοεμβρίου 1974 και την ηγεσία του γραφείου 


έκτοτε διατηρεί ο Σερκέι Βλαντιμίρ ΜΙΚΧέγιεφ, 
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«᾿Αρτσερ»] για αυτοπροστασία Αλλά η χρήση 
τέτοιώὼν ὁπλων σε συνδυασμό µε τις υψηλές επι- 
δόσεις του σκάφους, κάνουν αυτόματα το Κά-ρΏ 
(δανικὀ σύστηµα για προσβολή άλλων επιθετι- 
κὠν ελικοπτέρων πάἀνώ απὀ το πεδίο της μάχης, 


ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΣ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΙ 


Οι πληροφορίες σχετικά µε τον ηλεκτρονικό 
εξοπλισμὀ του Κά-οθ εἶναι ακόµη πολύ λίγες για 
να γίνει δυνατἠ οποιαδήποτε αξιολόγηση σχετι- 
κά µε τις µαχητικές ικανότητες του, Το βέβαιο εἷ- 
γαι ὀτιπρος το παρὀν τουλάχιστον αυτές περιο- 
ῥρίζονται σε αντιαρματικὸ αγώνα μόνον κατά τη 
διάρκεια τὴς ημέρας καὶ µε καλές καιρικὲς συν- 
βήκες, 

Στην ανάπτιξη το ηλεκτρονικού εξοπλισμού του 
κα-δθ συνεργάστηκε µε το γραφείο [ΝΡΟ] 
«Ελεκτροαουτομάτικα» που ἔχει ασχοληθεί µε 
ανάλογα προγράµµατα μαχητικών αεροπλάνων 
όπως το ΜΙ(4-29, 

Το ελικόπτερο διαθέτει ΗωΒ αν και δεν είναι 
γνωστοί οι αισθητήρες που τροφοδοτούν τόσο 
αυτό ὁσο καιτο αὐτοματοποιηµένο σύστηµα 
σκὀπευσης µε στοιχεία, Μέρος του συστήµατος 
ελέγχου βολής αποτελεί καιτο σκοπευτικό που 
εἶναι προσαρμοαμένο στο κράνος τοι πιλότου 
που βοηθά στην κατάδειξη στόχων. Μια οθόνη 


κΚΑΜΟΝΥ Κά-50ο 
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απεικόνισης που είναι τοποθετηµενη κάτω απὀ 
το ΗΗΠ, αποτελεί µέρος του συστήµατος πρό- 
σκτησης στόχων και σκόπευσης. Το Κ8-90 δια- 
βἐτειτέσσερις συνολικά σινεργαζόμενους υπο- 
λογιστὲς. Ένας ελέγχει το σύστημα απεικόνισης 
στοιχείων. Δύο άλλοι, εναλλάξιμµοι μεταξύτους 
διαχειρίζονται τα στοιχεία της αποστολἠς και τη 
ναυτηλία του σκάφους, ο τέταρτος, υιοθετήθηκε, 
πρόσφατα, ὅταν αποκαλύφθηκε ὁτι το υπολογι- 
στικὀ σύστημα εἶχε εξαντλήσει κάθε περιθώριο 
επέκτασης. 


10 ΚΑ-50 ΣΑΝ ΟΠΛΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Το ερώτημα «Γιατί ένας χεϊριστής;» τέθηκε στον 
αρχισχεδιαστή Μικχέγιεφ δεκάδες φορές τους 
τελευταἰούς µήνες όταν ο ἶδιος μάλιστα υποστή- 
ριξε ότι ένα, ἴσως και το σημαντικότερο σηµείο 
υπεροχής που έκρινε το νικητή στο διαγωνισμό 
με το ΜΙ-28 ήταν η επιλογή του ενός πιλότοιι/χει- 
ριστού οπλικών συστηµάτων, αν και θεωρεί λογι- 
κή την κριτική που ἠδηῃ έχει αρχίσει να πυκνώνει. 
«Ποτέ δεν επιµείναµε ὅτι ἑνας πιλότος είναι κα- 
λύτερος απὀ δύο, αλλά γνωρίζαμε ότι εάν µπο- 
ρούσαμε να κατασκευάσουµε ένα ελικόπτερο 
όπου ο µοναδικός χειριστής θα μπορούσε να κά- 
νει όλη τη δουλειά θα είμασταν νικητές». Θα 
χρειαστεί φυσικά ιδιαίτερα σκληρή προσπάθεια 


για να πεισθούν ακόµη και οι καλοπροαίρετοι πα- 
ρατηρητές ότι το Κά-5Ό πέτυχε, και μάλιστα µε 
κλάσμα και µόνον του κόστους, εκεί που το αμε- 
ρικανικό ΒΑΗ-Θ6 ήλπιζε (πριν την ακὐρωσή τοι!) 
να πετύχει στο τέλος του αιώνα. Σύµφωνα µε 
τους ισχυρισμούς των σχεδιαστών του, ο πιλό- 
τος του «Χόκουμ» θα πρέπει ὀχιμόνο να χειρίζε- 
ται το αεροσκάφος, πετώντας µε μεγάλη ταχύ- 
τητα στις κορυφές τῶν δένδρων, αλλά να επισῃ- 
μαΐνει, αναγνωρίζει, εγκλωβίζει, σκοπεύει και να 
βάλλει εναντίον στόχων, ενώ ο ἴδιος θα βρίσκε- 
ται κἀτω από τα πυρά της εχθρικής αντιαερΟπο- 
ρικής άμυνας, Ακόμη και αν η δράση αυτή περιο- 
ρίζεται µόνο στη διάρκεια της ημέρας, εἶναι κάτι 
ποι κανένα δυτικό ελικόπτερο δεν μπόρεσε μέ- 
Χρι τώρα να πετύχει και φυσικά δεν είναι τυχαίο 
ότι όλα τα αμερικανικά αλλά και ευρωπαϊκά επι- 
θετικἀ ελικόπτερα έχουν πλήρωμα δύο ατόμων. 
Η διαμάχη για το αν το |.ΗΧ (μετέπειτα ΒΑΗ-θθ 
«Κομάτσι»],µε αποστολές σαφώς λιγότερο 
απαιτητικές αωτών του Κά-ρ0, θα έπρεπε να εἶναι 
μονοθέσιο ή διθἐσιο συνεχίζεται ακόµη και σήμε- 
ρα, Η τελική επιλογή του ενός και μοναδικού χει- 
ριστή. υπαγόρευσε στην περίπτωση αυτή την 
ανάπτυξη ενὸς εξαιρετικἁἀ προηγµένου συστή- 
µατος ελέγχου βολής που ὁμως «εκτόξευσε» το 
κόστος στα ύψη και προκάλεσε τεράστιες καθυ- 
στερήσεις µε αποτέλεσµα τη «χρεωκοπία» του 
προγράµµατος. Οιυπεύθυνοι του προγράµµα- 
τος Κά-ρθ, τονίζουν πάντως ότι στη σχεδίἰαση 
έχει προβλεφθείη ανάπτυξη µιας διθέσιας εκπαι- 
δευτικής ἐκδοσης που θα μπορούσε να αποτελέ- 
σειτη βάση ενός διβέσιου επιχειρησιακού ελικο- 
πτέρου, αν αυτό απαιτηθεί. Ό Ρωσικός στρατός 
θᾳ αρχίσει να παραλαμβάνει τα πρώτα ελικόπτε- 
ρα παραγωγής τον επόμενο χρὀνο, 

Το Κά-50 «Μεγεν/ο{» διαθέτει αναμφισβήτητα 
σημαντικές αρετές και κορυφαίες επιδόσεις σε 
σύγκριση µε όλα τα ανάλογα δυτικής σχεδίασης 
ελικόπτερα. Αλλά ακόµη και οἱ κατασκευαστές 
του παραδέχονται ότι μπολείπεται απότο να 
αποτελεί ολοκληρωμένο οπλικό σύστημα και εν 
πάση περιπτώσει οιικανὀτητὲς του περιορίζο- 
νται µόνο σε ημερήσιες αποστολές. Ο ηλεκτρο- 
νικὸς εξοπλισμός που απαιτείται για ἐπιχειρή- 
σεις ενός µονοθέσιου ελικοπτέρου σε νυκτερι- 
γὲς αποστολές ὄεν είναι διαθέσιμος στη Ρωσία 
και είναι αμφίβολο ότι υπάρχει ακόµη και στη 
Δύση. Για να γίνειο τύπος περισσότερο ανταγω- 
γιστικός σε εξαγωγές, η εταιρία Καμόφ, υπέγρα- 
ΨΕ συμφωνία συνεργασίας µε τον αμερικανικό οἱ- 
κο, νθοῖοΓ ατουρ που ανέλαβε τη διάθεση τοι 
ελικοπτέρου στο εξωτερικό ἀλλά και την ενσω- 
µάτωση δυτικής τεχνολογίας σ' αυτὸ, Η υψηλή 
όμως τεχνολογία που εμπερικλείεται σε συστή- 
µατα αυτού του είδους κάνουν αμφίβολη την 
άδεια εξαγωγής του σε τρίτες χώρες, πολύ δε 
περισσότερο στους πιθανούς πελάτες της 
Καμόφ για πολλά χρόνια. Αλλά κιαν αυτό γίνει 
τρλικά δυνατὀν͵ το Κα-50 θα χάσειτο πλεονέ- 
κτηµα του χαμηλότερου κόστους που διαθέτει 
σήµερα το ΑΗ-δ4. 

Ετσιτο Κά-Ρ0 προς το παρόν τουλάχιστον θᾳ 
πρέπει να αναζητήσει πελάτες ανάμεσα στις χώ- 
ρες που χρειάζονται ἑνα αντιαρµατικό ελικόπτε- 
ροκαιδεν μπορούν να προμηθευτούν υλικό δυτι- 
κής προέλευσης. Ακόμη και τότε ὁμῶς οι πιθανοί 
πελάτες Θα πρέπει να εἶναι προετοιμασμένοι να 
αποδεχθούν τις ριζοσπαστικές λύσεις που έχει 
μιοθετήσει η ζΚαμόφ. 


«ΕΕ ΟΙ ΓΕ» 
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ΜΗ ΤΑ «1 ΠΗΡΑΜΙΑ) 


Στη διάρκεια των επισκέψεών µας σε αεροπορικές µονάδες 
των ΗΠΑ εἶχαμε την ευκαιρία να δούµε από κοντά το έργο 
της ΊΤ94ης Μοίρας Αναχαΐτησης της Αμερικανικής 
Εθνοφουράς στην Καλιφόρνιακαισας µεταφέρουμετις 
εντυπώσεις µας. 


Κείµενο-φωτογραφίες; Ρικάρντο Νικόλι 


- Ένα από τα Ε-ΊΒΑΏΕ της Ἰ8δης ΕΙ5 τροχαδροµεί µετά την επιστροφή του απὀ µια απαστοΒεἩ μοίρα ἄιατηρεί αεροπλάνα 
φυλακής, 24 ώρες το εικοσιτετράωρο υΠό τη διοίκηση της ΗΟΒΑῦ. -- ως ν- 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ Ὁρ 


ΣΤΗΝ ΚΑΛΙΦΟΡΝΙΑ 


Η Εθνοφρομρά των Η.Π.Α. αποτελεἰ τον παλαιό- 
τερο κλάδο τών Αμερικανικών Ενόπλων 
Δυνάμεων και ἐχειτις ρίζες της στους εθνο- 
φρουρούς-µαχητές της Αμερικανικής 
Επανάστασης (ΜιημίειπΒπ) του 18ου Αιώνα. 
Σήµερα η σύνθεσή της περιλαμβάνει τόσο προ- 
σωπικό καριέρας ὁὀσακαιεφέδρους,πουµε πολύ 
µικρή χρονική προειδοποίηση ενεργοποιούνται 
στην υπηρεσία της πατρίδας τοιις. Τα αεροπορι- 
κὀ σκόλος της Εθνοφρουρᾶς, ΑΝΑ (Αι Ναἴοπα! 
(μαΓα] στη σηµερινή της µορφή έχει, κατά κά- 
ποιον τρόπο, αναλάβει ἑνα διπλό ρόλο. Κύρια 
αποστολή του εἶναι η ενίσχυση της αμερικάνικης 
αεροπορίας υ.5.Α.Ε., ενώ σα δευτερεύουσα ἐρ- 
χεταιη παροχή υπηρεσιών στην πολιτεία που 
Εδρεύει η εκάστοτε µονάδα της, σε ἐκτακτα πε- 


Εια από τα διθέσια Ε-18Β µαχητικά της μοίρας στη φάση 
της προσγείωσης. 


ῥριστατικά και καταστάσεις ανάγκης. Αξίζει να ση- 
μειωθεί ὁτι το 90 τοις εκατό των επιχειρησιακών 
ὁραστηριοτήτων για την κάλυψη των αναγκών 
της αεράµυνας των Η.Π.Α. προέρχεται από τις 
µονάδες της Εθνοφρουράς! 


α 


Ο ρόλος της ΑΝ υπήρξε βοηθητικὀς για µια αρ- 


κετά µεγόλη χρονική περίοδο μετὰ το τέλος του 
Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, κάτι που αποδεικνύε- 
ται κυρίως απὀ το γεγονός ότιο στόλος τῶν ἆε- 
ροσκαφών της, αν και υπήρξε πάντα εκατό τοις 


Το Ε-16Β. ενώ τραχοδροµεί µετά την αποστολἠ. Τα διΒέ- 
σια αεροπλάνα δεν διαθέτουν τη δυνατότητα εκτόξεισης 
ΑΙΜ-Τ ἡ ΑΜΝΗΑΑΜ. Αυτό εἶναι φανερό απὀ την απουσία 
των δύο εξογκωμµάτων [συγκρίγετε τη ἄιαφορά στη φωτο- 
γραφία ενός µονοθέσιου αεροπλάνου] στη δάση ταυ κάβε- 
του σταθερού που κρύβουν τα απαραίτητα μλεκτρονικἀ. 


εκατό ετοιμοπόλεμος και αξιοποιήσιµος, απαρτι- 
ζόταν απὀ υλικό σχετικἀ μεγάλης Ηλικίας που 
προερχόταν απὀ πλεονάσματα της υ.5.Α.Ε. με- 
τὰ απὀ παραλαβή νεότερων τύπων, Τα τελει- 
ταία χρόνια όμως η παράδοση αυτή καταργήθηκε 
µετά απὀ τις, λίγο-πολύ σε όλους γνωστές, αλ- 
λαγὲς στην παγκὀσµια πολιτικο-στρατιωτική 
σκηνή κυρίως λόγω περικοπών στις αμυντικές 
δαπάνες που επέβαλε το αμερικανικό κογκρέσο. 
Ετσι και για τις αεροπορικές µονάδες της 
Εθνοφρουράς των Η.Π.Α. η φιλοσοφία επανεξο- 
πλισμού άλλαξε, µε αποτέλεσµα σήµερα η ἑνο- 
πλη αυτή δύναμη να διατηρεί στις τάξεις της µα- 


πονηι ο 


[ιν ποψη της θάσης της Ί84ης ΕΙ5 που εδρεύει σε µια ἀκρη 
του διεθνούς αεροδρομίου του Φρέσνο, Σε πρώτη ἄποψη, 
ένα απὀ τα Ε-16Β που διαβέτει η μοίρα, 


χητικά αεροσκάφη πρώτης γραµµής πανοµοιό- 
τυπα µε αυτά της ϱ),5.Α.Ε. ὁπως Ε-15Α, Ε-16Α 
καθώς και Γ-δ{, ενώ παραλαμβάνει ολοκαίνοιρ- 
για αεροσκάφη όπως τα Ε-160/Ώ όπως και ειδι- 
κευμένα, για την κάλυψη των αναγκών της µαχη- 
τικἁ, ὁπως το Ε-ΊΘΑΡΕ. 

Η περίπτωση των τελευταίων, μαχητικών που 
πρὀκειται να προστατεύουν την αμερικανική επι- 
κράτεια για πολλά ακόµη χρόνια είναι αξιοσηµεί- 


ωτη. 

Η ἐκδοση ΑΏΕ επιλέχθηκε το {986 μεταξύ αρκε- 
τών ανταγωνιστών απὀ την Αμερικάνικη 
Αεροπορία µε σκοπὀ τον επανεξοπλισμὀ 12 µμοι- 
ρῶν αναχαιτήσεως (σὺν µία για µετεκπαίδειση 
στον τύπο). Έτσι 2/0 Ε-{δτων εκδόσεων Α και Β 
Βιοοκ 15 060υ µετασκευάζονται σε ΑΏΕ µε την 
υιοθέτηση αρκετών μετατροπών. Οικυριότερες 
απὀ αυτές ἦταν η βελτίωση του ραντάρ ΑΡ(-68 
µε την προσθήκη της ὀυνατότητας καθοδἠγη- 


τα Γ-1τἍοβΩςΓ ΤΗΣ ΑΜΕΟ 
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- 
Ένα από τα αεροσκάφη φυλακής εξοπλισμένο µε πυραύ- 
λομο ΑΙΜ-0Ι.. 


σης του ημιενεργού κεφαλής ΑΙΜ-:/ ὁράιτον και 
ΑΙΜ-120, η λειτουργία αντι-αντιμέτρων (ΕΟΟΜ] 
και οι μεγαλύτερες ικανότητες ερείνης. Στο 
«πακέτο» τῶν ηλεκτρονικών προστέθηκε το σὐ- 
στηµα πλοήγησης µέσω ὀορυφόρου Ρ5, ασύρ- 
µατος ΗΕ για επικοινωνία σε µεγάλες αποστά- 
σεις, απαραίτητες για αναχαιτήσεις σε αποµο- 
νωμέγες περιοχές του βορειοαμερικανικού χώ- 
ρου καιτου συστήµατος ραδιοζεύξης ΗΑΥΝΕ 
Ου160Κ Ι. Πρόσφατα προστέθηκε και ἑνα εξελιγ- 
µένο σύστηµα αναγνώρισης φίλου ἡ εχθρού, ΙΕΕ 
(ιάεπΗήοΒίίοπ Επιθπα Ωτ Εοθ], το οποίο διακρίνε- 
ται από µια σειρά κεραίών µπροστά απὀ το θάλα- 


Ένο «Φφάλκουγ» που μόλις έχει επιστρέψει απἆ την απο- 
στολή του υφίσταται ταυς απαραίτητους ἐελέγχους απὀ 
τους υπύλογους του προσωπικού εδάφους, 


μο διακυβέρνησης και στο κάτω µέρος του αερα- 
γωγος, Τέλος, ένας προβολέας αναγνώρισης, 
ανάλογος αυτών που φέρουν καὶ τα Ελληνικά ξ- 
186,προστέθηκε στο αριστερό µέρος του ρύγ- 
χους, 

Η έκδοση ΑΌΕ µπορεί να μεταφέρει τἑσσερις 
πυραύλους ΑΙΜ-9 1 /Μ στα ακροπτερύγια και 
τους εξωτερικούς πτεριγικοὺς πυλώνες, καθώς 
και δύο ΑΙΜ-{Μ στους εσωτερικούς πυλώνες 
της πτέρυγας. Παρ᾽ όλα αυτά ο οπλισμός των 
αεροσκαφών επιφυλακἠς στις µοίρες αναχαιτή- 
σεώς περιορίζεται προς το παρὀν σε δύο 
Σαϊντγουάιντερ στα ακροπτερύγια. 

Η πρὠτη µοίρα που εξοπλίστηκε µε τη νέα αυτή 
ἐκδοση του Ε-18 την άνοιξη του 1989 ήτανη 114 
ΤΕΤΕ (εκπαϊδευσης), που εδρεύει στην πολιτεία 
Όρεγκον και αποτελεί σήµερα τη μονάδα που 
προετοιµάζειτους χειριστές για τη μετάπτωση 
στον τήπο. 
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Η γνωριμία µας ὅμως µε το αεροσκάφος έγινε 
κατά την επἰσκεψἠ µας στην 184η μοίρα αναχαι- 
πτήσεως (ΕΙ5, ΕΙΦΠΙεΙ ΙπτεγοερίοΓ Φου 8.ΓοΠ) που 
ανήκει στην 144η πτέρυγα αναχαιτήσεως (ΕΙΝΑΙ, 
Ειᾷ/εί ΙπίθγοθρἰοΓ ἸΝΙπα) της Εθνοφρουράς της 


Καλιφόρνια. Η μοίρα εδρεύει στο νότιο τµήµα 
του διεθνούς αεροδρομίου του Φρέσνο, κοντά 
στο Σαν Φρανσίσκο, Στο ίδιο αεροδρόμιο βρίσκε- 
ταικαιη έδρα της 144 ΓΗΝ που περιλαμβάνει επἰ- 
σης στη δὐναμή της και τις ακόλουθες μοίρες 
Εκτόςτης «Ἰ9άης»: 119η ΕΙ5 µε ἑδρα το Φάργκο 
της Βορείου Ντακότα, 12η ΕΙ5 µε ἑδρα τα 
Γκρέιτ Φολς της Μοντάνα, Ἱ42η ΕΙ9 στο 
Πόρτλαντ του Όρεγκον, Ἰ4/η ΕΙΡ στο Ελινκτον 
του Τέξας και την 148η ΕΙΦ στο Πόρτλανττου 
Όρεγκον, Τα αεροσκάφη που χρησιμοποιούνται 
στο ρόλο αεράµυνας εἶναι μαχητικά Ε-16ΑΡΕ και 
Ε-19Α. 

Η 144η πτέρυγα αναχαιτήσεώς σχηματίστηκε 
στις 4 Απριλίου του 1948 (τότε 6Ίη πτἐριψα µα- 


τη φωτογραφία αυτή διακρίνονται οἱ κερπίες του γέου 
αυστήµόοτος οναγνώρισης ΙΕΕ εμπρός απὀ την καλύπτρα 
και κάτω απύ το ρύγχος. 


χητικώὠν) στην αεροδρόμιο Αλαμίντα (περιοχή 
Σαν Φρανσίσκο), ενώ στις 25 Ιουνίου του ίδιοι 
χρὀνου ιδρύεται καιπ 194 μοίρα, µια απὀ τις νεό- 
τερες σεροπορικὲς µονάδες της Εβνοφρουράς 
των Η.Π.Α. Την Τη Νοεμβρίου του 1890 η 14άη 


ΑΝΙΚΗΣ ΕΘΝΟΦΡΟΥΡΑΣ 


δᾶ 


Ενα αεροπλάγο φορτώνεται µε εξωτερικές, θοηθητικές 
δεξαμενές καυσίμου και πυραύλους Σαἰντγουάιντερ για 
την εκτέλεση τακτικἠς εκπαιδευτικἠς αποστολής, 


πτέρυγα αναχαίτησης γίνεται πτέρυγα βοµβαρ- 
δισμού για να αλλάξει ξανά σε πτέρυγα αναχαι- 
τήσεως πέντε χρόνια µετά. Στα πρώτα αυτά 
χρόνια το αεροσκάφος που χρησιμοποιείται εἷ- 
ναιτο Ρ-. [στις εκδόσεις Ώ και Η μέχρι καιτο 
19693, ὁπουη «194» περνάει στην εποχή των 
τζετ παραλαμβάνοντας τα πρὠτα Ε-88Α και µε- 
τασταθμµεύοντας τον ἴδιο χρόνο στο µεγαλύτερο 
αεροδρόµιο του Φρέσνο. Τα αεροσκάφη που κα- 
τά σειρά χρησιμοποιήθηκαν απὀ το 1958 µέχρι 
σήµερα απὀ την Μοίρα εἶναι τα Ε-8ΒΙ. (παραλαβή 
1998], Ε-109Α (19641, Ε-108Α (18/4) και Ε-4Γ 
(18881, Π μονάδα ἐχεικερδίσει στο παρελθόν 
πολλές και σημαντικές διακρίσεις σε διακλαδι- 
κές ασκήσεις στις ΗΠΑ. 

Τα 1888, όπως προαναφέρθηκε, η µονάδα παρέ- 
λαβε τα νέα Ε-ΙΘΑΌΕ καιῃ κύρια αποστολή της 
Είναι η διαφύλαξη του εθνικού εναέριου χώρου 
των Η.Π.Α. πάνω απὀ τη δυτική ακτή και για το 
σκοπό αυτό εἰναι ενταγμένη σε 24ωρη βάση, 365 
μέρες στο χρόνο και υπό τη ὄιοίκηση της 
ΝΟΒΑΒ, Για τη διεκπεραἰωση αυτής της απο- 
στολής, η μοίρα εἶναι εξοπλισμένη µε 25 αερο- 
σκάφη και µια δύναμη 50 περίπου χειριστών που 
ὀιαπηρεί σὲ Βωρη. 24ωρη ἡ 7έωρη βάση επιφυλα- 
κής (ετοιμότητα 5 λεπτών συνήθως) 24 ώρες το 
εικοσιτετράωρο, 465 ηµέρες Το χρόνο. Εδώ εἰ- 
ναιἰσως σκόπιμο να αναφερθεί ότιμεγάλο ποσο- 
στὀ των πιλότων των μοιρών της Εθνοφρουράς, 
προέρχονται απὀ τους άλλους κλάδους των 
Αμερικανικών Ενόπλων Δυνάμεων και ανήκουν 
στην εφεδρία. Είναι ἐτσι πολίτες που στα πιλαἰ- 
σια των υποχρεώσεών τους βάσει συμβολαίου 
για το οποίο αμοίβονται, είναι η διάθεση 4-5 ημε- 
ρών το µήνα, κατά τη διάρκεια των οποίων επαν- 
δρώνουν περιοδικἁ τη μοίρα, Σε ετήσια βάση εἰ- 
ναι δυνατόν να ακολουθήσουν τις μονάδες σε 
πρόσκαιρη μεταστάθµευση σε κἀποιο ἀλλο μὲ- 
ῥος του κόσμου. Μικρό ποσοστό είναι μόνιμο 
προσωπικὸ µε πενταετή συνήθως σύμβαση 
ὁπως και σε άλλους κλάδους των Ε.Δ. 

Στις περιπτώσεις συναγερμού, οι οποίες λαμβά- 
νουν χώρα συνήθως για αναγνώριση αεροσκα- 
φών, τα οποία ἔχουν εισἑλθει στον αμερικάνικο 
εθνικό εναέριο χώρο χωρίς σχέδιο πτήσεως, τα 


-ᾱ υ--- 
αεροσκάφη της µοίρας απογειώνονται αµέσως 
παίρνοντας προτεραιότητα στην κίνηση του αξ- 
ροδρομίου, ενώ για τις πτήσεις ρουτίνας ακο- 
λουθείται κανονικά η κυκλοφορία. Όλες οι πτητ- 
κὲς δραστηριότητες της μοίρας διεξάγονται µα- 
κριά απὀ τις κατοικημένες περιοχές των ακτών 
της Καλιφόρνια, πάνῳ από τον Ειρηνικό στα 
ανοικτά της ακτἠς Μοντερέι ἡ πάνω από ερηµι- 
κὲς εκτάσεις πίσω από την οροσειρἆ Σιέρα 
Νεβάδα, Η πτητική εκπαίδευση περιλαμβάνει ένα 
ποικίλο πρὀγραμµα ασκήσεων, το οποίο διεξάγε- 
ται πολλές φορές σε συνεργασία µε άλλες µονά- 
δες, Οι ἐξοδοι των χειριστών φτάνουν κατά μέ- 
σον ὀρο τις 6 µε ἃ κάθε µήνα, ενώ αξίζει να ση- 
μειωθεί ότι οι µονάδες της Εθνοφρουράς εἶναι 
πλήρως επανδρωμένες τα Σαββατοκύριακα µε 
τη συγκέντρωση όλου του προσωπικού, Αρκετοί 
μόνιμοι χειριστές «βάζουν» περισσότερες από 
200 ώρες το χρὀνο, ενώ τα κατώτερα ὁρια εἶναι 
γύρω στις 100 µε 150 ώρες. 

Ενα απὀ τα πλέον εντυπωσιακά στοιχεία που 
µπορεί να συναντήσει κανείς στις µονάδες της 
Εθνοφρουράς, είναι η διαφορά ηλικίας που 
υπάρχει κυρίως μεταξύ των χειριστών, κάτιπου 
ασφαλώς δεν συμβαίνει µε τους χειριστὲες της 
υ.5.Α.Ε. Υπάρχουν ακόµη χειριστὲς µε μάχιμη 
πείρα απὀ το Βιετνάμ (ἡ που πετούν µε την 
Εθβνοφρουρά και έχουν στο ενεργητικὀ τους χι- 
λιάδες ώρες πτήσης. Είναι αυτοί οι χειριστές 


Άποψη των αεροσκαφών που διαθέτειη 194π ΕΙ5. 


που αποτελούν την πολύτιµη παράδοση των 
Ενόπλων Δυνάμεων καικουβαλούν µαζίτους την 
ανεκτίµητη εμπειρία παρελβόντων αγώνων. 
Πολλές φορές στην ἴδια αποστολἠ μετέχουν 
άτομα που θα μπορούσαν σίγουρα να είναι πατέ- 
ρας και γιος. Επίσης στην ΑΝά, εν αντιθέσει µε 
την αεροπορἰα, χειριστὲς που πετούσαν µρτα- 
γωγικά αεροσκάφη ή ελικόπτερα έχουν τη ὄυνα- 
τότητα µεταπήδησης σε μαχητικά πρὠτῆς γραµ- 
µής, ενώ καιµέλη Του προσωπικού εδάφους µπο- 
ρούν να γίνουν ιπτάµενοι χωρίς να υπάρχει κανέ- 
νας απολύτως περιορισμός για τους ικανούς, Όι 
µη μόνιμοι χειριστές είναι συνήθως χειριστές αξ- 
ροσκαφών αερογραμμών, οι οποίοι έχουν την 
τύχη να πετούν Ε-16 τα Σαββατοκύριακα. Ἡ ΑΝ 
δέχεται πολλές αιτήσεις απὀ πρώην χειριστές 
της υ.5.Α.Ε., κυρίως λόγω του ότι τους προσφὲ- 


ρεται η ευκαιρία να διατηρούν τις μόνιμες δου- 
λειές τους στην πολιτική αεροπορία, ενώ µπο- 
ρούν να εκμεταλλευτούν την παλαιότερη εκπαι- 
δευσή τους και να κερδίζουν περισσότερα χρή- 
µατα, ενώ παράλληλα για πολλά χρόνια έχουν τῃ 
δυνατότητα να πετούν µαχητικά πρώτης γραμ- 
μης. 

Την εκπαίδευση των χειριστών αναλαμβάνει κα- 
τά αποκλειστικότητα η Εθνοφρουρά, Φυσικά 
υπάρχει διαφοράἀ ανάµεσα στην εκπαίδευση 
ῥσων ἐρχονται µε προυπηρεσία στην 0.5.Α.Ε., 
που ουσιαστικά περνούν µια σύντομη σχετικά 
αξιολόγηση και στην εκπαίδευση των νέων χειρι- 
στών που προέρχονται απὀ διάφορα σχολεία, Η 
«αξιολόγηση» των πρώτων στο Ε-16 περιλαμβά- 
νειτη μετάβαση στην αεροπορική βάση Λιούκ 
στην Αριζόνα. ἑδρα της Όδης ΤΙΝ που ακολοι- 
θούν το εκπαιδευτικὀ πρὀγραμµα της υ.5.Α.Ε. 
στα ξ-ἶ6 καιστη συνέχεια, την ειδικἠ εκπαἰδευση 
στην 148η ΤΕΤΟ που αποτελεί μονάδα πλέον 
της Εθνοφρουράς. Το σύνολο της εκπαίδευσης 
περιλαμβάνει ἑνα σχολείο εδάφους και ἑνα αριθ- 
μὀ εικονικών αποστολών σε εξοµοιωτή µετά το 
τέλος τομ οποίου ακολουθεί γραπτή εξέταση. 
Ακολουθούν πέντε ἡ έξι πτήσεις µε διθεσια Ε- 
16/Β και ύστερα απὀ ἀλλη µια σύντομη εξέταση 
οι χειριστὲς «βγαίνουν» γιατο πρώτο τους 
«σόλο» στον τύπο. Η σύντομη αυτή εκπαιδευτι- 
κή διαδικασία δεν έχει διάρκεια µεγαλύτερη των 


τα Γ-1Ἱ6ΑΟΓ ΤΗΣ ΑΝΕ 
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Πιραυλοι ΑΙΜ-7 «Σπάροου» αν και δεν χρησιµοποιοί- 
γται (Άνοιξη 1992] ακόµη απὀ τα αεροπλάνα φυλακής, εἷ- 
ναι διαθέσιμοι για την εκπαίδευση. 


[σας 


Ῥ.: 


κά χαρακτηριστικά του Ε-16, καθώς και των συ- 
στηµάτων του. Η 148δη παρέλαβε τα πρώτα ξ- 
16Α το 1986, χρόνο κατά τον οποίο ἀρχισε αμὲ- 
σως τη μετάπτωση των μονάδων της 
Ἐθνοφρουράς στην Μοντάνα και την Φλόριδα 
στο νέο τύπο. Αξίζει να σημειωθεί ότι όλοι οιεκ- 
παιδευτὲς της ἔχουν στο ενεργητικό τους πε- 
ρισσότερες απὀ 5000 ώρες σε μαχητικά ο καθέ- 
νας, ενῶ εἶναι πολλοί αυτοί που έχουν και μάχιμη 
πείρα. 

Προωθηµενη εκπαίδευση στο Ε-16 γιατις µοίρες 


οκτώ εβδομάδων, Αποστολή 148δη ΤΕΤΡ εἶναι η 
εκπαίδευση στα βασικά πτητικά και Επιχειρησιᾶ- 


της Εθνοφρουράς γίνεται σε δύο διαφορετικές 
μονάδες και εξαρτάται απὀ τον τελικό προορι- 


Πιλότοι και το προσωπικό εδάφους εἶναι στο µεγαλύτερο 
ποσοστό τους ἑφεδροι µε ἡ χωρίς προηγούµενη στρατιω- 
τική εμπειρία (8άσει τοι εθελαντικού σωστήµατος στρά- 
τευσης) που προσφέρουν τις υπηρεσίες Βάσει συµθολαίου 
μερικές ηµέρες τα µήνα. Στη φωτογραφία ἀιακρίνεται κα- 
Βαρα και το σηµείο στη θάση τοι κάβετου σταθερού, που 
κρύθει τον ηλεκτρονικό εξοπλισμύ που εἶναι απαραίτητος 
για την εκτόξευση Βλημάτων μέσου θεληνεκούς, ηµιενερ- 
γού ᾖ ενεργού καθοδήγησης. 


Τυπικό θέαµα πάνω απὀ τον ομρανό του Φρέσνο, καθώς 
δύο Ε-Ξ16 εκτελούν «μπρέ!κ» πριν απὺὀ την προσγε]ωσή 
Ταις στο αεροδρόμιο, 


σµό των χειριστών, Αυτοί που πρὀκειται να κατα- 
λήξουν σε μοίρες Δ/Β εκπαιδεύονται στην 148η 
ΤΕΑ/ µε ἑδρα τη βάση Μακκόνελ στο Κάνσας 
που διαθέτει Ε-Ί6Α/Β/5/Ώ, ενώ ὁσοι προορίζο- 
νται για μοίρες αναχαίτησης εκπαιδεύονται στην 
114ΤΕΤΕ, στο Όρεγκον, Εδώ η εκπαίδευση 
εστιάζεται στην εκμάθηση και εκτέλεση ελιγμών 
κλειστής αεροµαχίας, τακτικών αναχαιτίσεως µε 
τη χρήση ραντάρ, καθώς και στην πρακτική προ- 
σαρμογή στα συστήµατατου αεροσκάφους, 
Απὸ την ἄλλη πλευρά, η εκπαίδεµση των νέων 
χειριστών διαρκεί χρονικά γύρω στους ἑξι µήνες 
καιβασίζεται σε ἑνα πρόγραµµα σχεδὀν παρὀ- 
µοιο µε αυτό της Αεροπορίας. 
Κλείνοντας θα πρέπει να τονίσουμε πως παρά 
το γεγονός ότιτο Ε-16 είναι ένα αρκετά ιδιόµορ- 
Φο αεροσκάφος που δεν «συγχωρεί» λάθη όπως 
για παράδειγµα το Γ-4, ἐχεικερδίσει κολακευτικά 
σχόλια απὀ τους περισσότερους χειριστές ποι 
το έχουν πετάξει. Ιδιαίτερα για το ρόλο της 
Αεράμµυνας πολλοί θα προτιμούσαν τα περισσύ- 
τερο ικανό Ε-1Ρ, αλλά όλοι παραδέχονται ότι Το 
Ε-Ί6ΑΒΡΕ καλύπτει το σύνολο των σημερινών 
αναγκών και επιπλέον εἶναι ρυκολότερο και λιγό- 
τερο δαπανηρό στη συντήρηση. Η Εβνοφρουρά 
απὀ την πλευρά τὴς σκοπεύει να διατηρήσειτο 
συγκεκριµένο τύπο για αρκετᾶ χρόνια ακόµη 
στις τάξεις της, λόγω του ότι αποτελεί την πιό 
οικονομική, αξιόπιστη και αποδοτικἠ λύση για 
την κάλυψη των αναγκών της αεράµυνας των 
Η.Π.Α, 

Βἰοσαᾶο Νο οἱ 


ΑΝΙΚΗΣ ΕΟΝΟΦΗΡΟΥΡΑΣ 
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ωωγἈ 
ΑΜΑ ΟΛ ΡΟΤΝ ΜΑΝ ος 


ο συμροβῖ 
ο ολλ, πλ. 


Η Νέα Γενιά Βλημάτων Α 


ΠΟΤΕ ΤΠΡΟΡΑΜΜΛΜΙΛΙ ΙΡΟΒΜΗΝΑΤΑΠΑ ΤΟ ΑΜΕΛΛΗ 


Το πρὀγραμμα ΑΜΗΑΑΜ προέβλεπε την απὀ- 


Το δεύτερο µέρος της ανά- | κτηση 17.000 βλημάτων απὀ την Ι08ΑΕ και 7.320 


λυσης αυτὴς ασχολείται µε | 


τα προσράµµατα ανάπτυξης 
και παρασωδσἠς βλημάτων 
μέσης ακτίνας, ενερδού 
κατεύθυνσης ραντάρ. 
Επίσης εξετάζεται η πιθανὀὸ - 
τητα απὀκτησης ΑΑΜΤΟυ 
τύπου αυτού απὀ την 
Ελληνική Πολεμική 
Αεροπορία. 


Του Πάνου Εμαγγέλου 


του συμβολαίου την Χιούζ, ενώ η Ρέ!θιον επρὀ- 
κειτο να πιστοποιηθεί ως εναλλακτικός κατα- 
σκευαστής. Το βλήμα ΑΙΜ-1204 υπόκειται στο 
πλέον εξαντλητικὀ πρὀγραμµα αξιολόγησης 
ΑΑΜ. µε 25.000 ώρες δοκιμών και 88 κατευθυνό- 
µεγες βολές: η περιγραφή ορισμένων απὀ αυτές 
είναι χρήσιμη. 

Στα τέλη του 1986 επιδείχθηκε π ακρίβεια καθο- 
δήγησης του ΑΜΗΑΑΜ σε περιβάλλον ἔντονων 
αντανακλάσεων (οἰα{{εγ] εδάφους εναντίον 
ελισσοµένουι στόχοι. 

Στη δοκιμή, το βλήμα εκτοξεύθηκε απὀ Ε/Α-{8με 
ταχύτητα ΜαςΠ Ὀ,88 καισε ύψος 5.000 ποδών 
(1.52οπι], ενώ το τηλεχειριζόμενο ΩΓ-86 πετού- 
σε στα 2./50 ποδών (840πι] µε ταχύτητα ΜΕΟΠ 


| 0,75. Η τερµατική φάση κατεύθυνσης άρχισε | 


απὀ το Αμερικανικό Ναυτικά µε κυρίως ανάδοχο ! 


αμέσως µετά την εκτόξευση µε τον ερευνητή ρα- 
ντάρ του βλήµατος να εκτελεί πρόσκτηση και 
ιχνηλάτηση στόχου µέχρι την πρὀσκρουση, πα- 
ρά τις έντονες Επιστραφές απὀ το έδαφος 
(οιωίαι). Το Ε/Α-18 εκτελούσε ελιγμό 3 «4» κατά 
την εκτόξευση, ενώ Το 9Γ-86 πραγματοποιούσε 
Ελιγμὸ διαφυγής 5,2 «ᾳ». 

Στις 3 Μαρτίου 198 δοκιµάσθηκε ἠ ικανότητα 
διάκρισης στόχων σε κλειστό σχηματισμό: τα 2 
τηλεχειριζόµενα ΟΕ -100 προσέγγιζαν µετωπικά 
πετώντας παράλληλα σε ελάχιστη απόσταση µε- 
ταξύ τους, σε ύψος 1.000 ποδών (305πι) και µε 
ταχύτητα ΜασΠ 0,8. Το ΑΜΒΗΑΑΜ εκτοξεύθηκε 
από Ε-ΐδμε ταχύτητα ΜΕΠ 0,8 σε ύψος 10.008 
ποδών (9.ΟΡ50πή και ενώ το ραντάρ τοι αεροσκἀ- 
φους εντόπιζε µόνον ἑνα στόχο. ΤΟ θλήµα ανα- 
γέωσε τις πληροφορίες στόχου µέσω της ζεύ- 
Εης δεδοµένων και όταν ο ερευνητής του ενερ- 
γοποιήθηκε διέκρινε 2 στόχους, επέλεξε τον 
ἑνα και καθοδήγησε το θλήμα εναντίον του: η 
αναχαίτιση ολοκληρώθηκε µε διέλευση του 
θλήµατος εντός της ὁραστικής ακτίνας απὀ το 
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ρος-Λέρος Μέσης Ακτίνας 


στόχο. 

Προαηγήθηκε στις 8 Νοεμβρίου 18386 ανάλογῃ 
επιτυχημένη δοκιμή, στην οποία οι 2 στόχοι πε- 
τούήσαν στην ἰδια ειἰθεία µε ελάχιστη απόσταση 
μεταξύ τοις, Μέχρι τον Αὐγομστοτου 1988 
πραγµατοποιήθηκαν 7 δοκιμές άφεσης και 69 
από πς 83 προγραμμµατιαμένες κατευθυνόμµενες 
βολές προέκυψαν 48 επιτυχίες, σε 16 απὀ τις 
οποίες τα βλήματα προσέκρουσαν στοιις στὀ- 
χους, ενώ 13 βλήματα αστόχησαν. Δεν αναφέ- 
ρονται τα αποτελέσµατα των υπολοίπων 7 εκτο- 
ξεύσεων, Τα πρόγραµµα δοκιμών κάλυψε κάθε 
δυνατό συνδιασμό επιχειρησιακών συνθηκών 
και κάθε τεχνική παράμετρο επιδόσεων τοι! βλή- 
µατος και μεμονωμένων εξαρτημάτων, καθώς 
και τη διασήνδεση του ΑΜΒΑΑΜ µε τα μαχητικά 
αεροσκάφη Ε-15 και Ε-Ίθτης )9ΑΕ, Ε-14 και 
Ε/Α-Ί8του [015Ν. Στις 30 Οκτωβρίου 1987 οι 
Χιούζ και Ρέιθιον υπέγραψαν τα συμβόλαια έναρ- 
ξης της χαμηλοή ρυθμού παραγωγής του ΑΙΜ- 
120Α για την αρχική παρτίδα ({ οἱ []. Το πρώτο 
ΑΜΗΑΑΜ παραγωγής παραδόθηκε από τη 
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Χιούζ τον Οκτώθριο του 1388. 

Παράλληλα όµως εντοπίσθηκαν σηµαντικά προ- 
βλήματα αξιοπιστίας, σχετιζόµενα κυρίως µε την 
ανάρτηση και μεταφορά του βλήµατος στους φο- 
ρείς ΑΑΜ των αεραγωγών του Ε-19. το περιβάλ- 
λον αποδείχθηκε δυσμενέστερο απὀ το αναµε- 
νόµενο κατά τη σχεδίαση των προδιαγραφών 
διασήνδεσης ται ΑΙΜ-Ί20Α προκαλώντας µηχα- 
νικές δυσλειτουργίες. Ώταν ο χειριστής μειώνει 
την ώση των κινητήρων του Ε-15 κατά την εκτὲ- 
λεση ελιγμών, αέρας που επρὀκειτο να εισέλθει 
στους αεραγωγούς ὑυπερχειλίζει και προκαλεί 
στα αναρτημένα βλήματα υπερβολικές δανήσεις 
συχνότητας 200-300Η7, στις αποίες ταηλεκτρο- 
νικά του ΑΜΗΑΑΝ παραυσιάζουν ευαισθησία. 
Μεταξή των σοβαρών προβλημάτων που εντοπί- 
ὀθηκαν σε επιθεωρήσεις απααυναρμολογημµέ- 
νων βλημάτων ήταν ρωγμές στην επιφάνεια των 
πτερυγίων ελέγχου και στις συνδέσεις τους µε 
τους μηχανισμούς κίνησης, φθορά της σύνδεαπς 
πτερύγων και περιβλήματος κινητήρα, χαλάρω- 
ση συνδέσεων εξαρτημάτων της εκρηκτικής κε- 


φαλής και καλωδίων, ρωγμέὲς στο πλαίσιο στήρι- 
ξης τοι ουσσωρευτή, χαλαρή φυσική σύνδεση 
βασικών εξαρτημάτων και ελαττωματικό ποτεν- 
σιόµετρο σε ροστάτη των μηχανισμών κίνησης 
πτερυγίων, το οποίο ανατραφαδοτεί πλεκτρανι- 
κά πληροφορίες θέσης των επιφανειών αεροδι/- 
ναμικού ελέγχου. 

Επιπρόσθετα οικατασκευαστές απέτυχαν να κα- 
λύψουν τις συμβατικές απαιτήσεις Μέσοι 
Χρόνοι! Μεταξύ Συντηρήσεων (ΜΤΒΜ] που κυ- 
µαινόταν στις 10Ώ ώρες το Φεβρουάριο ται 
1990 Η επίδειξη ΜΤΗΜ τουλάχιστον 200 ωρών 
αποτελεί προυπόθεση για να τεθεί το βλήμα σε 
παραγωγή πλήρους κλίµακας, ενῶ οι κατασκεια- 
στές υποχρεούνται να επιτύχουν Το σιµβατικό 
ΜΤΒΜΝ των 450 ωρών εντός δύο ετών απὀ την 
έναρξη επιχειρησιακής χρήσης (100) του ΑΙΜ- 
1920Α. Οι 450 ώρες ΜΤΒΜ ισοδυναμούν πρακτικά 
σε Μέσο Χρόνο Μεταξύ Βλαβών (ΜΤΒΕ) της τά- 
ξης των 800 ωρών. Οιαπαιτήσεις αμτές ιιπερβα[- 
νουν κάθε ρεαλιστική πιθανότητα: είναι αδιανόη- 
το να σιγκεντρώσουν ΑΑΜ τόσες ώρες πτήσε- 


[χι 


Αοΐινο ΒΚΥ/Ι86[ µετά απὀ διάφορες περιπέτειες προο- 
Ρίζεται τόσο για Βρετανική χρήση όσο και για εξαγωγή σε 
χώρες ἄπως η Σουηδία, η Σ. Αραθία κ.ά. 


ὧν υπὀ συνθήκες μάχης χωρίς να εκτοξευθούν. 


Συμφωνα µε στατιστικἆ δεδομενα ο µέσος χρό- 
νος πτήσης των βλημάτων ΑΙΜ-7Ε και ΑΙΜ-ΤΜ 
Είναι 28.2 και 32/8 ὧρες αντίστοιχα σε περίοδο 
ειρήνης: δεν υπάρχει λόγος υπέρβασης των 
ορίων αυτών απὀ το ΑΜΗΑΑΜ. ενώ σε περίοδο 
πολέμου εἶναι απίθανο να συγκεντρώνει κάθε 
βλήμα 5 ώρες πτήσης χωρίς να εκτοξευθεἰ. Τα 
προθλήµατα του ΑΜΒΗΑΑΜ κορυφώθηκαν όταν 
η κρίσιµη δοκιµή ταυτόχρονης εμπλοκής 4 στό- 
χων µε ισάριθµα θλήματα από αεροσκάφος Ε- 
15 κατέληξε σε πλήρη αποτυχία 
Περιλαμβανομένου του Οικονομικού Έτους 1980 
[ΕΥ 1990) οι σινολικὲς παραγγελίες έφθαναν τα 
1.480 βλήματα και αι δαπάνες τα φ2,4 δις όταν το 
Φεβρουάριο του 1990 η 0 8ΑΕ δέσµεισε Φ/20 εκ. 
από αυτά, διακόπτοντας την αποδοχἠ Των βλή- 
µάτων, [1]Για την αντιμετώπιση των προβλημά- 
των, οι κατασκευαστές και η ἱ99ΑΕ εγκαινίασαν 
το Σχέδιο Διορθωτικής Δράσης και Βελτίωσης 
Αξιοπιστίας του ΑΜΗΑΑΜ. Η απόδοση ἧταν ἆμε- 
ση; στα τέλη Ιουνίου 1390 επιτυγχανόοταν ΜΤΒΕΜ 
190 ωρών προσεγγίζοντας την ενδιάµεση απα[- 
τηση, ενώ κρίσιµα υποσωστήµατα όπως η µονάδα 
καθοδήγησης, συμπλήρωσαν δοκιμὲς δονήσεων 
ισοδύναμες µε 450 ὧρες πτήσης χωρίς να εντο- 
πισθουν προβλήµατα, Σχετικά µε το πρόβλημα 
των δονήσεων στα Ε-15 αποφασίσθηκε η διπλή 
ασφάλιση ευπαθών συνδέσεων και κρίσιμων 
εξαρτημάτων καιη ενίσχυση των επιφανειών 
ελέγχου, των συνδέσμων τους µε τους µηχανι- 
σμούς κίνησης καιτης σύνδεσης πτερύγων και 
ατράκτου: οι µετατροπες πραγµατοποιήθηκαν 
χωρίς αξιόλογη αὐξηση του βάρους ἦ της οπι- 
σθέλκουσας του βλήματος και χωρίς να µειώ- 
σουν την ευελιξία του, όπως απέδειξαν δοκιμες 
υπό κλίµακα σε υπερηχητικὲς και υποηχητικές 
αεροδυναμικές σήραγγες, Οι δοκιμές αξιοπι- 
στίας απέδειξαν πως οι συνθήκες υπό τις οποίες 
τα βλήματα παρουσιάζουν δυσλειτουργίες µπερ- 
βαΐνουν ακόµη και τις δυσμενέστερες συνθήκες 
μάχης, ΕΟΜ και φυσικού περιβάλλοντος. 
Ωστόσο η σημαντικότερη ένδειξη ανάκαμψης 
του προγράµµατος ήταν η επιτυχής επανάληψη 
της αποτυχημένης δοκιµής του Αυγούστου 
1988. στις ά Μαΐου 1990 στο πεδἰο δοκιμών της 
ΕΦΙΠ ΑΕΕ. Τα 4 βλήματα ΑΙΜ-19ΏΑ εκτοξεύθη- 
καν απὀ αεροσκάφος Ε-Ίσσε ύψος 15.000 πο- 
δών (4,5 /Όπι) µε ταχύτητα ΜασΗ 0.3 εναντίον 
ισαρίθµων τηλεχειριζοµένων αεροσκαφών ῶΕ- 
100, τα οποία πετούσαν σε 2 ζεύγη µε ταχύτητα 
Μασι 085 και σε ὑπ 10.000 ποδών (3 Οβ0πή και 
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5,000 ποδών (1 5οΕπή αντἰστοιχα: ο δεύτερος 
στόχος κάθε ζεύγους πετούσε σε σχηματισμό 
905 απὀ τον εγκάρσιο άξονα του πρώτου καισε 
απόσταση 4.5/Ρππ. Η εμπλοκή πραγµαταποιήθη- 
κε υπό συνθήκες εντονγότατων ΕΟΜ; για κόθε 
ζεύγος στόχων υπήρχαν ὁ αεροσκάφη Ε-4 εξο- 
πλισμένα µε ατρακτίδια ΕΟΜ. τα οποία παρείχαν 
παρεμβολές εξ αποστάσεως (Φίαπῦο-οί 
ὀαπιπήπα: 5Ο.) στις συχνότητες ραντάρ του αε- 
ροσκάφους εκτόξευσης και των βλημάτων αντί- 
στοιχα. Επιπλέον το ζεύγος των 10.000 ποδών 
πετούσε σε διάδρομο αεροφύλλων (οΠ8Π], ενὼ 
οι 2 στόχοι των 5.000 ποδών διέθεταν παρεµβο- 
λεὶς αυτοπροστασίας. Τα 4 βλήματα εκτοξεύθη- 
καν σε στενή διαδοχή και κατόπιν το Ε-15 διέκο- 
ψε αµέσως την επαφή ραντάρ και εγκατέλειψε 
την εμπλοκή. Σηµειώθηκαν ἃ άμεσα πλήγματα, 
ενώ η απὀσταση διέλευσης του τελευταίου βλή- 
µατος απὀ τον πρὠτο στόχο των 5.000 ποδών 
εξασφἀλιζε την πλήρη καταστροφή του. Τα απο- 
τελέσματα αυτά σε συνδυασμό µε την αναβάθµι- 
ση της αξιοπιστίας του ΑΜΗΑΑΜ οδήγησαν τον 
Οκτώβριο του 19980 στην απελευθέρωση Φ3Ώτ 
εκ. απότις δεσμευμένες πιστώσεις. Μετά την 
υπογραφή συμβολαίων για τοι οἵ γΙτης παραγω- 
γής χαμηλού ρυθμού, το Συμβούλιο Αμυωντικών 
Προμηθειών (ΓΑΒ] ενέκρινε τον Απρίλιο του 
1992 την ἑναρξη της παραγωγής πλήρους κλίµα- 
κας του ΑΙΜ-120Α. Πρόσφατα η η5ΑΕ περιόρισε 
τον απαιτούμενο αριθμό βλημάτων απὀ 24.320 
σε 12.540 συνολικά, ενώ π δαπάνη τοι! προγράἀμ- 
µατος υπολογίζεται πλέον σε Φ11,8 δις, 


ΠΡΟΓΡΛΙΗΜΑ ΒΕΛΤΙΩΣΗΙ ΤΟΥ ΑΙ ΚΑΛΗ 


Παρά τα προβλήματα αξιοπιστίας του 
ΑΜΒΑΑΜ, το πρύγραμμα ουδέποτε απειλήθη- 
κε πραγματικά µε ακύρωση καθώς υποστηριζό- 
ταν σθεναρἀ όχι μόνον απὀ την Ι/5ΑΕ καιτο 
Αμερικανικό Ναυτικό, αλλά και απὀ τις αΕροπορι- 
κές δυνάμεις συμμαχικών χωρών: η απόκτηση 
ικανότητας εµπλοκἠς πολλαπλὼν στόχων σε µέ- 
ση ακτίνα αποτελεί κορυφαία προτεραιότητα για 
τις προηγμένες αεροπορικές δυνάμεις, ειδικά 
καθώς στο ἆμεσο μέλλον αναμένεται να συρρι- 
κνωθούν σηµαντικά οι αριθμοί Των διαθέσιμων 
μαχητικών αεροσκαφών. Αλλωστε τα τεχνικἁ 
προβλήµατα του ΑΙΜ-:120Α δεν ήταν ανυπέρβλη- 
τα: το ΑΜΒΑΑΜ ωριμάζεικαι αντµίροσωπευει 
αναμφίβολα το µεγαλύτερο πρόγραµµα ΑΑΜ της 
τρέχουσας δεκαετίας απὀ επιχειρησιακή, τεχνο- 
λογική, οικονομική και βιομηχανική ἀποψη. 
Παράλληλα, στα πλαίσια ενὸς ρεαλιστικού προ- 
γράμματος ο υἩὉ Βελτίωσης 
Προιόντος (53Η συνεχίζεται η ενσωμάτωση 
προηγμένων τεχνολογιών στο βλήμα. 

.ἨΗ Φάση {του προγράµµατος Ρ5Ι αποβλέπει 


στην ανάπτυξη έκδοσης τοι ΑΜΒΑΑΜ µε ἄερο- 
δυναμικὲς επιφάνειες μικρότερου εκπετάσµα- 
τος (οΙρρεά-ΜΙπα) ώστε να αυξηθεί ο αριθμὸς 
των μεταφερομένων βλημάτων στις ἃ εσωτερι- 
κὲς θήκες εξοπλισµούτου Προηγμένου Τακτικού 
Μαχητικού (ΑΤΕ} Ε-22: η έκδοση αυτὴ προτιµή- 
Βηκε αντί της επιλογής των πτυσσομένων Πτε- 
ρύγων επειδἠ η τελευταία συνεπάγεται χαμηλό- 
τερη αξιοπιστία και αντοχή, ειδικά όταν τα βλή- 
µατα µεταφερονται εξωτερικά. Η υιοθέτηση της 
έκδοσης πτυσσομένγων πτερύγων θᾳ διαιρούσε 
το απόθεµα της ϱ/959ΑΕ σε βλήματα αποκλειστικἁ 
Εσωτερικής και εξωτερικής μεταφορᾶς, δηµιουρ- 
γώντας προβλήµατα τυποποίησης και υποστήρι- 
ξης. Αντίθετα η ἐκδοση µε μικρότερες αεροδυ- 
ναμικές επιφάνειες θᾳ χρησιµοποιείται απὀ 
οποιονδήποτε τύπο μαχητικού των 9 59ΑΕ και 
Αμερικανικού Ναυτικού, ενώ η παραγωγή της ἂρ- 
χικής ἐκδοσης Βᾳ διακοπεἰ. Η πλευρά τοι τετρᾶ- 
γώνου που σχηματίζουν τὰ ακροπτερύγια του 
βλήματος θᾳ περιορισθεί από 44,άροπι σε 
31,75οπι αντιστοιχώντας σε µείωση του εκπετά- 
σµατος απὀ 6ᾷ.88οπι σε 44 ,Ώσοπῃ και επιτρέπο- 
ντας στο Ε-22 να μεταφέρει εσωτερικά τουλάχι- 
στον 6 ΑΜΗΑΑΜ. Η Φάση Τ θᾳ περιλάβει επἰσης 
προσθήκη μονάδων εξωτερικά προγραμμµατιζό- 
µενης µνήµης ΕΡΗΟΜΝ επιτρέποντας την ἄνα- 
βάθµιση της ικανότητας Πλεκτρονικών Αντι- 
Αντι-Μέτρων (ΕΟΟΜ) σε επίπεδο τακτικών µο- 
νάδων και χωρίς να ανοίξει η συσκευασία µετα- 
φοράς και αποθήκευσης των βλημάτων. Οι βΕλ- 
τιώσεις της Φάσης 1 θᾳ ενσωματωθούν στα µέσα 
του | οἱ ΨΙΙΙ και οι παραδόσεις θα αρχίσουν στα 
µέσα του 1991, 

"Το κηριο στοιχείο της Φάσης 2του προγράµµα- 
τος Ρ51 είναι η εισαγωγή αποτελεσµατικότερης 
εκρηκτικής κεφαλής που αναπτύσσεται στα 
πλαίσια του προγράµµατος Τεχνολογίας 
Προγραμματιζοµένων Πυρομαχικών 
(ΡΗΟΤΕΟΒ] καιθα περιλαμβάνει δυνατότητα κα- 
τεύθυνσης της εκτόνωσης ([ΑιΓ6ς(ΙοΠ8Ι], ΕξΕλΙΥ- 
µένο εξάρτημα εντοπισμού στόχου ἡ πυροσωλή- 
να προσέγγισης και βελτιωμένη µονάδα ασφἀλι- 
σης, ὀπλισης και πυροδότησης. Το σύστημα αυ- 
τὸ αναμένεται να ενσωματωθεί στα βλήματα του 
Ι οἱ Χ που θα παραδοθούν στα πλαίσια του 
ΕΥ 1999. Επιπλέον η Φάση 2 θα προετοιμάσει 
την εισαγωγή του αερόδιου πυραυλοκινητήρα 
(αμείθα τοςΚκθ! ποῖον) που αναπτύσσει το 
Εργαστήριο Προώθησης της ἰ/9ΑΕ για να κατα- 
στήσει το βλήμα ταχύτερο καινα του παρέχει 
υψηλότερο απόθεµα ενεργείας στην τελική φά- 
ση προσέγγισης του στόχου: η επιλογή κινητήρα 
του τύπου αυτού επιδρά καθοριστικά στη σχεδία- 
ση του ΑΜΗΑΑΜ καθώς υπαγορεύει ουσιαστικά 
τη μετάβαση απὀ την αρχή της στροφής δια της 
ολίσθησης (5Κκια»ἰο-ἴμγη) των συμβατικών ΑΑΜ 
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στην αρχή της στροφής δια τῆς κλίσης (08ηΚ-ἰ6- 
{υπ} ὁπως στα αεροσκάφη, Τα ενδεχόμενα προ- 
βλήματα ελέγχου πτήσης αναμένεται να αποσα- 
φηνισθούν και να επιλυθούν απὀ το ερευνητικό 
πρόγραµµα ΗΑΝΕ ΠΑΡΗ ΙΙ υπάρχουν ὅμως αβε- 
βαιότητες για την ολοκλήρωση ερρυνητών σε 
βλήματα που στρέφουν κλίνοντας: το κύρια πρὀ- 
βληµα είναι η ανάπτυξη ενός αποτελεσματικού 
και απλού ερευνητή που θα µπορεί να ανταπε- 
ξέλθειστις ταχύτατες φαινομενικές κινήσεις 
του στόχου, οιοποίες προκαλούνται απὀ τις βίαι- 
ες κλἰσεις του βλήµατος, Στα πλαίσια της Φάσης 
3 του προγράµµατος Ρ"1θα πραγματοποιηθούν 
δοκιμές βλημάτων ΑΜΒΑΑΜ µε τροποποιημέ- 
νους ερευνητὲς και σύστημα ελέγχου στροφἠς 
δια της κλίσης, το βλήμα της διαμόρφωσης αυ- 
τὴς δεν αποτελεἰ πιθανἠ ἐκδοση παραγωγής αλ- 
λά προορίζεται αποκλειστικἁ για επίδειξη τεχνο- 
λογίας και ία περιορισμὸ του κινδύνου ανάπτιυ- 
ξης, Εφόσον τα αποτελέσµατα είναι επιτυχή, ο 
αερόοβιος κινητήρας αναμένεται να ενσωματωθεί 
στα ΑΜΗΑΑΜ της Φάσης 3 του προγράµµατος 
Ρῦ: η διαμόρφωση του βλήµατος αυτού είνα 
ακόµη ακαθόριστη αλλά η Η5ΑΕ πιθανά θα επι- 
μείνει να µην υπερβεί τις διαστάσεις του βλήμα- 
τος της Φάσης 1. Π διαµόρφωση χωρίς πτέρυγες 
κάιμε ἄντωση από την άτρακτο του οχήματος 
ΗΑΝΕ ΠΑΞΗ {δεν µπορεί να αποκλεισθεί. [2] 
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Βιομηχανικές περιπῆοκἐί 


Σύμφωνα µε το ΜοΙ/ της «Οικογενείας Όπλων» 
η παραγωγή του ΑΜΒΑΑΜ στην Ευρώπη επρό- 
κειτο να ανατεθεί στην κοινοπραξία ΕΙΙΠΑΑΜ 
των γερμανικών Ρταιριὼν ΜΒΒ. ΑΕ καιτων βρε- 
τανικὠν ΕΟ Ματοοπ! και ΒΑ9 υπό την ηγεσία 
της τελευταίας. Παράλληλα η ανάπτυξη του 
ΑΦΗΑΑΜ ανατέθηκε στην κονοπραξἰα ΒΒά της 
ΒΑ8 και της γερμανικής Β(Τ. Κατά την αναδιορ- 
γάνωση των προγραμμάτων τον Ιούλιο του 1988, 
η κοινοπραξία ΒΒΩ διαλύθηκε καιη ευθύνη ανά- 
πτυξης του ΑΞΒΑΑΜ µεταβιβάσθηκε στην ΒΑ69 
µε υπεργολάβο την ΒΩΤ, ενώ η ΜΒΒ ανέλαβε 
την ηγεσία της κοινοπραξίας παραγωγής κατό- 
πιν αδείας του ΑΙΜ-120Α στην Ευρώπη, Στην 
Εκθεση του Μπουρζξ, το 1989 ανακοινώθηκε η 
συμφωνία της ΜΒΒ µε την κοινοπραξία ΑΙ ο των 
Χχιούζ και Ρέ!θιον, κατά την οποία η Ευρωπαική 
βιομηχανική συµµετοχή θα έφθανε στο θ055 της 
αξίας του βλήµατος και θα περιλάμβανε την κα- 
τασκευἠ μεταξύ άλλων του τμήματος καθοδήγη- 
σης και την τελική συναρμολόγηση. Οι παραγγε- 
λίες υπολογίζονταν σε τουλάχιστον 2.500 βλή- 
µατα γίατις ΒΑΕ και Λουφτβάφε, ενώ για τον 
εξοπλισμό των αεροσκαφών Ση ΧάριερΓΗ5.2 
του Βρετανικού Βασιλικού Ναυτικού (ΒΝ] θα 
αποκτηθούν ΑΜΠΗΑΑΜ απευθείας από τις ΗΠΑ. 
Οι παραπάνω συμφωνίες εξακολουθούν τυπικἀ 
να ισχύουν αλλά η εφαρµογή τους είναι εντελώς 


Η τοποθέτηση , εσωτερικά ΑΜΗΑΑΜ στα Ε-22 απαιτεί 
τραποποίηση του πυραύλου. 


Λοκιμή πυραύλου ΜΙΟΑ. 


απίθανη, µετά την ανακοίνωση της γερμανικής 
αποχώρησης απὀ το πρόγραμμα ΑΞΗΑΑΜ ΤΟΝ 
Ιούλιο του 1988. Υπό τις συνθήκες αυτές το εν- 
δεχόµενο απὀκτησης βλημάτων ΑΙΜ-120Α απὀ 
την κοινοπραξία της ΜΒΒ για την ΒΑΕ πρέπει να 
αποκλεισθεί. 

Ὀιυπόλοιπες χώρες του ΝΑΤΟ πρέπει να επιλέ- 
ξουν μεταξύ της απόκτησης βλημάτων ΑΙΜ- 
120Α από τις ΗΠΑ µέσω των πιστώσεων ΕΜΕ και 
της συµµετοχής στην κοινοπραξία σωμµπαραγώ- 
γής της ΜΒΒ: η τελευταία καταβάλλει έντονες 
προσπάθειες προς την κατεύθυνση αυτή ὥστε 
να διαμοιρασθείτο κόστος του προγράµµατος 
μεταφοράς τεχνολογίας͵ εξαιτίας του οποίοι! και 
σε συνδυασμό µε την παραγωγή σχετικἀ περιο- 
ρισµένου αριθμού βλημάτων γιατην Λουφτβάφε 
υπολογίζεται πως το κόστος τῶν ΑΜΗΑΑΝΜ Υγερ- 
µανικής συµπαραγωγἠς και συναρμολόγησης θα 
εἶναι κατά 4ρ5ο υψηλότερο των βλημάτων κατα- 
σκευἠς ΗΠΑ. [3] Οι γερμανικές προσπάθειες 
στρέφονται κυρίως προς την ιταλική Αλενια και 
τη νορβηγική Βάουφους για την κάλυψη της 
απαίτησης των αντίστοιχων ἄεροπορικών δυνά- 
µεων, αλλά για να αντισταθµισθεί η ισχυρή ἑλξη 
του χαμηλότερου κόστους των ΑΙΜ-120Α µέσω 
ΕΜΕ η ΜΒΒ πρέπεινα προσφέρει εκτεταμένη 
βιομηχανική συµµετοχή στην παραγωγή του θῦῦα 
της αξίας του βλήµατος, περιορίζοντας αντί- 
στοιχα τη δική της συμμετοχή! Οι Χιούζ και 
Ρέιθιον υποστηρίζουν διακριτικά την ΜΒΒ στην 
αναζήτηση Ευρωπαικών βιομηχανικών εταίρων, 
καθώς διαφορετικά το κὀστος ίσως αυξηθεί 
υπερβολικά και θὲσει σε κίνδυνο το πρὀγραμμα 
συμµπαραγωγἠής, Αντίθετα η υ9ΑΕ προωθείτις 
άμεσες εξαγωγές µέσω πιστώσεων ΕΜΕ διότι 
έτσι διατηρείται η τεχνολογική ηγεμονία των 
ΗΠΑ, αποφεύγεται η μεταφορά ευαίσθητης τε- 
χνολογίας και μειώνεται το ανά μονάδα κόστος 
λόγω µαζικής παραγωγής, Οἱ Ιταλία, Νορβηγία 
και οι υπόλοιπες χώρες του ΝΑΤΟ πιθανότατα 
βα ακολουθήσουν το παράδειγµα της Βρετανίας 
και της Ισπανίας, αποκτώντας βλήματα ΑΙΜ- 
120Α µέσω ΕΜΕ από τις ΗΠΑ: οι αρχικές απαιτή- 
σεις για τον εξοπλισμό των Ση Χάριερ ΕΒΡ.ότου 
Βασιλικού Ναυτικού και των ΕΕ-ΊΒΑ/Β της 
Ισπανικής Αεροπορίας φθάνουν τα 200 και 250 
ΑΜΒΗΑΑΜ αντίστοιχα. Επιπλέον η Νορβηγική 
Αεροπορία παρήγγειλε ἠδη 25 βλήματα από τις 
ΗΠΑ για το Προηγμένο Νορβηγικό Σὐστημα 
Βλημάτων Επιφανείας-Αέρος (ΔΝΑΞΑΜ 9). ἀκόμη 


68 


| | 
ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΑΕΡΑΜΥΝΑΣ ν ἱ 


1 
κ 


- Ν Ν ο 
πλ ὴ 


9 κ 1 
ΑΝΤΙΜΕΤΡΑ ΠΑΡΑΠΛΑΝΗΣΗΣ ο 


ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ ΠΕΡΑΝ ΤΟΥ 0ΠΤΙΚΟΥ ΟΡΙΖΟΝΤΑ 


υπο μι 


--ᾱ 
το. 


ΕΧΘΡΙΚΗ ΣΥΝΟΔΕΙΑ 


ππον 
-- 
σπα 


ἑ. ΔΕΥΤΕΡΕΥΟΥΣΑ 
: ΕΠΙΔΡΟΜΗ 


.. 
-- . 


ΑΝΑΧΛΙΤΙΣΗ ΕΝΤΟΣ ΤΟΥ ΟΠΤΙΚΟΥ ΟΡΙΖΟΝΤΑ 


«] 


καιη Λουφτβάφε υποχρεώθηκε να παραγγείλει 
ορισμένα βλήματα ΑΙΜ-120Α απευθείας απὀ τις 
ΗΠΑ γιατις ανάγκες του προγράµµατος αναβάθ- 
µισης Βελτιωμένης Μαχητικής ἱκανότητας (15Ε] 
Το αεροσκαφών Ε-4Ε, το οποίο περιλαμβάνει την 
αντικατάσταση του παρωχηµένου ραντάρ ΑΡΟ- 
190 απὀ το προηγμένο ΡΏ σὐστημα ΑΡ{-65. 
Αξίζεινα σημειωθεί πως η αναμενόμενη γερµανι- 
κή αποχώρηση απὀ το πρὀγραμμα ΕΕΑ καιη σι- 
γεπαγόµενη αβεβαιότητα για το επόμενο µαχητι- 
κὀ αεροσκάφος της Λουφτβάφε ίσως αποδει- 
χθούν καταδικαστικἁ για το πρόγραμμα αυµπα- 
ραγωγής του ΑΜΗΑΑΜ στην Ευρώπη. 

Με την απόκτηση ϐθληµάτων ΑΙΝ-120Α απευ- 
θείας από τις ΗΠΑ οι Ευρωπα]κές χώρες θα 
αποφύγουν την οικονομική επιθάρυνση της µε- 
ταφοράς τεχνολογίας, ταυτόχρονα όμως θα 
στερηθούν την πρὀόσθαση στην τεχνολογία αυ- | 
τή, Ενδεικτικά, παρά τους ειδικούς δεσμοὺς της 
Βρετανίας µε τις ΗΠΑ η πρὀσβαση των ΒΑΕ και 
το Βασιλικό Ναυτικό στα δεδομενα επιδόσεων 
του ΑΜΗΑΑΜ θα εἰναι εκτεταμένη αλλά ὀχιπλή- 
ρης.η πρὀσβαση στο λογισμικό θα είναι ή απολύ- 
τς αναγκαία για την ανάπτυξη εξειδικευμένων 
χαρακτηριστικών ΕΟΟΝΜ, ενώ η παροχή δεδοµέ- 
νων παραγωγῆς θᾳ αποκλεισβεί εντελώς, 
Επιπλέον η απόκτηση βλημάτων ΑΙΜ-120Α µέσω 
πιστώσεων ΕΜΕ θᾳ στερήσει παραχγγελἰες και 
κέρδη από τις Ευρωπαϊκὲς βιομηχανίες, οι οποί- 
ες υποχρεώνονται να στρέψουν το ενδιαφέρον 
τους στην κάλυψη της δυνητικής ζήτησης για 
προηγμένα ΑΑΜ απὀ σοεροπορικές δυνάμεις χω- 
ρών εκτός του ΝΑΤΟ: ορισμένες απὀτις δυνά- 
μεις αυτές ὅεν διαθέτουν την οικονομική δυνα- 
τότητα απόκτησης ΑΜΒΑΑΜ, ενώ κάποιες χώ- 
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ρες δεν θα εξασφαλίσουν άδεια εξαγωγής του 
βλήματος απὀ τις ΗΠΑ, για πολιτικούς λόγους. 
Στην αγορά αυτή απευθύνονται κυρίως τα προ- 
γράμματα ανάπτυξης βλημάτων ΑΟΤΙΝΕ ΘΚΥ 
ΕΙ:ΑΞΗ της ΒΑ8 και ΑΞΡΙΠΕ ΜΚ2 της ΑΙεηια: τα 
βλήματα αυτά στηρίζονται στα διαδεδομένα 
ΑΑΜ τύπου ΘΑΒΗ τῶν εταιριών αυτών, τα οποία 
κατάγανταν απὀ το ΑΙΜ-7 5Ρ8ΙΓΟΝΝ, 


ΔΕΤΙΥΕ ΑΚΥ ΕΙΑΗ 


Το βλήμα αυτό στηρίζεται στο εξαιρετικά επιτι- 
χηµένο ΞΚΥ ΕΙ ΑΡΗ τύπου ΞΑΒΗ της ΒΑ6: η 
ανάπτυξη της έκδοσης ΦΚΥ ΕΙΑΞΗ ΜΚο µε 
ενεργό ερευνητὴ ραντάρ της Μαίσοηι ακυρώθη- 
κε στις αρχές του 1984 σύµφωνα µε τους όρους 
του Μου της «Οικογενείας Όπλων». Το 1986 
όμως, η ΒΑ06 επανήλθε προσφέροντας το βλήμα 
ΘΚΥ ΕΙ ΑΡΗ 90 για τον εξοπλισμό του µελλοντι- 
κού μαχητικού 9Α939 ἄπρεῃ της Σουηδικής 
Αεροπορίας (ΕΙγᾳναρπε!) που χρησιμοποιούσε 
ήδη την ἐκδοση ΦΑΒΗ ως ΒΡ7Ί1, αλλά οι υπερβά- 
σεις κόστους του 9ΑΦ99 ἄπιρεη οδήγησαν σε 
διακοπή του προγράµµατος ανάπτυξης του βλἡ- 
µατος και του διαδόχου του, ΒΟ79 µε αυλωθητή 
(Γ8ΠΠΙΘ{} κινητήρα υγρών καυσίμων, Ακόμη και τό- 
τεη ΕΑθ επἐµεινε και στα µέσα του 1989 ανέθε- 
σε την ανάπτυξη ενός ενεργού ερευνητή ρα- 
ντὰρ για το βλήμα ΑΟΤΙΝΕ ΞΚΥ ΕΙ ΑΡΗ στην 
ΤΠΟΠΙΦΟΠ-05Ε, η οποία συμμετείχε επίσης στη 
χρηματοδότηση. Ο ερευνητής προέρχεται απὀ 
σμίκρυνση και εξέλιξη του αντίστοιχου συστήµα- 
τος της ΤΠΟΠΙΕΟΙ-Ο3ΞΕ στο Βλήμα Αέρος- 
Επιφαγείας (ΑΞΜ] εναντίον πλοίων 
ΚΟΠΜΩΒΑΝ 2με παλμικὀ Ντόπλερ (ΡΡ] ραντάρ 
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υψηλής Συχνότητας Επανάληψης Παλμώ 
(ΡΒΕ}], κώνο σάρωσης 95: εκατέρωθεν καιµ 
εξελιγμένα χαρακτηριστικά ΕΟΞΜ. Επίσης 
ερευνητής παρέχειικανότητες παντός καιρο 
και πολλαπλών εκτοξεύσεων, καθώς καικάποιο 
βαθμό ικανότητας εκτόξευσης εναντίον στόχων 
εκτός του διαµήκους ἄξονα (οΠ-οογθββισΠ!] του 
αρεροσκάφους. Επιπλέον θᾳ εγκατασταθούν 
ολοκληρωμένο ψηφιακό σύστημα ελέγχου, ανᾶ- 
βαθμισμένες µονάδες ναυτιλίας, αυτόματου πι- 
λότου και παροχής ισχύος και εκρηκτική κεφαλή 
εκτόνωσης/θραυσμµάτων αντί της υπάρχουσας 
τύπου συνεχούς ράβδου. [4]Ωστόσο το ΑΟΤΙΝΕ 
ΡΚΥ ΕΙ ΑΡΗ ὄεν θα διαθέτει δέκτη ανανέωσης 
δεδοµένων στόχου στην ενδιάµεση φάση πτή- 
σης, συνεπώς η μέγιστη ακτίνα αναχαίτισης θα 
εἰναι της τάξης των 4θκπι. 

Οι φιλοδοξίες της ΒΑε για το πρόγραµµα αυτό 
ήταν εξαγωγικές, αλλά µε την ακύρωση του εκ- 
συγχρονισμού του µέσου της διάρκειας ζωής 
(ΜΙ υ} των αεροσκαφών αναχαίτισης ΤΟΒΝΑΡΟ 
Ε,Άτης ΒΑΕ, το οποίο επρὀκειτα να περιλάβει 
την ολοκλήρωση του βλήµατος ΑΙΜ-120Όά απο- 
τελεἰιδανικἠ ευκαιρία για την αναβίωση του 
ΑΟΤΙΝΕ ϱΚΥ ΕΙ ΑΦΗ. Υπενθυμίζεται πως µε την 
κατάρρευση του Μοί) της «Οικογενείας Ὁπλων» 
ουσιαστικά έπαψε να ισχύει η απαγόρευση χρη- 
µατοδότησης της ανάπτυξης βλημάτων ανταγω- 
γιστικὠν του ΑΜΗΑΑΜΙ καιη υλοποίηση του προ- 
γράμματος φαίνεται πιθανή, [5] Προφανώς η επι- 
λογή του απὀ την ΒΑΕ θα αποτελέσει εγγύηση 
των επιδόσεων του βλήµατος και θα ενισχύσει 
δραματικά τις πιθανότητες πρόσθετων παραγ- 
γελιών; η ΒΑ6 προωθείτο ΑΟΤΙΝΕ ΡΚΥ ΕΙ ΑΞΗ 
για τον εξοπλισμό τών μαχητικών ὁΑ9/ ΨΙΠεΠ 
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και φΑδόθ ἄΠρεπ καιτων ΤΩΠΝΑΡΟ Ε ἄτης 
Σαουδαραβικής Αεροπαρίας (ΠΦΑΕ], ενώ πιθα- 
γὁς φορέας εἶναι επίσης το ελαφρό μαχητικό 
ΗΑΙΑΙΚ 200. Η Εν αρπεί εξετάζει επίσης τα 
ΑΜΗΑΑΜ και ΜΙΟΑ. ενώ οι ΗΠΑ ίσως δεν επι- 
τρέφουν την εξαγωγή βλημάτων ΑΙΜ-120Α στην 
ΗΞΑΕ βελτιώνοντας τις παθανοτητες του 
ΑΟΤΙΝΕ ΕΚΥ ΕΙ ΑΞΗ. 


ΑΞΡΙΡΕ ΜΚ2 


Απὸ τα µέσα της δεκαετίας του '80. η ιταλική 
Σελένια, η οποία αποτελεἰ πλἑἐον τµήµα της 
Αλένια, μελετούσε την ανάπτυξη του βλήµατος 
ΙΡΒΑ ενεργού τερµατικής κατεύθυνσης ραντάρ 
για την αντικατάσταση του ΑΞΡΊΏΕ τύπου ΡΑΒΗ 
σε εφαρμογές ΑΑΜ καικυρίως ΘΑΜ, µε προτε- 
ραιότητα την κάλυψη σχετικής μελλοντικής 
απαίτησης του Ιταλικού Ναυτικού. Μάλιστα στην 
Εκθεση του Μπουρζέ του 1987 ανακοινώθηκαν 
τα ακόλουθα στοιχεία διαστάσεων του βλήμµα- 
τος: µήκος ἆ.δοΠι, διάµετρος 20 3σοπι στοεµπρός 
τµήµα της ατράκτου και 21.20πι στην περιοχή 
τοι πυραυλοκινητήρα διπλής ώσης, εκπἐτασµα 
πτερύγων 64.4οπῃ και ουραίων πτερυγίων ϐ68ΟΠῃ, 
βάρος 210κα. Ακολούθησε τον Ιούνιο του 1989 η 
είσοδος της Ιταλίας στο γαλλικό πρόγραμμα 
βλημάτων της Μελλοντικής Οικογενείας 
Επιφανείας-Αέρος (ΕΞΑΕ] µε αποτέλεσµα την 
εγκατάλειψη του προγράµµατος ΙΩΒΑ; ωστόσο 
ορισμένα στοιχεία του τελευταίου χρησιµοποι- 
οὗνται στην ανάπτυξη του βλήµατος ενεργού 
κατεύθωνσης ραντάρ ΑΞΡΙΓΕ ΜΚΟ. Αντίθετα 
απὀ το ΑΟΤΙΝΕ ΞΚΥ ΕΙΑΘΗ το βλήμα ΑΞΡΕΙΟΕ 
ΜΚΟ προβλέπεται να διαβέτει δέκτη ζεύξης ανα- 
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γέωσης δεδοµένων στόχου της Αλένια, ενώ η 
μονάδα αδρανειακής αναφοράς σταθερής στήρι- 
ξης θα προξλθει απὀ τις ΗΠΑ, τουλάχιστον αρχι- 
κά; το βλήμα θα διαθέτειτο σύνολο των εναλλα- 
κτικών διαμορφώσεων καθοδήγησης του 
ΑΜΗΑΑΜ. η μέγιστη ακτίνα αναχαϊτισης θα εἶναι 
της τάξης των 5ΌΚΠΙ. ενώ ο ερευνητής ραντάρ 
θᾳ ενεργοποιείται σε απόσταση περίπου Βκπι 
από το στόχο. Το βλήμα απευθύνεται σε αξρο- 
πορικὲς δυνάμεις που θα αποκλεισβούν από την 
αγορά του ΑΙΜ-120Α για πολιτικούς ἡ οικονοµι- 
κοὺς λόγους, υπάρχουν όμως ενδείξεις πως η 
Ιταλική Αεροπορία (ΑΜΙ] θα διατηρήσει για κά- 
ποιο χρονικὁὸ διάστηµα στον εξοπλισμό των ΕΕΑ 
τα βλήματα ΑΞΡΙΡΕ 1Α. τα οποία αποκτούνται 
για τον εξοπλισμὀ των αναβαθμιζοµένων αερο- 
σκαφών Ε-104 ΑΦΑ. [δ]Τον Ιούνιο του 1991 η 
Αλένια υπέγραψε συμφωνία συνεργασίας µε τη 
Ματρά για την ανάπτυξη μελλοντικών ΑΑΜ: πι- 
θανολογείται πως η ιταλική εταιρία επιδιώκει να 
χρησιμοποιήσει τεχνολογία και τµήµατα του 
ΜΙΟΑ στην ανάπτυξη ενὸς βλήµατος συγκρὶἰσι- 
µου του ΑΘΡΙΡΕ ΜΚΟ2. Πάντως οι εξελίξεις θᾳ 
εξαρτηθούν απὀ την απὀφαση της ΑΜΙ για τον 
εξοπλισμό των ΕΕΑ. 


ΤΟ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΜΙ{ὰ 


Η Ματρά ανέφερε πρὀσφατα πως συμπληρώθη- 
καν περίπου 90 εκτοξεύσεις απὀ Το ἐδαφοσή σε 
Πτήση στο πρόγραμμα ανάπτυξης του ΜΙΟΑ. Οι 
πτήσεις και εκτοξεύσεις πιστοποίησης του ΜΙΟΑ 
στο Μιράζ 2000 άρχισαν την άνοιξη του 1930: η 
ἔναρξη επιχειρησιακής χρήσης του βλήματος µε 
ερευνητή ραντάρ προβλέπεται γιατον Οκτώβριο 


ι Τουρκία θα εξοπλίσει τα Ε-16 που διαθέτει µε πυραύ- 
λους ΑΝΒΑΑΜ παρ᾽ όλο το σκεπτικισμό που υπάρχει 
σχετικά µε τη χρήση τέτοιων θληµάτων στο περιβάλλον 
του Αιγαίου, 


του 1994, όταν θᾳ μπορούν να αρχίσουν οἱ παρα- 
δόσεις του Μιράζ ο000-5, ενώ η ἐκδοση του 
ΜΙΟΑ με ερευνητή ΙΙΗ θα ακολουθήσει 18 µήνες 
αργότερα. Επίσης για το 1994 προγραμματίζεται 
η έναρξη δοκιμών του βλήµατος στο ΠΑΕΑΙ Ε.Οι 
ικανότητες καιη εμπειρία της Ματρά στην ανά- 
πτυξη προηγμένων ΑΑΜ είναι αποδεδειγµένες 
και αναμφισβήτητες, ενώ δεν υπάρχουν πληρο- 
φορίες για προβλήµατα στο πρόγραµµα ανάπτυ- 
ξης του ΜΙΟΑ: ωστόσο το παραπάνω χρονοδιά- 
γραµµα φαίνεται υπερβολικά αισιόδοξα, ειδικά 
μετὰ τα προβλήµατα της τουλάχιστον εξίσου ικα- 
γής και ἔμπειρης Χιούζ στην ανάπτυξη του 
ΑΜΒΑΑΜ. Όι συνολικές απαιτήσεις της 
Γαλλικής Αεροπορίας καιτου Ναυτικού υπολογί- 
ζονται σε 2.000 βλήματα, Τα μισά µε ερευνητή 
ΙΙΠ, συνολικού κόστους περἰπου 91,5 δις χωρὶς 
να περιλαμβάνεται το κόστος ανάπτυξης, Μετά 
την υπογραφή συμφωνίας συνεργασίας µε την 
Ἔρικοον στα µέσα του 19981,Π Ματρά προωβεί 
το ΜΙΟΑ γιατον εξοπλισμό του μαχητικού 99999 
«ήρεπ της Σουηδικής Αεροπορίας καιίσως τοι 
Α37 Υισσεῃ: η απαίτηση εκτιμάται σε περίπου 
1.000 βλήματα κόστους της τάξης των ὁ/00 εκ. 
Επίσης η Ματρά υπέγραψε το Φεβρουάριο του 
1992 συμφωνία βιομηχανικής συνεργασίας µε τη 
Φόκερ επιδιώκοντας την επιλογή του ΜΙΟΑ για 
το πρόγραµµα εκσυγχρονισµου ΜΙ υ των Ε- 
18Α/Β της Ολλανδικής Αεροπορίας. 

Γενικά, η γαλλική επιδίωξη ανάπτυξης ενός και 
μοναδικού βλήµατος για την κάλυψη των απαιτή- 
σεων εμπλοκής µέσης και περιοριαµενης ακτἰ- 
νας φαίνεται απολύτως εφικτή απὀ τεχνολογική 
άποψη, παρά τις υπαρκτές αντιφάσεις. Απομένει 
ὅμως το πρόβλημα της σχέσης κόστους και απὀ- 
ὅοσης στην περίπτωση της χρήσης ΑΑΜ ὅπως 
το ΜΙΟΑ σε αερομαχίες, ὁπου θαᾳ μπορούσαν να 
χρησιμοποιηθούν βλήματα χωρίς το πρόσθετο 
κόστος των ικανοτήτων εμπλοκής µέσης ακτἰ- 
νας,͵ Το κόστος των ΑΑΜ αυτόνομης κατεύθυν- 
σης µέσης ακτίνας υπολογίζεται πως θα εἶναι 
τουλάχιστον ὀιπλάσιο ἡ και τριπλάσιο των σὺγ- 
χρονών βλημάτων ΦΑΒΗ, των οποίων τοκόστος 
Εἰναι περἰποι τριπλάσιο των ΑΑΜ περιορισμένης 
ακτίνας κατεύθυνσης ΙΒ: ἐτσι η χρήση βλημάτων 
υψηλοί κόστους ὁπως τα ΜΙΟΑ καιΑΜΠΑΑΜ σς 
εμπλοκὲς περιορισμένης ακτίνας γενικά ἡ σε αξ- 
ρομαχίες. θα περιορἰζεται σε καταστάσεις ἑκτα- 
κτης ανάγκης ἡ θανάσιµης απειλής, Ό εξοπλι- 
σμός μαχητικών αεροσκαφών µε ΜΙΟΑ δεν θα 
καταργήσει την απαἰτηση εξειδικευμένων ΑΑΜ 
σχετικἁ χαμηλού κόστους για εμπλοκέὲς περιορι- 
σµένης ακτίνας, ὀπως το ΜΑΩΙ6 2 ἡ κάποιο µελ- 
λοντικὀ ανάλογο. 


ΑΝΕΛΑΝ ΓΙΑ ΤΗΝ Π.Α. 


Ελάχιστους µήνες µετά την έγκριση εξαγωγής 
του ΑΜΒΑΑΜ στα κράτη µέλη του ΝΑΤΟ απὀ την 
Κυβέρνηση των ΗΠΑ, το Δεκέμβριοτου 1991 η 
Τουρκικἡ Πολεµικἡ Αεροπορία (ΤΗΚ) έσπευσε 
να υπογράψει Επιστολή Προσφοράς και 
Αποδοχής {1 ΩΑ] για την απόκτηση 100 βλημά- 
των ΑΙΜ-120Α μεσω πιστώσεων ΕΜΕ, τα οποἱἰα 
θα ανήκουν πιθανότατα στο { οἱ ΝΙ και θα αρχί- 
σουν να παραδίδονται την άνοιξη του 1994: 
ασφαλώς. θᾳ ακολουθήσουν σημαντικές πρὀ- 
σθετες παραγγελίες για την κἀλυμη των συνολι- 
κὠν απαιτήσεων της ΤΗΚ. Αποζδεικνύοντας την 
απόδοση υψίστης προτεραιότητας στο πρό- 
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" επόμενη γεγιὰ θληµατων αέρος-αέρος θα χρησιµοποι- 
οὐν κατά πάσα πιθανότητα αερὀθιο κινητήρα όπως αυτόν 
του ΑΑΑΜ, που αποτελεί προταση για τον εξοπλισμό των 
αεροσκαφών του Αμερικανικού Ναυτικού. 


γραµµα αυτό, η ΤΗΚ θα είναι η πρώτη αδροπορι- 
κή δύναμη εκτὸς της Γ/94ΑΕ που θα εξοπλίσει αθ- 
ροσκάφη Ε-16{Ο/Ώ µε ΑΜΒΑΑΜ. ενώ µετά τη 
Λουφτβάφε θᾳ εἶναι η δεύτερη δύναμη στην 
οποία εξάγεται το βλήμα, προηγούµενη ακόµη 
καιτου Βασιλικού Ναυτικού! 

Σχετικἀ µε την απὀκτηση βλημάτων ΑΙΜ-10Α 
απὀ την Ελληνική Πολεμική Αεροπορία υπάρ- 
χουν πληροφορίες για προβλήµατα στην όγκρι- 
ση εξαγωγής, αλλά η αρχική ἔγκριση αφορούσε 
Οχι μόνο το σύνολα των κρατών µελών του 
ΝΑΤΟ και χώρες στενἁ συνδεδεμένες µε τις 
ΗΠΑ ὁπως οι Νότια Κορέα, ἱαπωνίᾳ και 
Αυστραλία, αλλά καιτις ουδέτερες Ελβετία και 
Σουηδία, 

Προς το παρὀν ὁμωςη ΠΑ δεν φαίνεται να εν- 
διαφέρεται γία την άµεση απόκτηση ΑΜΗΑΑΜ. 
Σύμφωνα µε επιβεβαιωμένες πληροφορίες, µε- 
ταξύ τῶν αιτίων της επιφυλακτικής στάσης της 
ΠΑ εἶναι το πρόβλημα της αναγνώρισης που θᾳ 
είναι οξύτατο σε περίπτωση σύρραξης στο 
Αιγαίο, λόγω της αναμενόμενης πυκνότητας φι- 
λικὠν και εχθρικών αεροσκαφών µε αποτέλεσµα 
να περιορίζεται ὁραστικά η ευχέρεια χρήσης των 
ΑΙΜ-120Α. Το πρόβλημα αυτό ισχύει για οποιο- 
δήποτε ΑΑΜ µε ικανότητα εμπλοκής στόχων 
Πέραν του Οπτικού Ορίζαντα (Βεγοπά ΨΙδιιαἱ 
Βαπᾳσε; ΒΝΒ] του χειριστή των αεροσκαφών 
εκτόξευσης, εξαιτίας της αναξιοπιστίας τῶν 
χρησιμοποιουµένων μεθόδων και συστημάτων 
Αναγνώρισης Φίλου ἡ Εχθρού (ΙΕΕ}, Στην περὶ- 
πτωση της μεθόδου καθοδήγησης ΞΑΒΗ όμως. 
τα βλήματα βρίσκονται συνεχώς υπό τον έλεγχο 
του αεροσκάφους εκτόξευσης μέχρι την ἐκρηξη 
τής κεφαλής τους, συνεπώς ακόµη και µετά την 
εκτόξευση είναι δωνατή η διακοπή της εμπλοκής 
εφόσον διαπιστωθεί πώς η αναγνώριση του στό- 
χου ως εχθρικού αεροσκάφους ἦταν εσφαλμένη. 
Αντίθετα, τα ΑΑΜ µέσης ακτίνας αυτόνομης τερ- 
µατικής κατεύθυνσης ραντάρ παύουν να ελέγχο- 
νται απὀ τα αεροσκάφη εκτόξευσης µετά την 
Εκτόξευση ἡ την ανανέωση δεδοµένων στην εν- 
διάµεση φάση πτήσης, εφόσον χρησιμοποιείταιῃ 
διαµόρφωση αυτή: επιπλἑον η αξιοποίηση της 
αυξημένης ακτίνας εκτόξευσης απαιτεἰ αναγνώ- 
ῥριση στόχων σε μεγαλύτερη απόσταση, µε απο- 
τέλεσµα την κλιμάκωση των πιθανοτήτων σφάλ- 
µατος. Οι παραπάνω ανησυχίες και επιφυλάξεις 
της ΠΑ είναι αναμφίβολα δικαιολογηµένες αλλά 
ισχύουν εξίσου για την ΤΗΚ. που δεν δίστασε να 
αποκτήσει ΑΜΒΑΑΜ το ταχύτερο δυνατόν, εΠι- 
δεικνύοντας εμπιστοσύνη στις δυνατότητες επί- 
λυσης των προβλημάτων αναγνώρισης µέσω της 
ανάπτυξης συστηµάτων απὀκρισης ΙΕΕ υψηλὸ- 
τερης αξιοπιστίας αλλά και ενός προηγµένου ὄι- 
κτύου επίγειων ραντάρ επιτήρησης αέρος υπο- 
στηριζόµενου απὀ αυτοματοποιημµένο σύστημα 
Διοίκησης, Ελέγχου, Επικοινωνιών και 
Πληροφοριών (οὐῇ). Ὅπως εἶναι γνωστό. το 
Τουρκικό τµήµα του δικτύου ΝΑΒΙΑΕ εκσυΥγχρο- 


τ2 


γίζεται µε την εισαγωγή εξελιγµένων τρισδιά- 
στατων (2Ό) ραντάρ μακρᾶς εμβέλειας ΗΒ-ο000 
καιξρς- 117, ενώ παράλληλα προωθείταιτο 
εβνικό πρόγραμμα κινητών 3Ώ ας μὴ 14 σι- 
στήµοτα ΤΗΕ 22Χἁ και 18 σταθμούς 051. Πισχὺς 
επεξεργασίας ενὸς σύγχρονου, ολοκληρωμένου 
ὀικτύου 3 Γεπιτρέπειτη συσχέτιση τεραστίου 
αριθμού ιχνών στόχων µε την προγενέστερη πο- 
ρείᾳ τους ὥστε να συνάγεται µε βεβαιότητα η 
προέλευση και η ταυτότητα κάθε ἰχνους; η ανᾱ- 
πτυξη ενός ανάλογου δικτύου εἶναι ούτως ἡ ἆλ- 
λως αναγκαία και δεν υπερβαίνει τις δυνατότη- 
τες της ΠΑ, ειδικἁ εφόσον εξασφαλισθεί χρηµα- 
τοδότηση του ΝΑΤΟ ὁπως ἠἡδη ισχύει γία τον ἓκ- 
συγρονισμὸ σταθμών του συστήµατος ΝΑΠΑΕ 
µε 30 ραντάρ τύπων ΗΗ-Δ00ῦ και ΜΑΒΤΕΙΙΟ 
Τ89-[. 

Φυσιολογικά η ΠΑ θα έπρεπε να επιδεικνύει 
εντονότερο ενδιαφέρον για την απόκτηση ϐλη- 
µάτων ΑΙΜ-Ί204 απὀ την ΤΗΚ. καθώς οι Ικανό- 
τητες αυτόνομης κατεύθυνσης και ταυτόχρο- 
γης εμπλοκής πολλαπλών στόχων θα μπορού- 
σαν να συµθάλλουν αποφασιστικἁ στην αντιµε- 
τώπιση του δυσμενούς συσχετισμού εναέριας 
ισχύος, ο οποίος μάλιστα αναμένεται να επιδει- 
νωθεί δραματικά. Γενικά η χρήση βλημάτων τύ- 
που ΒΝΗ θεωρείται αναγκαία για την ενσέρια 
αντιμετώπιση ενός αριθμητικά υπέρτερου αντι- 
πάλου, ὥστε να περιορισθεἰ η ποσοτικἠ υπεροχή 
του εκ του ασφαλοὺς και χωρίς να εμπλακούν τα 
Φιλικά µαχητικα σε αμφίβολης ἐκβασης αεροµα- 
χίες; ὠστόσο τα εγγενή μειονεκτήματα της µε- 
βόδου καθοδήγησης ΞΑΒΗ και τα προβλήµατα 
ΙΕΕ αμφισβητούσαν την αποτελεσµατικότητα 
της προσέγγισης αυτής, Ενδεικτικά, απὀ τους 6 
τύπους μαχητικών αεροσκαφών της ΠΑ.ικανό- 
τητα χρήσης ΑΑΜ τύπου 5ΑΒΗ διαθέτουν µόνον 
ταξ-4Ε που εξοπλίζονται µε βλήματα ΑΙΜ-7Ε/Ε 
ΘΡάΙΓΟΜ. Με την εξάλειψη των εγγενών µειονε- 
κτημάτων των βλημάτων αὐτῶν απὀ τα ΑΑΜ 
ενεργού κατεύθυνσης ραντάρ. τα επιλύσιμα 
προβλήµατα αναγνώρισης δεν δικαιολογούν την 
ἑλλειψη ενδιαφέροντος της ΠΑ για την απὀκτη- 
ση ΑΜΒΑΑΜ. Ετσι εἶναι μᾶλλον βέβαιο πως ου- 
σιαστικά δεν πρὀκειται για ἑλλειψη ενδιαφέρο- 
ντος αλλά για έκφραση των σοβαρών οικονοµι- 
κών προβλημάτων της ΠΑ, εξαιτίας της ανεπάρ- 


κειας των διαβεσίµων πιστώσεων ΕΜΕ για την 
απόκτηση 40 Ε-160/Ώ ΒΙοςΚκ 50/92, Μετά την 
προσφυγή σε τραπεζικό δανεισμό για το πρὀ- 
γραμμµα αυτό, προφανώς η ΠΑ προτίθεταινα 
χρησιμοποιήσει πιστώσεις ΕΜΕ επομµένων ετών 
για την απὀκτηση προηγμένων συστηµάτων: µε 
δεδομένη όμως την καθυστέρηση μεταξύ παραγ- 
γελίας και παράδοσης οπλικὠν συστηµάτων. αυ- 
τὸ σηµαίνει πως τα ήδη χρησιμοποιούμενα ξ- 
160/Ώ θα αποκτήσουν τον απαιτούµενο ϱξοπλι- 


Το πρὀγραμµα ΑΞΒΑΑΜ καταδίκασε την Ευρωπα]κή 
προσπάθεια κατασκεµής δληµήτων σἑρος-αέρος σ᾽ ένα 
μονόδρομο χωρίς ἄιέξοδο για δύο τουλάχιστον δεκαετίες. 


σμό για την αξιοποίηση τῶν δωνατοτήτων τους 
περί τα τέλη της δεκαετίας, µε τουλάχιστον τριε- 
τή καθυστέρηση σε σύγκριση µε τα μαχητικά της 
ΤΗΚ. Υπενθυμίζεται πως τα τελευταία, επιπλέον 
των ΑΜΗΑΑΜ και στα πλαίσια ήδη υλοποιούμε- 
νων παραγγελιών θα εξοπλισθούν µε το ολοκλη- 
ρωμένο ΕΥ σύστημα ΗΑΡΡΩΒΗΤ ΙΙΙκαιτο προηγ- 
µένο σύστηµα ναυτιλίας περιαρισµένου ύψους 
και προσβολής παντός καιρού |. ΑΝΤΙΒΝ, ενώ 
στις άµεσες προτεραιότητες της ΤΗΚ περιλαµ- 
βάνεται η απόκτηση εξελιγµένων οπλικὠν συ- 
στημάτων προσβολής όπως το Βλήμα Αντι- 
Βαντὰρ Υψηλής ταχύτητας (ἠΑΗΜ) ΑΞΜ-ΒΒΑ 
καιτο βλήμα ΑΞΜ-850Ό ΜανειιοΚ, Είναι προφα- 
γὲς πως για να διατηρηθεί κἀποἰας µορφής ἑστῳ 
ισορροπία εναέριας ισχύος στο Αιγαίο, δεν αρκεί 
η απὀκτηση 40 πρόσθετων Ε-160/0: εξίσου ανα- 
γκαίος εἶναι ο εξοπλισμὸς των σὐγχρονων µαχη- 
τικών της ΠΑ µε συστήµατα αντίστοιχα των πα- 
ραπάνω, ο οποίος βεβαίως θᾳ απαιτήσει πρὀσθε- 
τη δαπάνη εκατοντάδων εκατομμυρίων δολα- 
ρίων. Ακόμη και αν η υπερβολικά προβαλλόμενη 
υπεροχή της ποιότητας εκπαἰδευσής του προ- 
σωπτικού της ΠΑ δεν αποτελεἰ κλασικἡ περίπτω- 
ση υποτίµησης του αντιπάλου, δεν µπορεί να 
αναμένεται πως θα ανατρέψει τη συνεχώς διευ- 
ρυνόμενη ποσοτικἡ και ποιοτική υπεροχή του 
εξοπλισμού της ΤΗΝΜ:ταξΕ-Ί86 µε θλήµατα ΑΙΜ- 
120Α δεν μπορούν να αντιμετωπισθούν απὀ Ε- 
166 εξοπλισμένα µε ΑΙΜ-Θἱ. και ΜΙΒΑΟΕ 
2000Εᾷ µε ΜΑΑΙ6 2, οὖτε απὀ Ε-4Ε µε θλήμα- 
τα ΑΙΜ-ΤΕ. 

Για την ΠΑ μάλλον ὅεν υφίσταται ζήτημα επιλο- 
γής μεταξύ του ΑΜΠΑΑΜ και των ανταγωνιστι- 
κὠν βλημάτων, οι κινηματικὲς επιδόσεις των 
ΑΕΟΤΙΝΕ ΘΚΥ ΕΙ ΑΡΗ και ΑΘΡΙΩΕ ΜΚΟ εἶναι σα- 
φώς υποδεέστερες του βλήματος ΑΙΜ-120Α, κα- 
θὼς τα βλήματα αυτά εἰναι αεροδυναμικάἁ αντί- 
γραφα και χρησιμοποιούν τους κινητήρες των 
προγενέστερων ΡΚΥ ΕΙ ΑΦΗκαι ΑΘΕΙΡΕ 1Α τι- 
που ΘΑΒΗ. Άλλωστε η ολοκλήρωση των βλημά- 
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0, δοκιμές του ΑΜΒΑΑΜ απὀ Ε-Τ5 ανέδειξαν σηµαντικά 
προθλήµατα στην προσαρµογἠ των πυραύλων στους φο- 
ρὲίς των αεραγωγών. 


των αυτών στο ξ-160/Ώ θᾳ απαιτούσε σηµαντική 
πρὀσθετη δαπάνη. Το μοναδικό ανταγωνιστικό 
τοι! ΑΙΜ-190Α βλήμα εἰναι ουσιαστικά το ΜΙΟΑ, 
καθώς διαβέτει την πλήρη υποστήριξη και χρη- 
µατοδότηση του Γαλλικού Υπουργείου Άμυνας: 
μάλιστα στα µέσα του 1991 άρχισε µελέτη οκοπι- 
µότητας κόστους ϕ 10 εκ, για την ολοκλήρωση 
του ΜΙΟΑ στο Ε-Ι6,ηἠ οποία αναμένεται να λήξει 


στα τέλη του 1990. Στο πρόγραμμα συμμετέχουν 
οιαεροπορικὲς δυνάμείστης Δανίας, Νορβηγίας, 
Ὀλλανδίας και του Βελγίου. Πάντα µε πρὀσθετο 
κόστος το βλήμα µπορεί να ολοκληρωθεί στα αε- 
ροσκάφη ΜΙΒΑ(Ε ο000Εα/Βα της ΠΑ, των 
οποἰών ὁμως το ραντάρ ΒΏΜ-3 παρέχει δυνατό- 
τητα πρὀσκτησης και ιχνηλάτησης µόνον ενός 
στόχου επιβραδύνοντας τη διαδοχικἠ εκτόξευση 
βλημάτων ΜΙΟΑ σε εμπλοκή πολλαπλών στό- 
χων. Επιπλέον η αξιοποίηση της διαμόρφωσης 
ανανέωσης δεδοµένων στόχου στην ενδιάμεση 
φάση πτήσης προυποθέτειτην εγκατάσταση 
σχετικού εξοπλισμού στα αεροσκάφη, ενώ η 


πλήρης αξιοποίηση των ικανοτήτων του ΜΙΟΑ 
απαιτεί την αντικατάσταση του ΒΠΜ-ᾶ απὀ ΡΏ 
ραντάρ µε ικανότητες Ιοοκ-αονπ/βποοϊ-ἄοννη και 
ΤΗ 9, ὁπως το ΒΏΥ: τουλάχιστον µεσοπρόὀθε- 
σµα οι Επιλογὲς αυτές εἶναι οικονομικά ανέφι- 
κτες, ειδικά µετά τα προβλήματα της ΠΑ µετο 
ραντάρ ΒΏΜ-3. Το ΜΙΟΑ θα αποτελούσε Επιλο- 
γή ἑσχατης ανάγκης εφόσον ῃ απόκτηση του 
ΑΜΗΑΑΜ αποδεικνιόταν αδύνατη. Σε αντίθεση 
µε τα παραπάνω ΑΑΜ η ολοκλήρωση του ΑΙΜ- 
120Α στα αεροσκάφη Ε-16Ο/Ώ Βἰοοςκ 90/36 εἶναι 
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υ94Ε καιη Λοράλ Αερονιουτρόνικ (0/8 Αεγοπυίγθηις) εξετᾶ- 
ζουν ριζικὲς μεταβολὲς στη σχεδίαση μελλοντικὠν ΑΑΜ στα 
πλαίσια του ποογράμματος επίδειξης τεχνολογίας ΗΑΝΕ ΏΑΡΞΗ 
Η. στην αεροπορκή βάση Ἐγκλιν (Εσήπ ΑΕΒ): το ὀχημα δοκιμών 
εἶναι τοῃ/ωνικής διατομής µε επίπεδη κοιλιακή επιφἀνεια και κυ- 
λινδρική οροφή, ενῶ το μέγεθος εἶναι συγκρίσιµο του βλήµατος ΑΙΜ-/ 
ΒρΔ/ΓΟΝ µε μήκος ἄ,δδπι, μέγιστο πλάτος ατράκτου Φᾷοπ καιῤίρος 
18ῦΚᾳ περύπου. Η άτρακτος κατασκευάσθηκε απὀ συνθετικά υλικά, ενώ οἱ 
μοναδικές αεροδυναμικές επιφάνειες εἶναι τα 4 πτυσσόµενα, διαγώνια 
τοποθετημένα ουραία πτερύγια ελἐγχου; η ὀτραωκτος παρόγει το σύνολο 
της ἁντωσης, ἐτσι οἱ πτέρυγες εἶναι περιττὲς. Το βλήμα διαθέτει 
Υπολογιστή καθοδήγησης, Ναυτιλίας και Ελέγχου (6ΝΟΟ) αλλᾶ ὄχι και 
ερευνητή, ενώ µε τον πυραυλοκινητήρα του ΑΙΜ-7 οι προβλεπόμενες 
επιδόσεις είναι μέγιστη ταχύτητα Μαση 4 τουλάχιστον και ακτίνα της τά- 
ξης των δῦκπι. 
Το ΗΑΝΕ ΡΑΦΗ Ι εξασφαλίέει ἄντωση αποκλειστικᾶ απὀ την άτρακτο και 
στρέφει δια της κλίσης (Β8ηΚ-ἰο-(Η/Π), όπως ακριβώς τα αεροσκάφη: αυ- 
τες είναι οι θεμελιώδεις διαφορες του σπὀ τα υπόλοιπα ΑΑΜ. Για να µε- 
ταβάλλει κατεύθυνση πτήσης, το ΗΑΥΕ ΒΑΞΗ Ικλίνει περί το διαμήκη 
ἄξονα [Γοἱἱ/) ώστε ο κατακόρυφος άξονας να συμπέσει µε Το επίπεδο της 
στροφής και κατόπιν εκτελεί άναδο. Τα συμβατικά ΑΑΜ στρέφουν δια της 
ολίσθησης [5άιά-ἱο-ωίη) χωρίς κλίση: η αρχή της στροφής δια της κλίσης 
θᾳ εξασφαλίσει στα ΑΑΜ αποδοτικότερη παραγωγη υψηλότερης ἄντω- 
σης, χαμηλότερη δαπάνη ενεργείας για διορθώσεις κατεύθυνσης στην 
ενδιάµεση φάση πτήσης και ικανότητα εκτέλεσης τερματικών ελιγμών 
εγκάρσιας επιτάχυνσης δῦ0 «6» αντίᾶδ «6» των συμβατικών βλημάτων, 
λόγω της υψηλότερης άντωσης. Η αρχή της στροφής δια της κλίσης δεν 
μπορούσε να χρησιμοποιηθεί παλαιότερα, επειδή τα συστήµατα ελέγχου 
πτήσης ἀδυνατούσαν να χειρισθούν τα ισχυρά φαινόμενα εµπλοκής των 
κινήσεων περί τον κατακόρυφο και διαμήκη άξονα (Υ8/-Γοἱ οουρ!Πᾳ) τα 
οποία συνδέονταιµε τους υψηλούς ρυθμους κλίσης και πρόνευσης 
(ρΗοΠ). Εξαιτίας της αδυναμίας αυτής, βλήματα τύπου στροφής δια της 
κλίσης περιορίζονταν σε σχετικά χαμηλούς ρυθμούς κλίσης και πρόνευ- 
σης, µε αποτελεσµα να δαπανοὺν πρόσθετο χρόνο για αλλαγή κατεύθυν- 
σης σε σύγκριση µε ΑΑΜ που στρέφουν δια της ολίσβησης. Το πρὀγραμ- 
μα ΗΑΝΕ ΒΑΡΗ / επιδιώκει να επιδείξει πως εξεζητηµένες αρχές ελέγ- 
χου πτήσης εγκατεστημένες σε σύγχρονους υπολογιστὲς υψηλής ταχὺ- 
τητας επεξεργασίας μπορούν να υπερβούν τους παραπόνω περιορι- 
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σµους, 
Το πρόγραµµα περιλαμβάνει ᾱ δοκιμαστικές πτήὴσεις εντός του 1990 µε 
εκτοξεύσεις απὀ αεροσκάφος Ε-111Ε: το βλήμα θαμεταφέρεται ενσωµα- 
τωµένο στην ἀτροκτο, ενώ στην εκτόξευση δα χρησιμοποιούνται δίδυμοι 
βραχίονες εκτίναξης, Το ὀχημα επίδειξης τεχνολογίας ΗΑΝΕ ΒΑΡΗ ΙΙ 
µπορεί να ποογραμµατισθεί για την εκτέλεση ελιγμὼν αναχαίισης ἄντα- 
ποκρινόµενων στην κίνηση ενός ψευδοστόχου, η οποία αποτυπώνεται 
στη μνήμη του υπολογιστή του βλήματας. Με την εξέλιξη των δοκιμών. 
το βλήμα βα προγραμματίζεται να ανταποκριθεί σε βιαιότερους ελιγμους 
ψευδοστόχων. στις δοκιμές θα αξιολογηθουν διάφοροι συνδυασμοί αρ- 
χών ελέγχου: ενδεικτικά, ίσως εἶναι προτιμότερο σε ορισμένες περιπτώ- 
σεις να συνδυάζονται οι αρχές πῃις στροφής δια της κλίσης και τῆς στρο- 
φής δια της ολίσθησης, ή να πετά το βλήμα ανεστραμμένο για να εξοικο- 
ψομµείται ο χρόνος κλίσης σε κατάλληλη θέση. Απὸ τις δοκιμές θα εξα- 
χθοὺν επίσης δεδοµένα συμπεριφοράς της συνθετικής δοµής του βλήμα- 
τος. 

Μεταξύ των σημαντικοτέρων πλεονεκτημάτων της στροφής δια της κλί- 
σης είναι η παροχή δυνατότητας χρήσης αερὀβιου συστήµατος πρόω- 
σης, ἐτσι η πρώτη εφαρμογή της τεχνικἠς αμπὴς θα εἶναι πιθανότατα το 
ΑΜΗΑΑΜ της Φάσης ὃ του προγράµµατος Ρ!, το οποίο προβλέπεται να 
διαθέτει αερόβιο πυραυλοκινητήρα (αμυοίαα τουκοῖ ποῖσγ). 
Μεταφερόμενο εσωτερικά, το τριγωνικής διατομής βλήμα χωρίς Πτέρυ- 
γες θα καταλαμβάνει πολύ λιγότερο χώρο από τα συμβατικά ΑΑΜ αυξάᾶ- 
νοντας το δυνητικὸ οπλικό φορτίο των μαχητικών εναἑριᾶς υπεροχής 
όπως το Ε-22 ΑΤΕ. Εναλλακτικἁ θα µπορεί να μεταφέρεται ενσωµατωμέ- 
νο (σοπ{οιπια!!γ) σε υποδοχές της ατράκτου, ώστε η επίπεδη κοιλιακή του 
επιφάνεια να συγχωνεύεται µε την επιφάνεια του αεροσκάφους εξασφα- 
λίζοντας χαμηλότερη οπισθἐλκουσα και δυνητικά χαμηλότερο ἶχνος ρα- 
γταρ σε μικρότερα αεροσκάφη ὁπως το Μαχητικὸ Πολλαπλών Ρόλων 
(ΜΗΕ]της 199ΑΕ, το οποίο προορίζεται να ὁιαδεχθείτο Ε-ἶδ. Στα πλαίσια 
του προγενέστερου Προγράµµατος ΗΑΝΕ ΒΑΣΗ {επιδείχθηκαν τεχνικὲς 
ασφαλούς άφεσης βλημάτων ενσωματωµένων στα αεροσκάφη. Το πρύ- 
γράμμα ΗΑΝΕ ΏΑΦΗ | προετοιμάζει την ανάπτυξη ενός βλήματος παρᾶ- 
γωγής αλλά δεν την ολοκληρώνει. Απαιτείται παράλληλα ο περιορισμός 
του τεχνολογικού κινδύνου στην ανάπτυξῃ ενός ερευνητή κατάλληλου 
για βλήματα που στρέφουν δια της κλίσης: η σχετική ερευνα χρηµατοδο- 
τείται στα πλαίσια της Φάσης 2 του προγράµµατος Ρ"Ι του ΑΜΗΑΑΜ. 


Τα 


ΛΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


ΠΑΛΜΙΚΟΙ ΚΙΝΗΤΗΡΕΙ ΓΙΑ Τὸ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΛΕΙΦΟΡΕΙ0 
-- 


ον ς Ἱ αν - ) ον 
Η τεχνολογία παλμικών κινητήρων θα δώσει τη δυνατότητα στο διαστημικὀ λεωφορείο ναµεταφέ- 
ει φορτία ἆ φορές μεγαλύτερα απὀ τα σημερινά σε χαμηλή γήινη τροχιά. Το μέγιστο φορτίο που 
δύνται να φέρει το σκάφος εἶναι 29.483 κιλά. Μόνο η χρήση παλμικών κινητήρων, χωρίς τους προ- 
ὠθητήρες 
στερεού καυσίμου, θα αυξήσει τη δυνατότητά του στα 105.500 κιλά. 
Τα μυστικό των κινητήρων αυτών εἶναι το φαινόμενο που ονομάζεται δυναμική υπερβαση της στα- 
Βερής κατάστασης (Ώγπαπιις ονδ(ςΠοσΏ). Η εταιρία «Νταϊνάμικ Τράνσιεντς Ξ Δυναμικά Παροδικά 
Φαινόμενα» ὀχει αποκτήσει τεχνογνωσία επάνω σε αυτὸ το βλάχιστα ερευνηθέν φαινόμενο µέσω 
των ανεξἁρτητων ερευνητικών προσπαθειών τους µε τη βοήθεια βάσεων δεδοµένων απὀ διάφορα 
διαστημικά συστήµατα. συμπεριλαμβανομένων του διαστημικού λεωφορείου και του δορυφόρου 
τηλεπικοινωνιὼν Ιντελσάτ. 
Σύμφωνα µε τον πρὀεδρο της Νταινάμικ Τράνσιεντς, τα υπάρχοντα συστήµατα θᾳ χρειασθούν 
εκτεταμένες μετατροπές, αλλά οι παλμικοί κινητήρες θα φέρουν µια νέα επαναστατική εποχή. 
Κάθε αν τπκείµενο που υπόκειται σε µια δυναμική µεταβολή της κατάστασἠς του υποβάλλεται σε 
ὀυναμική υπέρβαση, όπως αυτό που συμβαίνει κατά την ἐναυση του κινητήρα. Αν και αυτό το φαι- 
νόμµενο έχει οδηγήσει σε πρόωρες δομικές αστοχίες και δυστυχήματα, δεν έχει εκτιμηθεί όσο θα 
ΕΠΡΕΠΕ. Κατά την ἑναυση των κυρίως κινητήρων του διαστημικού λεωφορείου καιτην 
«προοδευτική» εκδήλωση της μέγιστης ὥσης των 510.008 κιλών (5.ΟΘΕΚΝΙ, ξεπερνάει αυτή τη 
σταθερή τιµή για µια χρονική περίοδο μερικών χιλιοστών του δευτερολέπτου, φαινόμενο ανάλογο 
µε το ζύγισµα σε κλίµακα όπου στην αρχἡ παρατηρούμε, για μικρό χρονικό διάστηµα, τιµή μεγαλύ- 
τερη από την τελική, Η δύναμη που μετρήθηκε µετά την αποστολή 9Γ9 3 τον Μάρτιο του 1982 
αντιστοιχούσε σε ώση 8.618ΚΝ, σύμφωνα µε τα στοιχεία που εξήχθησαν απὀ την ΝΑΦΑ. 
Δημιουργώντας παλµικές ώσεις, το φαινόμενο δυναμικής υπέρβασης συνεχίζεται και η αποθηκευ- 
µένη ενέργεια µπορεί να µετατραπεἱ σε αυξημένη απὀδοση. 
Παλμικοί κινητήρες ἐχουν χρησιµοποιηθεί στους δορυφόρους Ιντελσάτ 4. αλλά η αυξημένη απὀ- 
δοσή τους ὅξν αποδόθηκε στο φαινόμενο της δυναμικής υπέρβασης. 
Η χρήση κινητήρων παλµικής ὠσης στο διαστημικό λεωφορείο θα του επιτρέψει να φθάνει σε γεω- 
στατική τροχιά, ενώ το βάρος των τυπικών δορυφόρων τηλεπικοινωνιών µε παλμικούς κινητήρες 
θᾳ μειωθεί κατά 1.000 κιλά. 
Με την εφαρµογή αυτής της τεχνολογίας µόνο στο πρώτο στάδιο απὀ τα τρία του πυραυλοφορέα 
Αριᾶν 4, θᾳ διπλασιάσει τις επιδόσεις του, δἰνοντὰς του τη δυνατότητα να φθάνει σε χαμηλή γήινη 
τροχιά μ' ἑνα μόνο στάδιο, γεγονός που επίσης θᾳ μπορούσε να ισχύει και για τοὺς πυραυλοφο- 
ρείς Ατλας, Τιτάν και Λέλτα,. 


ΝΑΣΑ ΠΡΟΣΛΙΘΡΙΣΕ ΤΗΝ ΗΜΕΡΟΜΗΝΙΑ 
ΕΚΤΟΣΕΥΤΗΣ ΤΟΥ ΚΑΣΙΝΙ 


Π ΝΑΡΦΑ αποφάσισε να εκτοξεύσειτο μικρο 
βάρους διαστημικό σκάφος 0855]ΠΙ, µε τη βοή- 
θεια του προωθητήρα Τιτὰν 4 Κένταυρος, στις 
15 Οκτωβρίου 1987, Το σκάφος έχει αναδιαµορ- 
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φωθεί λόγω περικοπής του προὐπολογισμού και 
ενσωμάτωσης του ευρωπαικού ανιχνευτή 
Ημγφεης, ο οποίος θα εξερευνήσειτο δορυφόρο 
του πλανήτη Κρόνου, Τιτάνα. 

Το «Κααίνι» θα φθάσει στον Κρόνο εἶτε στις 26 
Ιουνίου 2004, είτε στις 15 Νοεμβρίου 2004. Αυτὸ 
θα εξαρτηθεί απὀ τους κινητήρες µε τους οπιοί- 
ους Βᾳ είναι εφοδιασμένο το σκάφος, δηλαδή 


είτε κινητήρες στερεού καμσίµου (ΡΒΜΕ], εἰτε 
κινητήρες προηγµένου στερεού καυσίµοι 
(5ΗΜΙ 5). 

Με τη χρήση κινητήρων ΘΒΜΙ θα µειωβεί ο χρό- 
νος της πτήσης, ενώ θα επιτραπεί η αύξηση του 
µεταφερόμενου καυσίμου και κατά συνέπεια η 
συλλογή επιστημονικών δεδοµένών, ενώ θα επι- 
τευχθεί πλησιέστερη διέλειιση απὀ το δορυφό- 
ρο. φορέας Τιτάν 4 διαθέτει κινητήρες ΞΗΜ 
της υΤ, αλλά οφορεας «Πρακλής» µε κινητήρες 
ΜΒ θα εἶναι διαθέσιμος, αν η χρηματοδότηση 
απὀ την Πολεμική Αεροπορία των ΗΠΑ συνεχι- 
στεί και αν οι δοκιμές είναι επιτυχεὶς. ο πρώτος 
κινητήρας ΦΗΜΗ εξερράγη κατά τη διάρκεια της 
δοκιμής το 13991, αλλά ένας άλλος υποβλήθηκε 
σε ὀοκιμὲς στις αρχές του 1992, ο ανιχνευτής 
Πιγαθης θα τεθεί σε λειτουργία το Δεκέμβριο 
του 2004 ἠ το Μάιο του 2005. Τέλος, θαριφθεἰµε 
αλεξίπτωτο στους υγροὺς ὠκεανούς υδρογο- 
νανθράκων του δοριφόρου του Κρόνου, Τιτάνα, 
είτε τον Ιανουάριο, εἶτε τον Ιούνιο του 2005, Η 
αποστολή του Κασίνιθα συνεχιστεὶ μέχρι το 
2008. 


ΕΠΙΣΤΡΟΦΗ ΤΤΘΙ ΚΟΚΚΙΝΟ ΠΛΑΝΗΤΗ 


Στις 16 Σεπτεμβρίου εκτοξεύθηκε µε Ττροποπαι- 
ημένο πυραυλοφορέα Τιτάν Ὁ απὀ το ακρωτήριο 
Κανάβεραλ, το σκάφοσςτης ΝΑΡΑ, «Παρατη- 
ρητἠς του Άρη» (Μά:5 ΟὔδείνεΓΞξ Ομπσέρβερ). 
Ο Παρατηρητής του Άρη εἰναιτο ὀ80 σκάφος σε 
32 Χρόνια που επιχειρεί να ερευνήσει τον 
«Κόκκινο Πλανήτη». 

Αν η Κοινοπολιτεία Ανεξαρτήτων Κρατών (ΚΑΚ] 
προχωρήσεισε αποστολή στον Ἀρητο 1998, 
χρησιμοποιώντας γαλλικοὺς αισθητήρες-μπαλό- 
για και σταθμοὺς στην επιφάνεια τοι Άρη, τότε ο 
Όμπσερβερ θα χρησιµοποιηθεί και σαν αναµετα- 
δότης δεδοµένων για την αποστολή της ΚΑΚ. 

Ο Ομπσέρβερ θα φβάσει στον πλανήτη µετά απὀ 
37 ηµέρες διαστημικής πτήσης. Θα τοποβετη- 
Βεί σε κυκλική ηλιο-σύγχρονη τροχιά, 3Γ8 χιλιο- 
µέτρων, 

Οι επιστήµονες ανησυχούν ιδιαίτερα για το μέλ- 
λον της αποστολής δεδομένου ὁτι το ιστορικὀ 
των προηγούμενων αποστολών είναι μάλλον 
αρνητικό. Τα 16 από τα 23 αμερικανικά και πρώην 
σοβιετικἁ διαστηµικἁ σκάφη απέτυχαν στη βασι- 
κή τους αποστολή. Απὸ τα σοβιετικά σκάφη, τα 
δύο δεν έφθασαν οὖτε σε γήινη τροχιά, ἑνα ἄλλο 
εξερράγη σε γήινη τροχιά, ενώ η επικοινωνία µε 
ἆλλα δύο σκάφη δισκόπη στη διαδρομή προς τον 
Άρη. Τα σκάφη ΜαΠ5 2 και 3 αν και έφθασαν στον 
Αρη, εντούτοις τα συστήματα προσεδἀφισής 
των υπέστησαν βλάβη. Τα δε υπόλοιπα διαστηµι- 
κά σκάφη είχαν περιορισμένη επιτυχία. 

Οι ΗΠΑ εἰχαν κάπως καλύτερη τύχη, από τις 
οκτώ αποστολές µόνο δύο απέτυχαν. Την µεγα- 
λύτερη επιτυχία εἶχαν οι δύο Βάικινγκς το 1976, 
οι οποίοι προσεδαφίστηκαν ομαλά, έστειλαν 
φωτογραφίες απὀ την επιφάνεια του πλανήτη 
και εξέτασαν δείγματα απὀ το ἐδαφος που δεν 
φανέρωσαν ζώντες οργανισμούς, 

Αν καιο Αρης εἶναι άγονος, εντούτοις υπάρχουν 
ενδείξεις ότι νερά κάποτε κυλούσαν στην επιφά- 
γειά του. ο Αρης ἴσως εἶναι ο μοναδικός πλανή- 
της τοι ηλιακού συστήµατος όπου οι ἀγθρωποι 
θα μπορούσαν ναζήσουν. 

ο Ομπσέρβερ έχει διαστάσεις 2,Όμ.Χ 2,9μ.Χ 
3,ομ. Ἐνας ιστὸς ϐµ. φέρει τα ὀργανα επικοινῶ- 
νίας, ενώ το σκάφος φέρει µια κεραία-δίσκο, δια- 
μέτρου 1,5 µέτρων καιµια συστοιχία ηλιακών 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ Ὁμ 


ϐ πύραυλος φορέας Τιτάν 3 κατὰ την εκτὀξευσή τομ 
απὀ το ακρωτήριο Κανάθεραλ. 


γεννητριών, διαστάσεων 3,7 επί 6.8 µέτρα. Η 
συστοιχία θα παράγει ισχύ 1,19 ΚΜ/ και θα ξεδι- 
πλωθεί όταν το διαστημικό σκάφος τεθεί σε τρο- 
χιά γύρω απὀ τον πλανήτη Αρη. Δυο ἀλλοιιστοί 
βα φέρουν ἑνα φασματογράφο ακτίνων-γ και 
µαγνητόμετρα. Το συνολικό βάρος του σκάφους 
Εἰναι 2.487 κιλά απὀ τα οποία µόνον τα {686 κιλά 
αντιστοιχούν σε επιστημονικό φορτίο. 


Καλλιτεχνική απεικύνιση του διαστημικού σκάφους 
«Μαρς Ὀμπσέρβερ», ὡπου διακρίνονται µμεταξή άλλων, 
οι ιστοί µε τα ὀργανα επικὐινωνίας καιτα φωτοθολταϊκά 
πλαίσια για την παραγωγή ηλεκτρικής ενέργειας. 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ 8 


Σκοπός της αποστολής του εἶναι να προσδιαρί- 
σει τα χημικά στοιχεία και τα ορυκτά υλικά στην 
επιφάνεια του πλανήτη, να σκιαγραφήσει την 
τοπογραφία του πλανήτη και το βαρυτικὸὀ του 
πεδίο, να εξετάσει τη φύση του μαγνητικού του! 
πεδίου, να προσδιορίσει τή χρονική και χωρική 
διανοµή, ποσότητες, πηγες και λεκάνες απορ- 
ροής τών πτητικὠν υλικών και σκόνης κατά τη 
διάρκεια ενός κύκλου των εποχών και τέλος, να 
εξερευνήσει τη δοµή της ατμόσφαιρας. 

ο φασματογράφος ακτίνων-γ θα μετρήσει τη 
συγκέντρωση των στοιχείων, όπως Ουράνιο, 
Θόριο, Κάλλιο, Σίδηρο και Πυρίτιο επἰ της επιφα- 
γείας. Κατόπιν, ἑνας φασμµατογράφος θερμικής 
εκποµπἠς θᾳ χαρτογραφήσει τα ορυκτὰ υλικά 
στα επιφανειακά πετρώματα, τους πάγους και τη 
σύνθεση των σύννεφων. Μια φωτογραφική 
μηχανή γραμμικής σάρωσης θα πάρει καθηµερι- 
νά φωτογραφίες χαμηλής ευκρίνειας του Άρη για 
τη µελέτη του κλίµατος και µέσης και υψηλής 
ευκρίνειας φωτογραφίες, ορισμένων περιοχών, 
για τη µελέτη της επιφανεικἠς γεωλογίας και τις 
αντιδράσεις ανόµεσα στην επιφάνεια καιτην 
ατμόσφαιρα. Ενα ὀργανο μέτρησης του ύψους 
µε λέιζερ θα προσδιορίσει το τοπογραφικό ανά- 
γλυφο της επιφάνειας. Ενα ραδιόµετρο υπέρυ- 
8ρου φάσματος θα μετρήσει τη σκόνη και άλλα 
συμπυκνώματα στην ατμόσφαιρα, καθώς και την 
κατανομή της θερμοκρασίας, Των υδρατμών και 
το βαθμό διαφάνειας λόγω της σκόνης σε σχἑση 
µε το γεωγραφικό πλάτος, µήκος καιτην εποχή. 

Μια άλλη έρευνα αφορά τη µέτρηση της ατμο- 
σφαιρικής ανακλαστικότητας καθώς αυτή µετα- 
βάλλεται µε το ύψος. Επίσης θα προσδιορισθείη 
κατακόρυφη κατανομή της θερμοκρασίας στην 
ατμόσφαιρα, συγχρόνως µε το βαρυτικό πεδίο. 
Τέλος, θα ελεγχθεί η φύση του μαγνητικού πεδι- 
ου του Άρη και οι αλληλεπιδράσεις του µε τον 
Ππλιακό άνεµο. 

Παρά την πρωτοβουλία του Προέδρου Μπους 
για επανδρωμένη αποστολή στον Αρη, µια τέτοια 
πτήση δεν πρὀκειται να λάβει χώρα πριν το 2015 
και το πιθανότερο είναι να αφορά διεθνἠ συνερ- 
Υασία, 


ΡῇΣ0Σ ΚΟΙΜΟΝΑΥΤΗΣ ΕΤ0 ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ 
ΝΙΑΙΤΗΜΙΚΟ ΛΕΩΦΟΡΕΙ6 10 1395 


Ενας Ρώσος κοσμοναύτης, μηχανικός πτήσεως, 
βα πετάξει µε το αμερικανικό διαστημικό λεωφο- 
ρείο µε την αποστολή 51 9560, τον Νοέμβριο του 
1993. Η πτήση αυτή θᾷ είναι η πρώτη από µια 
σειρά διαστημικών πτήσεων συνεργασίας που 
συµφώνησεη ΝΑΘΑ µε τη Ρωσία, Προς το παρόν 
έχουν ἠδη προγραμματιστεί: µια πτήση 
Αμερικανού αστροναύτη προς το διαστημικό 
σταθμὀ «Μιρ» στο τέλος του 1994 καιη συνά- 
ντηση του διαστημικού λεωφορείο! των ΗΠΑ µε 
το σταθμό «Μιρ». Συνεχίζονται επίσης οι συζη- 
τήσεις για τη χρήση του ρωσικού επανδρωµένου 
Σογιοὺζ ΤΜ, σα σκάφος επιστροφής πληρωμά- 
των σε περίπτωση ανάγκης (ΟΕΗΝ], στο διαστη- 
µικό σταθμό «Φρήντομ». 

Η πτήση του διαστημικού λεωφορείου στον 
«ΜΙρ» θα έχει για σκοπὀ είτε την παράδοση του 
Αμερικανού αστροναύτη στο σταθμό, πιθανώς 
ἑναν ιατρό ἡ έναν βιολόγο, καιτην περισυλλογή 
του µετά απὀ 5 µε ϐ µήνες παραμονή, ἡ την επί- 
σκεψή στο «Μιρ» κατά τη διάρκεια µιας πτήσης 
του. 


Μετά απὀ την αποστολή 5Τ 987 τον Ιούνιο του 
1993, το διαστημικό λεωφορείο «Ατλαντίς» θᾳ 
ΕξΟΠλισΟΤεί µε τα κατάλληλα ὀργανα ὥστενα 
µπορεί να προσεγγίσει και να προσδεθεί στο δια- 
στημικό σταθμό «Μιρ». Υπάρχει επἰσἠς η πιθα- 
νότητα εξοπλισμού και δεύτερου διαστημικού 
λεωφορείου µε τα ἴδια ὀργανα. 

Η πρατεινόµενη προσάρτηση του Σογιούζτµ σα 
σκάφος ΟΕΒΝ θα επιτρέψει την επάνδρωση του 
σταθμού «Φρήντομ», χωρίς να εἶναι απαραϊτητο 
να βρίσκεται σε Επιφυλακή ἑνα απὀ τα διαστηµι- 
κά λεωφορεία. Το Σογιούζ ΤΜ βα επιτρέψει σ' 
ἑνα πλήρωμα δύο µε τριών αστροναυτών να στα- 
λείστον «Φρήντομ» για εργασίιες σε τροχιά, 
νωρίτερα απ΄ ὁτι εἰχε προγραμματιστεί, Η χρήση 
του σταθμού Μιρ σαν ενδιάµεσου σταθμού για 
τις ανάγκες των προγραμμάτων των ΗΠΑ επιβε- 
βαιώνει ὁτι το ρωσικό διαστηµικὀ πρόγραµµα θᾳ 
παραμείνειβιώσιμο. 

Οιαποστολὲς του επόμενου αιώνα, ὁπως οἱ 
επανδρωμένες πτήσεις προς τον Αρη, θα απαι- 
τήσουν διεθνείς συνεργασίες καιπ εμπειρία της 
Ρωσίας σε πτήσεις μακράς διάρκειας σε συναφἠ 
τεχνολογία δεν δύναται να συγκριβεί µε καμία 
ἀλλη χώρα. 


ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΤΟΥ ε101Τ0 


Το διαστημικό σκάφος Τότο (αἱο[ξο] οδηγήθη- 
κε από το κέντρο ελέγχου της αποστολής σε 
απὀσταση µόνο 200 χλμ. απὀ τον κομήτη Γκριγκ- 
Σκέλεραπ (6ΠΦᾳ-ΘΚΙΕΙεΓΗρ], ακολουθώντας µια 
πλάγια δύσκολη τροχιά που έδωσε στοὺς επι- 
στήµονες τη δυνατότητα να φθάσουν κοντύτερα 
απὀ κάθρ ἀλλη φορά στον πυρήνα ενός κομήτη. 
Η συνάντηση έλαβε χώρα στις 10 Ιουλίου µε 
εντολὲς και έλεγχο απὀ το Ευρωπαικό Κέντρο 
Επιχειρήσεων στο Ντάρμοτανττης Γερμανίας. 
Προηγουμένως, το 1986. ο Τζιότο εἰχε την ιστο- 
ρικἠ συνάντηση µε τον κομήτη του Χάλευ, ενώ η 
προσπάθεια για τη συνάντηση µε τον Γκριγκ- 
Σκέλεραπ ἐῴΝΕ για να γίνουν συγκρίσεις μεταξύ 
των δυο κομητών, 

Η διάµετρος του πυρήνα του Γκριγκ-Σκέλεραπ 
εἶναι μικρότερη απὀ ὃ χλμ. και οι πιθανότητες 
πρὀσκρουσης του σκάφους µε αυτόν περιορι- 
σµένες, αλλά οι τεχνικοἱ πτήσεις ήθελαν να 
περάσουν όσο το δυνατόν πλησιέστερα. Εἱ συνά- 
ντηση των δυο συνέβη περίπου 214 εκατ. χλμ. 
µαμριά απὀ τη Γη. 

Το προηγούμενο ρεκὀρ ελάχιστης προσέγγισης 
ανήκει πάλι στον Τζιότο, 600 χλµ., κατά τη συνά- 
ντησή του µε τον Χάλευ. Τότε ανεκάλυψε ότια 
πυρήνας του Χάλευ εἶχε σχήμα πατάτας µε δια- 
στάσεις 7 κ8 Χ 16 χλµ., μεγαλύτερος και σκοτει- 
γότερος απὀ ό,τι αναμενόταν. 

Τα επεξεργασμένα στοιχεἰα απὀ την τελευταία 
συνάντηση Και οἱ σωγκρἰσεις θα διαρκέσουν για 
αρκετά χρόνια, 

Τέλος, πρέπει να αναφέρουμε ότι ο Τζιότο μετά 
τη συνάντησή του µε τον Χάλευ διήλθε απὀ ένα 
γιγαντιαίο σύννεφο σκόνης, το οποίο είχε σαν 
αποτέλεσµα την απὠλεια κανονικής λειτουργίας 
των οκτώ οργάνων απὀ τα ἑντεκα που φἑρει. 
Μεγαλύτερη απώλεια θεωρείται αυτή της ἐγχρώ- 
µης φωτογραφικής συσκευής που µας ἑδώσε τις 
πρώτες φωτογραφίες πυρήνα ενός κομήτη. 
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ψυχρός πόλεμος που ακολούθησε τη 
λήξη τοι Β Παγκοσμίου Πολέμου 
εἰχε σαν αποτέλεσµα κάθε µορφής 
τεχνολογία αιχμής στις ΗΠΑ να διε- 
ρευνηθεί µε γνώμονα τα γεωὠστρατη- 
γικἁ συμφέροντα. Ειδικότερα. η τυφλή 
προσήλωση στο στρατηγικὀ δόγμα των βαλιστι- 
κών πυραύλων, οὔήγησε τις αμερικανικές κυβερ- 
νήσεις µε πρώτη την κυβέρνηση Αιζενχάουερ σε 
µια µυωπική πολιτική διαχωρισμού της αεροναι- 
τικής από τη διαστημική προσπάθεια µε απρόὀ- 
βλεπτες και δραματικές συνέπειες, 
Ενα βασικό πρόβλημα στην πτήση τῶν πυρα- 
λων απορρέει απὀ την κάθετη εκτὀξευσή τους, 
καθώς µόνο µε τη μέθοδο αυτἠ εἶναι δυνατή η 
ταχεία διἑλευσή τους από τα πυκνά στρώματα 
της ατμόσφαιρας, ὀπου ὁμως οἱ πωραυλοκινητή- 
ρες εἶναι και λιγότερο αποτελεσματικοί. Το πρὀ- 
βληµα αυτό εμφανίσθηκε ιδιαίτερα έντονο κατά 
τη διάρκεια της δεκαετίας του '50 µε την ανάπτι- 
ξη των βαρέων πυραύλων-φορέων, οι οποίοι 
αποτελούντο και αποτελούνται κατά κανόνα, 
απὀ τρία δοµικά τμήματα (ορόφους), καθένα απὀ 
τα οποία διαθέτει αυτόνομο συνκρότηµα πυραυ- 
λοκινητήρων, Τα δύο πρώτα απὀ τα δομικά αυτά 
τµήµατα συνεισφέρουν λιγότερο από το 5055 
της τελικής ταχύτητας. Το τρίτο, το οπαίο 
παρουσιάζει και αισθητά μικρότερη μάζα, αντι- 
σταθµίζεί το μειονέκτημα των προηγουμένων, 
διότι επιταχύνει µια σχετικἀ µικρή μάζα σε µεγά- 
λα ύψη, έξω απὀ την ατμόσφαιρα. 
Μια προφανής λύση είναι βέβαια η εφαρµογή 
βασικών αρχών της σεροδυναµικής, ὥστε να 
σχεδιασθεί ἑνα ὀχημα ικανό να παράγει κατά την 
πτήση του στην ατμόσφαιρα, ἄντωση μεγαλύτε- 
ρη απἁ την οπισθἐλκουσα και από το 1998ο 
πρὠτοπὀρος αεροναυπηγός Οµγκεν Σένγκερ 
{Ευσεπ δαηΠεΕΓ] εἰχε θεµελιώσειτις βασικὲς 
αεροδυναμικές αρχές σχεδίασης υπεραντώτι- 
κὠν σωμάτων (ήηπᾳ Βοαιθς), σύµφωνα µε τις 
οποίες εἶναι δυνατόν ἑνα σκάφος µε ελάχιστη 


: Το κ-15-2 μετᾶ την παράδοσή του στην 015ΑΕ. 
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Τα υπεραντωτικά σώματα 
{ΗΗΙΠΟ Ροᾶ[ες) αποτεβούν 
µια σχετικά ἄγνωστη αλβά 
εξαιρετικά ενδιαφέρουσα 
πτυχήτης αεροδιαστηµικής, 
που προσέφερε ΠοΛΛά όχι 
µόνο σῖῃπν υπερηχητική 
πτήση αλἢά ΚάΙ στην κατά- 


κτησήτου διαστήματος. 
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πτερυγική επιφάνεια να παράγει ἄντωση μεγαλύ- 
τερη απὀ την αναπτυσσόμενη οπισθέλκουσα. 
Δυστυχώς ὅμως οι Γερμανοί, ὅπως και οι 
Αμερικανοί µετά απὀ μερικά χρόνια, ζούσαν µε 
τον πυρετό των πυραύλων. µε αποτέλεσµα οι 
έρευνες του Σένγκερ να παραμείνουν στο περι- 
θώριο, αποτελώντας απλώς ἑνα αξιοπερίεργο 
φαινόμενο της γερμανικής αεροναυπηγικἠς καὶ 
τίποτε περισσότερο. 

Μερικά χρόνια αργότερα, κατά το 1950, οι 
ἀνθρωποιπου ἔφεραν τη µεγαλύτερη ειθύνη για 
την περιθωριοποίηση των ερευνών του Σένγκερ, 
ἀρχισαν να ανησιχούν απὀ Το μονόδρομο στον 
οποία είχε οδηγηθεί η εξέλιξη της διαστημικής 
τεχνολογίας, λόγω εµµονής στην ἐρεύνα των 
βαλιστικών πυραύλων, Σε µια ημερίδα στο Σαν 
Αντόνιο του Τέξας το Σεπτέμβριο του 1950 υπό 
την αιγίδα του Αμερικανικού Στρατού, µε θέµα τα 
προβλήματα της διαστημικής τεχνολογίας, ο 
κατεξοχήν «απόστολος» των πυραύλων Δρ. 
Βέρνερ φον Μπράουν αποφάσισε µε τον εκδότη 
του περιοδικού «Οοἱῇθ[5», να προωθήσει µια 
εκστρατεία ενημέρωσης του κοινού, ὥστε να 
γίνουν ευρύτερα γνωστές εναλλακτικές λύσεις 
και προτάσεις. πέραν της πεπατηµένης των 
πυραύλων-φορέων. Στην ομάδα αυτή συμμετεί- 
χαν ο Δρ. Φρεντ Γουίπλ (αστροφυσικός], ο Δρ. 
Τζόζεφ Κάπλαν (φυσικός), ο Δρ. Χάινζ Χάμπερ 
(ιατρὸς µε ειδίκευση στο διάστηµα], ο Όσκαρ 
Σάκτερ (μηχανολόγος), ο Δρ. Γουίλι Λέι (μηχα- 
νολογος] και οἱ ζωγράφοι Τσὲσλει Μπόνστελ, 
Βολφ Μπόνστελ και Φρεντ Φρήμα. 

Ο φον Μπράουν πίστευε ότι η αξιοποίηση των 
εμπειριών απὀ τα πειραματικά σκάφη της σειράς 
«Χ» ήταν δυνατόν να οδηγήσει σε ἑνα επανα- 
χρησιμοποιούμενο ὀχημα µε πτερυγίδια στο ρὐγ- 
χος και µικρή δελτοειδή πτερυγική επιφάνεια, Το 
οποίο θᾳ αποτελούσε το τρίτο δομικό τµήµα 
ενὸς πυραύλου-φορέα ύψοιις Β0πι, και ώσης 270 
τόννων, µε δυνατότητα τοποθέτησης σχετικἀ 
μεγάλων φορτίων σε χαμηλή περιγήινη τροχιά 
(1.680). 


τη 


Σκίτσυ του χειριστή πειραματικών αεροσκαφών της ΗάπάίΕεγ Ρὰᾳ8, Βαιτίς Ηγααίθ που αναπαριστά το Μ-52 σε πτήση 


Τὰ ΒΡΕΤΑΝΙΚΑ ΠΕΙΡΒΛΗΝΛΤΑ 


Αρκετά όμως χρόνια πριν, στις σκοτεινότερες 
ημέρες του Β Παγκοσμίου Πολέμου, ο 
Βρετανός αεροναυπηγὸς Τζορτζ Μάιλς (6. 
ΜΙ65] εἰχε προχωρησει αισθητά στην πρακτικἠ 
εφαρµογή των πορισμάτων του Σένγκερ καιτο 
1845 συνέλαβε την ιδέα να κατασκευάσει ἑνα 
σκάφος, που θᾳ αποτελούσε τον πρόγονο των 
αμερικανικών πειραματικών σκαφών της σειρἆς 
«Ἀ», Την ἴδια περίοδο το βρετανικό Υπουργείο 
Άμυνας εἰχε αποφασίσεινα προχωρήσει στην 
κατασκευή ενὸς πειραματικού αεροσκάφους, το 
οποίο αξιοποιώντας τις δυνατότητες του κινητή- 
ρᾳ αεριώθησης του Γουίτλ, θᾳ επετύνχανε για 
πρώτη φορά ταχύτητες μεγαλύτερες του ἠχου, 
Με βάση την Προδιαγραφή Ε.24/44. η ανάθεση 
του συμβολαίου έγινε στην Μαιλς Αίρκραφτ 
χωρίς να μεσολαβήσει σχετικός διαγωνισμός, 
αφ ενὸς διότιη εταιρία εἰχε παράδοση στην 
πρωτοποριακἡ έρευνα και αφ’ ετέρου διότι λόγω 
του μικρού της μεγέθους ελαχιστοποιούσε τις 
πιθανότητες διαρροής πληροφοριών. ζήτημα ιδι- 
αίτερα σημαντικό για ένα τόσο ευαίσθητο και 
φιλόδοξο πρόγραµµα. Επιπλέον η επιλογή µιας 
µικρής εταιρίας, επέτρεπε στις μεγᾶλες αερο- 
ναυπηγικές βιομηχανίες της χώρας να συνεχἰ- 
σουν απερἰσπαστες και χωρίς περιπλοκές την 
παραγωγἠ τους και µε την ἰδια λογική επελέἐγη 
κατά τη διάρκεια του ψυχρού πολέμου απὀτο 
αμερικανικό Πεντάγωνο η Μπελ Αίρκραφτ για να 
υλοποιήσει το πρόγραµµα Χ-Ί. 

Οι εργασίες άρχισαν στις 5-{0-1943 και η επἰση- 
µη ανάθεση ακολούθησε στις 13-12-1945, καλὺ- 
πτοντας αρχικά την κατασκευή δύο πρωτοτί- 
πων και τα απάρτια για ἕνα τρίτο. Ενα δεύτερο 
συμβόλαιο υπεγράφη στις 17-4-1946 καλύπτο- 
ντας τις δοκιμές ανοχής των δομικών στοιχείων 
των πρωτοτύπων, ενώ παράλληλα το όλο πρόὸ- 
γραμµμα υποβιβάσθηκε απὀ τη διαβάθµιση 
«Ἀκρως Απόρρητον» σε απλώς «Απόρρητον». 
Από τα πρώτα σχέδια του 1949, ο Μάιλς εἶχε 
αποφασίσει πως πρωταρχικής σημασίας ζήτημα 
της αεροδυναμικής σχεδίασης του πρωτοτύπου 


Τ8 


ἦταν η ελαχιστοποίηση της οπισθἐλκουσας και 
της διατομής της ατράκτου. µε αποτέλεσµα να 
καταλήξει σε µια σχεδίαση που θύμιζε βλήμα 
πυροβόλου ὁπλου, πιστεύοντας ὅτι θα επετύγ- 
χανε ανάλογες επιδόσεις ταχύτητας. Οι μικρές 
πτερυγικὲς επιφάνειες σχεδιάσθηκαν µε τὸ ελά- 
χιστο δυνατό πάχος, ὦστε να µειωθείη συνει- 
σφορά τους στην οπισθέλκουσα και καθώς οι 
έρευνες των Γερμανών στην οπισθόκλιση των 
πτερύγων δεν εἶχαν γίνει ακόμη γνωστές για να 
χρησιµοποιηθεί το πλεονέκτημα της υστέρησης 
στην πρὀσπτωση των κρουστικών κυμάτων (Φαι- 
νόµενο που αυξάνει την οπισθελκουσα), επιλέ- 
χθηκαν αμϕίκυρτης διατομῆς πτέρυγες και 
ουραίο πτέρωμα χωρίς οπισθόκλιση. αλλά µε δια- 
στάσεις που διατηρούσαν τις πτέρυγες εντός 
των ορίων της γωνίας του κρουστικού κώνουπου 
παρήγαγε το ρύγχος. 

Λόγω του ότι οι διατάξεις αυτής της µορφής δεν 
εἶχαν χρησιµοποιηθεἰ ποτέ. οἱ πτέρυγες και το 
ουραίο πτὲρωμα του πρωτοτύπου Μ.55 τοποθε- 
τήθηκαν σε ένα τροποποιημένο ΜΙθ5 Μ.3Β 
Εαίσοῃ για να διερευνηθεἰ η συμπεριφορά τους 
σε συνθήκες πτήσης. Οι ακμές των πτερύγων 
εἶχαν τόσο λεπτά χείλη προσβολής και εκφιγής. 
που όταν το αβροσκάφος παρέμενε στο υπόστε- 
γο καλύπτοντο µε ελαστικὀ προστατευτικὀ 
κάλυμμα, ὥστε να αποφευχθούν πιθανά ατυχή- 
µατᾳ στο προσωπικὀ εδάφους. Το τροποποιημέ- 
νο Μ.38Β Εαἱςσοπ σύντομα όγινε γνωστὸ σαν 
αιιαἰἰα Εαἰσοπ (το γεράκι της ἀεῖῖ6, της γνω- 
στής κατασκευάστριας ξυριστικών λεπίδων]. 
Όπως αναμµένετο, η απογείωση µε τόσο λεπτες 
πτέρυγες ήταν προβληματική. διότι εμφανίζεται 
αστάθεια κατά το διαμήκη ἀξονα και υπερευστά- 
βεια κατά τη λίκνιση (Γο/], αλλα παρά τα προβλή- 
µατα αυτά, η απώλεια στήριξης ἦταν ανάλογη 
ἄλλων πτερυγικὠν επιφανειών της εποχής, Απὸ 
την άλλη πλευρά, η δλαχιστοποίηση της διατο- 
µής της ατράκτου αποτελούσε συνάρτηση του 
ὀγκου του κινητήρα και της δεξαμενής καυσίμων. 
καθώς ήταν αδύνατη η τοποθέτηση δεξαμενών 
στις πτέριωγες. Επίσης ἦταν αδύνατον να χρησι- 
μοποιηβούν οι καλύπτρες της εποχἠς λόγω της 


συμβολής τους στην αὐξηση της οπισθἑλκου- 
σας, µε αποτέλεσµα να μιοθετηθεί µια καλύπτρα 
που ακολουθούσε το σχήµα του ρύγχους, 

Τον Απρίλιο του 1944,το Μ.5ὲ εμφάνισε µια 
σειρά σοβαρών προβλημάτων, καθώς το προ- 
βλεπόμενο κανονικὀ βάρος των 5.140 λιβρὠν και 
το πλήρες των 6.500 λιβρών, αυξήθηκε αντίστοι- 
χα σε {74 και 8.604 λίβρες. Η αύξηση αιιτή 
προήλθε απὀ την αναγκαστική αύξηση της χωρη- 
τικὀτητας της δεξαμενής καυσίµου κατά 70 
γαλόνια, λόγῳ της μεγάλης κατανάλωσης του 
κινητήρα, αλλά και απὀ το κατά 9036 µεγαλύτερο 
σε σχέση µε τους πρώτους υπολογισμούς, 
βάρος του κινητήρα, Το πρωτότυπα θα έφερε µια 
απλἠ παραλλαγή του αρχικού κινητήρα του 
Γουίτλ µε βάση την προδιαγραφή Ε.28/933, χωρίς 
µετάκαυση, µε διάμετρο ακροφυσίου 18.5 .Η 
χαμηλἠ απὀδοση βοηθητικού στροβίλου και 
µετακαυστήρα, εἶχαν σαν αποτέλεσµα να προτα- 
θούν ακροφύσια διαμέτρου 3 ΄ καιό8 

Ένα δείγμα του εφιάλτη της οπισθέλκουσας που 
κατέτρεχε τον Μάιλς, ἦταν η υιοθέτηση ανασι- 
ρόμενης κεραίας για τον ασύρματο ΤΗ 1464 
ΥΗΕ. αλλά τελικά έγινε αποδεκτή µια µη ανασι- 
ρόμενη στο δεξιό πλευρό του σκάφους. 

Οι πρὠτες δοκιμές σε αεροσήραγγα έφεραν 
απογοήτευση και σκεπτικισμό, καθώς απέδειξαν 
πως η ανώτατη ταχύτητα του πρωτοτύπου σε 
οριζόντια πτήση ἦταν αδύνατον να υπερβεί τα 
0.95 ΜΑΝ, ενώ βελτίωση της επίδοσης αυτής 
απαιτούσε μεγαλύτερη ὠση ἡ βύθιση απὀ μεγάλα 
ύψη ἡ συνδυασμό καιτων δύο αυτών λύσεων. 
Ένα ακόµη σοβαρό πρόβλημα ανέκυψε απὀ την 
αυξανόμενη απώλεια της ευστάθειας κατά το 
διαμήκη ἄξονα σε συνάρτηση µε την άνοδο της 
ταχύτητας. Με το κέντρο βάρους στο ῦ,28 της 
µέσης αεροδυναμικής χορδής, το Μ.56 καθίστα- 
το ουδέτερο ὡς προς την αεροδυναμική ισορρο- 
πία κατά το διαμήκη ἄξονα, στην ταχύτητα των 
0.80 ΜΑΧ. 

Προοπτικές για σηµαντική βελτίωση της απὀδο- 
σης τοι κινητήρα χαρακτηρίσθηκαν ασύμφορες, 
καθώς ο ανασχεδιασμός του 2/00 απεδείχθη 
περίπλοκος και χρονοβόρος, Ο ΝΝο/700 εἶχε ἡἠδη 
ὀοκιμασθεί σε πτήση, τοποθετημένος στην ουρά 
ενός βομβαρδιστικοή τύπου Γουέλινγκτον, αλλά 
ο βοηθητικὸς στρόβιλος και ο µετακαυστήρας 
απαιτούσαν σηµαντικὲς βελτιώσεις. Το πρωτόὸ- 
τυπο κινδύνευς να εγκλωβισθεί στο φαύλο κύκλο 
της αὐξησης της ὥσης, που απαιτούσε αὐξήσηῃ 
καυσίμων, ὁηλαδή μεγαλύτερο βάρος, µε αποτέ- 
λεσμα να απαιτείται νέα αὔξηση της ὥσης και 
ούτω καθ' εξής. Επιπλέον στο ύψος των 35.000 
ποδών, οι στροβιλοκινητήρες της εποχής, 
παρουσίαζαν διάφορα προβλήµατα, που επιδεί- 
νωναν την απὀδοσή τους. 

Αρχικά προτάθηκε π αντικατάσταση του κινητή- 
ρα ἠ/ο/700 µε τον οµοαξονικής ροής Μεϊ{ονιοκ 
Ε.9 που ἠδη εἰχε υποστεί πτητικὲς δοκιµες και 
απέδιδε μεγαλύτερη ώση, ενώ διερευνήθηκε και 
η προοπτική τοποθέτησης βοηθητικού πυραιλο- 
κινητήρα. που θα επιτάγχυνε το πρωτότυπο 
στην περιοχή Των διηχητικὠν ταχυτήτων. Τέλος, 
ἐγιναν σοβαρές σκέψεις µε στόχο την τοποθέ- 
τηση στο Μ.5ὸ απλού πυραυλοκινητήρα. κάτι 
που ἠδη εἰχε εφαρµοσθεί µε επιτυχία απὀ τους 
Γερμανούς στο Με.16ᾷ κόμετ µε αξιόλογα απο- 


Το Ναναίο µετά τη μετατροπή του ὅς βαλιστικὺ Βλήμα 


(5Μ-:84] απὀ την ὑ5ΑΕ καιτην αντικατάσταση των 
αεριαστροθίλων του µε αυλωθητήρα (Γαπη]εἴ]. 
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Η πρόταση τοι Βέρνερ φον Μπράουν στο περιοδικὀ 
«οἱ» για περοδιαστηµοπλάνα, σε αναπαράσταση 
τοι Εα ΒμεΚΙΕΥ. 


τελέσµατα. 

Οι εγγενείς αδυναμίες στην Επίλυση τοι προ- 
Βλήµατος τής ανεπαρκούς ώσης, οδήγησαν σε 
μια απόπειρα βελτίωσης της αεροδυναμικής σχε- 
ῥίασης µε διερεύνηση µιας πιθανής µείωσης του 
λόγου του πάχους της πτέρυγας προς την α8ρο- 
δυναμική χορδή στο ἀσα, αλλά η προσπάθεια κρί- 
Βηκε μάταιη µε τα υπάρχοντα μὲσα. (Ηδη η ρίζα 
της πτέρυγας εἶχε πάχος 6 ΄ καιτο ἀκροπτερὺ- 
γιο» Ἱ,με αποτέἑλεσμα κάθε περαιτέρω µείωση 
να εἶναι ανέφικτη µε τα τεχνολογικἆ µέσα της 
εποχής). Εξάλλου το δομικό πλαίσιο προέβλεπε 
ελαφρά κράματα εκτὸς των σημείων που λόγω 
σοβαρών αεροδυναμικών επιβαρύνσρων απαι- 
τούσαν τη χρήση ανοξείδωτου χάλυβα, οπότε 
ἠταν αδύνατη κάποια αισθητή µείωση Του βάρους 
της όλης κατασκευής, Με τη µείωση της διατο- 
µής της ατράκτου (η ἄτρακτος συνεισφέρει περἰ- 
ποιμ το ἠῦσο της οπισθέλκουσας], η μέγιστη διά- 
µετρος του ρύγχους μόλις ἐφθανετα 3 8 με 
αποτέλεσµα ο χειριστής να βρίσκεταισε σχεδόὀν 
υπτία θέση, ενω δεν διέβετε εκτινασσόµενα 
κάθισμα. Ο κινητήρας Ν2/Τ00 εἰχε τοποβετηθεἰ 
ακριβώς πίσω απὀ το πιλοτήριο και λόγω της 
αυξημένης κατονἀλωσής του, απαιτούσε εκτός 
της προβλεπόμενης δεξαμενής, χωρητικότητας 
200 γαλονιών και πρὀοσθετη απορριπτόµενη 
εξωτερική δεξαμενή χωρητικότητας 120 γαλο- 
γιὠν, Απέδιδε µόνο 3175 λβρες ώση στο ϱπίπε- 
δοᾳ τής θάλασσας και 4/25 λίβρες στο μέγιστο 
ῥριο θερμοκρασίας στροβἰλου τους 1005 0στις 
16.750 1ρπΙ, Χάρη στην κυκλοφορία θερμού αέρα 
από Τον κινητήρα, η καλύπτρα περέµενε καθαρή. 
ενώ π αποπαγοποίηση γινόταν µε σὐστημα ψεκα- 
σμού αλκούλης. 
Με την οριστική επιλογή του κινητήρα ΑΝ 2ο/Ο0Ό 
και το ναυάγιο κάθε προοπτικής βελτίωσης της 
αεροδυναμικής σχεδίασης, εγκαταλείφθηκαν οι 
ελπίδες για την επίτευξη υπερηχητικὠν ταχυτή- 
των σε οριζόντια πτήση. Ἠταν ὁμὼς δυνατόν µε 
ταχύτητα 0.984 ΜΑΚ και απὀ το ύψος των ο0,000 
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ποδών το Μ.22 να εισέλθει σε απότομη βύθιση 
επιτυγχάνοντας ταχύτητα 1.03 ΜΑ. Δοκιμές σε 
αεροσήραγγα απέδειξαν ότι µε την αὔξηση του 
ύψους οροφής κατά 8.000 πόδια το Μ.52 ήταν 
δυνατὀν να επιτύχει µε βύθιση 1.07 ΜΑΧ. 
Περαιτέρω αὐξηση της οροφής ὁμως ἠταν επι- 
κἰνδυνη, διότι η διαφορικἡ πίεση των 2.5 ρδι που 
διατηρείτο στο ρύγχος {µε εξαίρεση το χώρο του 
ρινιαίου του τροχού], εξοµοίωνε τις συνθήκες 
στο πιλοτήριο µε τις ανάλογες του ύψους των 
35.000 ποδὠν, ενώ το πρωτότυπο ἵπτατο σε 
πραγματικὸ ύψος 60.000 ποδών. 

Σοβαρότατα προβλήματα παρουσίαζε και η δια- 
φυγή του χειριστή σε περίπτωση βλάβης, καθως 
τα εκτινασσόµενα καθἰσµατα ἦταν ακόµη στο 
νηπιακό στάδιο της εξέλιξής τους. Αρχικά υιοθε- 
τήθηκε η λύση τὴς αποκὀλλησης ολοκλήρου του 
ρύγχους συμπεριλαμβανομένου και του πιλοτη- 
ρίου µε πυροτεχνικὀ μηχανισμό καιη κἀθοδός 
του µε ειδικό αλεξίπτωτο, τοποβετηµένου ακρι- 
βώς πίσω απὸὀ πιλοτήριο σε ειδικό πλαίσιο. Στο 
κατάλληλο ύψος ο χειριστής θα εκτίινασσε την 
καλύπτρα, εγκαταλείποντας το μικροσκοπικό 
Βαλαμἰσκο µε το προσωπικὀ του αλεξίπτωτο. 
Δοκιμές σε αεροσήραγγα απέδειξαν ὁτι ἦταν 
δυνατὀν να διαφύγει ο χειριστής εκτινάσσοντας 
την καλύΠτρα. χωρίς να αποκολληβείτο ρύγχος, 
µε την προυπόθεση ὁτι ο κινητήρας θα εἶχε τεθεί 
εκτός λειτουργίας, ὦστε να µην κινδυνεύει απὀ 
την αναρρόφηση της εισαγωγής, ενώ παράλλη- 
λατο πρωτότυπο ὀφειλε να ἵπταται ανεστραμμε- 
νο καιµε ταχύτητα μεταξύ ὁ95 κόμβων και 355 
κόμβων, ὥστε να µην κινδυνεύει απὀ το ουραίο 
πτερωμα, 


ΗΒ ΙΚΥΤΑΛΗ ΠΕΡΝΑ ΣΤΟΥΣ ΜΜΕΡΙΚΑΝΟΥΙ 


Με τη λήξη του Β΄ Παγκοσμίου Πολέμοι, έγιναν 
γνωστά τα αποτελέσµατα των ερευνών των 
Γερμανών, τόσο στους κινητήρες αεριώθησης, 
ὀσο και στην οπισθόκλιση. ἀπεδείχβη ὁτι οἱ οπι- 
σθοκλινείς πτέρυγες υπερτερούσαν στις διηχη- 
τικὲς ταχύτητες, αλλά η αεροδυναμική σχεδίαση 
του! Μ.52 ήταν απὀλυτα ορθή για πτήση µε υτιε- 
ρηχητικἡ ταχύτητα, Οι εγγενείς ὁμως αδυναμίες 
στον τοµέα της ώσης και η προβληματική διαφυ- 
γή του χειριστή σε περίπτωση ατυχήματος, ορι- 
στικοποἱησαν τις προθέσεις της βρετανικής 
κυβέρνησης κατά τα τέλη του 1345 να ακυρώσει 
το πρὀγραμµα του Μ.5ὸ και πράγματι στις 13-0- 
19468 το Υπουργείο Άμυνας ανακοίνωσε επίσηµα 
την εγκατάλειψη του προγράµµατος. 

Πτητικὲς δοκιμές πρωτοτύπων σε κλίµακα 3:10 
εκτελέσθηκαν απὀ την Βἰκερς Άρμστρονγκ 
(ΝΨΙοκεις Αιπιδίγοπς), χωρίς χειριστή και µε χρήση 
πυραυλοκινητήρα. Η πτήση εκτελείτο µε ἀφεση 
από βομβαρδιστικό τύποι Μοσκίτο καὶ μετὰ ατιό 
δύο ανεπιτυχεἰς προσπάθειες. στις 10-10-1948 
επετεύχθη ταχύτητα 1.38 ΜΑΧ. Πολλά χρόνια 
αργότερα ο Μάιλς παρατήρησε µε πικρία πως με 
την πρόφαση της αδυναμίας ἑναντι της αρχικής 
προδιαγραφἠς για ταχύτητα 1.5 ΜΑΝ, η βρετανι- 
κή κυβέρνηση καθυστέρησε για µια δεκαξτία την 
επίτευξη της πρώτης υπερηχητικής πτήσης στη 
Βρετανία (10-3-1956). εγκαταλείποντας σχεδόν 
αμαχητί στους Αμερικανούς το πεδἰο των ερευ- 
νώὠν σε υπερηχητικὲς ταχύτητες, 

Το πικρόὀχολο αυτό σχόλιο οφείλεται στο γΕΥΟ- 
νόὸς ὀτιστις αρχές του 1948 το ομοίωμα Του 
πρωτοτύπου, τα απάρτια δύο πρωτοτύπων µαζί 
με τα ανταλλακτικάτους, πολλά ειδικἁ µηχα- 
νουργικά εργαλεία, τα αποτελέσµατα των ερει- 


γῶὠν, τα πορίσματα των δοκιμών σε αεροσήραυγ- 
γα και οι μαθηματικοί υπολογισμοί του ἰΜάιλς και 
των συνεργατών του, παραχωρήθηκαν στις ΗΠΑ 
και παραδόθηκαν απὀ τὸ αμερικανικό 
Πεντάγωνο στην εταιρία Μπελ Αἰοκραφτ για 
αξιολόγηση. 

Το Σεπτέμβριο Του 1946 µια ομάδα στελεχών 
της ΝΑΘΑ (Ναἴιοπα| Αάνιδοίγ ζοπιπιίθβ {ο 
Αρτοπβµίιος, η μετέπειτα ΝΑΦΑ], έφθασε στην 
αεροπορική βάση Εντουαρντς, στη νότιο 
Καλιφόρνια για να εκτιμήσει επί τόπου τα αποτε- 
λέσµατα των πτητικὠν δοκιμών µιας σειράς πει- 
ραματικών αεροσκαφών. Το πρὠτο πρωτότυπο 
που έφθασε, ἦταν το Χ-{ (αρχικά Χ9-Ί].Το Χ-ὶ 
επαναλόάμβανε την αεροδυναμική σχεδίαση του 
Μ.5ο, εφαρμόζοντας όλα σχεδόν τα ευρήματα 
του Μάιλς και της ομάδας του. Όπως και στο 
Μ.5ὸ δεν εἶχε προβλεφθεί εκτινασσόµενο κάθι- 
σµα, ενώ η καλύπτρα ακολουθούσε την κλίση του 
ρύγχους, Ἠδηῆ. απὀ το Μάιο του 1948, η Μπελ 
εἶχε αρχίσει δοκιμές του Χ-{ σε ανεµοπορικές 
πτήσεις χωρὶς κινητήρα, µε άφεση απὀ βοµβαρ- 
διστικὀ τύπου Β-ο8, στη Φλόριδα. 

Με το πρώτο της συμβόλαιο απὀ Το αμερικανικό 
Πεντάγωνο στις 5-9-1941, που απέβλεπε στην 
κατασκευή ενός αεριωθούµενου πρωτοτύπου, η 
Μπελ παρουσίασετο 194ρτο ΧΗ-58µΕ δύο 
αεριοστροβίλους τύπου Γουίτλ της Τζένεραλ 
Ελέκτρικ και εἶχε αποκτήσει πλήρη επίγνωση της 
ανεπαρκούς ὦσης για την επἰτεµξη υπερηχητι- 
κὠν ταχυτήτων. που αποτελαύσε βᾳσικά χαρα- 
κτηριστικὀ των αεριοστροβίλων της εποχής. Για 
το λόγο αυτό, ο Λάρυ Μπελ στράφηκεπρος τη 
λύση του πιραιλοκινητήρα, επιλέγοντας τον 
ΧΙ Η-]1Τ της ΟπεπισαΙ Βεβοίιοπ Μοίοις, ο ΧΙ Ε- 
11 ἦταν ένας πυραυλοκινητήρας που εἰχε προ- 
ἐλθει απὀ τον ανασχεδιασµό του ΗΜΚ 108- 
502Α-2 της γερμανικής Βάλτερ και διέβετε αντί 
δύο, τέσσερις θαλάμους καύσης (ὁ πρωτεύο- 
ντες, 2 δευτερεύοντες] µε χειροκίνητη επιλογἡ 
του χειριστή για τις υψηλές καιτις χαμηλές ταχύ- 
τητες, Όπως καιο ΗΜ/Κ 109-508Α-2 χρησιµοποι- 
οὖσε το καύσιμο 0-δίοῇ /Τ-5ίοίί (μεθανόλη - 
υδραζίνη / 0-δίοῖ, υπεροξείδιο του υδρογόνου / 
Τ-βἱο{Ώ, στο οποίο πυδραζίνη δρώντας σαν 
καταλύτης, διασπούσε το υπεροξείδιο του μὅρο- 
γόνου παρέχοντας το απαραίτητο οξυγόνο, 
αποδίδοντας ὥση 6.000 λίβρες. 

Η πρώτη πτήση του Χ-Ί µε κινητήρα, έγινε στις 
93-19-1946 στη βάση Έντουαρντς µε άφεση από 
τα 21.000 πόδια απὀ βομβαρδιστικό τύπου Β-29 
και χειριστή τον ΟΠΙΠΙΕΓ5 «ΦΙΙΟΚ» ἄοοβ[ῃ, Στις 
14-10-1984 το πρωτότωπο Νο 2 µε χειριστή το 
διάσημο σμηναγὸ Οπ8Πες «ΟπµοΚ» Υεαᾳετ, που 
έγινε γνωστό απὀ την επωνυμὶα του αἱαπιογοις 
Ωἱθηπίς (το ὀνοματης συζύγου του Γιέγκερ)], 
επέτυχε να αναπτύξει ταχύτητα 1.015 ΜΑΝ σε 
ύψος 42.000 ποδών. Τον Αύγουστο του 1943 το 
Χ-Ί µε χειριστή τον Ε/ΑηΚ «Ρείΐθ» Ενο(θςί ἐφθα- 
σε σε ύψος 71.906 Η. Το πρωτότυπο ΝΟ ἃ, γνω- 
στό µε την επωνυμία Ώμθθη!θ, διέθετε σύστηµα 
καυσίμου χαμηλής πίεσης αλλά δεν δοκιµάσθηκε 
ποτε, καθώς καταστράφηκε απὀ φωτιά στο ἐδα- 
φος, ενώ ήταν σιυνδεδεμὲνο στο κύτος του Β-69. 
Η Μπελ προχώρησε στο πρόγραµµα τοι Χ-, µε 
την κατασκευή των, µεγαλυτέροι μήκους, πρω- 
τοτύπων (κατά 5 πόδια] Χ-1Α, Χ- 18 και Χ-1Β. Τα 
νέα πρωτότυπα διέθεταν βελτιωμένο σύστημα 
καυσίμων και καλύπτρα στρατιωτικών προδια- 
γραφών, ενώ στα Χ-]Α και Χ-1Β εἶχαν τοποθετη- 
θεί και εκτινασσόµενα καθίσµατα. ο σκοπός της 
νέας αυτής σειράς πρωτοτύπων ἦταν να βελτιω- 
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θούν οι επιδόσεις στους τοµείς της ταχύτητας 
καιτου ύψους οροφής. Το Χ-1Ώ παραδόθηκε 
πρώτα, ενώτο Χ-Ί0 δεν κατασκευάσθηκε ποτὲ 
και στη θέση του παραδόθηκε ανακατασκευα- 
σµένο καιτροποποιηµένο το Χ-Ί ΝΟ 2,σαν Χ-1Ε. 
Στο Χ-1Ε η Μπελ επέτυχε έναν απὀ τους στά- 
χους του Μάιλς και της ομάδας του, κατασκευά- 
ζοντας για πρώτη φορά πτέρυγες µε λόγο 
πάχους προς χορδή 45ο, Στο Χ-18Β είχαν τοποθε- 
τηθεί ειδικἁ ὀργανα για την καταμέτρηση τών 
θερμµικών επιβαρύνσεων στις αεροδυναµικές 
επιφάνειες, λόγω τριβών στην ατμόσφαιρα. 
Συνολικά εἶχαν ενσωματωθεί 308 αισθητήρες 
στις εξωτερικές επιφάνειες του σκάφους. 
Επιπλέον ήταν το πρὠτο απὀ τα πρωτότυπα που) 
διέθετε σύστηµα ελέγχου πτήσης µε βοηθητι- 
κούς επιταχυντικοὺς πυραυλοκινητήρες για 
μεγάλα ύψη, ἑνα σὐστημα που θα χρησιμοποιού- 
σε αργότερα µε επιτυχίατο Χ-]9. 

Τον Αύγουστο του 1951,το Χ-1Γ κατεστράφη 
απὀ ανάφλεξη καυσίμων κατά τῃ διάρκεια της 
δεσμευμµένης πτήσης του µε βομβαρδιστικό 
τύπου Β-Ρ0. 0 χειριστής του, «Ρε!ε» ΕνθΓεςί, 
πρόλαβε να αναρριχηθεί στο κύτος του Β-δ0 µε 
ασφάλεια, ενώ το Χ-1Ώ αποσυνδέθηκε φλεγόμε- 
νο, Κατά τη διάρκεια των ερευνών για τα αίτια 
του ατυχήματος που ακολούθησαν, απεδείχθη 
πως ῃ ανάφλεξη έσωσε τη ζωή του χειριστή, 
διότι η δεξαμενή καυσίμων ἦταν πλήρης κατά το 
ἡμισου.Το γεγονός αυτὸ θα προκαλούσε αστά- 
βεια στην πτήση του Χ-{Ώ, το απαἰο καιβα εισερ- 
χόταν τελικά σε ανεξέλεγκτη περιδίνηση, χωρίς 
πιθανότητα εξόδου. Το σοβαρὸ αυτό ατύχημα 
καθυστέρησε τις πτήσεις των ἄ-Ίά και Χ-ΊΒ επί 
µια διετία. 

Οι πτήσεις επαναλήφθησαν κατά τα τέλη του 
1β53καιστις 12-12-1953το Χ-ΊΑμε χειριστή τον 
Γιέγκερ έφθασε τα 2.18 ΜΑΚ, ενώ στις 4-δ-1954 
το ἰδιο πρωτότυπο µε χειριστή και πἆλιτον 
Γιέγκερ ανέπτυξε ταχύτητα 2.42 ΜΑΧ. Στις 28- 
Β-1954 το Χ-1ά µε χειριστή τον Ατίπηι «ΚΙ» 
ΜυίαΥ έφθασε σξ ύψος 90.440 ποδών, ενώ τον 
Οκτώβριο τουιδίου έτους άρχισαν οι πτήσεις του 
Χ-18. Τον Αὐγουστοτου 1955 το Χ-ΊΑ κατε- 
στράφη απὀ ἐκρήξη μετά την ἀφεσή του απὀ 
βομβαρδιστικὀ τύπου Β-Ρ0. Το δεύτερο αυτό 
σοβαρό ατύχημα ἐκλεισς ουσιαστικά την αυλαία 
σε ἑνα απὀ τα πλέον φιλόδοξα προγράµµατα 
της αμερικανικής αεροπορίας, προσφέροντας 
ανεκτίµητες εµπειρίες στον τοµέα τῶν πτήσεων 
με ὑπερηχητικὲς ταχύτητες, 


ΠεΡὰἁ Απο τὸ χ-] 


Η διετία 1951-1950 αξιοποιήθηκε απὀ την Μπελ 
για την ολοκλήρωση του προγράµµατος Χ-2.Το 
Χ-ὁ σχεδιάσθηκε µε βάση τις εµπειρίες που εἶχε 
αποκομίσει η εταιρία απὀ τις πτήσεις των Χ-]. 
Διέθετε σχεδὸν την ἴδια άτρᾶκτο µε τη δεύτερη 
σειρά των Χ-1, ενώ οι οπισθοκλιγεἰς πτέρυγες 
εἶχαν κατασκειασθεί και πάλι απὀ την εταιρία 
Στάνλει. Στόχος του Χ-2 ἠταν να αναπτύξει 
ταχύτητες της τάξης των ὃ ΜΑΝ, διερευνώντας 
τα προβλήματα τῶν θερµικώὠν επιβαρύνσεων 
στις αεροδυνιυμικές επιφάνειες, την ευστάθεια 
και τον αποτελεσματικό έλεγχο σε υψηλές ταχι- 
τητες σε μεγάλα ύψη. Π Μπελ κατασκεύασε ανο- 
εείδωτους χάλυβες, για να επιτευχθεί η ζητούµε- 
νη ανοχή στις υψηλές θερμοκρασίες, λόγω των 
τριβών της ατμόσφαιρας. ο ανεµοθώρακας εἶχε 
Επικαλυφθεί µε ειδική βαφή για προστασία απὀ 
την ηλιακή ακτινοβολία στα μεγάλα ύψη, η καλή - 
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πτρα ήταν εκτινασσόµενη, ενώ το κυριο σύστηµα 
προσγείωσης εἶχε αντικατασταθεί µε πτυσσόµε- 
να πέδιλα, ὧστε να υπάρξει περιθώριο για αὐξη- 
ση της χωρητικότητας της δεξαμενής καυσίμων. 
Δύο τοµείς όπου το Χ-ὖ πρωτοπορούσε τεχνο- 
λογικά ήταν το ιδιαίτερα εξελιγμένο σύστηµα 
ελέγχου των αεροδυναμικών επιφανειών (που 
αντικαταστάθηκε βιαστικά µε σύστηµα συρµατο- 


σχοίνων για τις πρώτες πτητικές δοκιμές) καιο 
πυραυλοκινητήρας διπλού θαλάμου ΧΙ β2Ρ-01Λ- 
Ά της Κέρτις-Ρά!Ἁ, ᾧσης 19.000 λιβρών, 

Τον Ιούνιο του 1952 το πρὠτο Χ-ὁ έφβασε στην 
αεροπορική βάση Εντουαρντς, µε δεσμευμένη 
πτήση στο κύτος εγός Β-5δΏ, χωρίς τον κινητήρα 
του. Τον ἴδιο µήνα ἀρχισαν οι πτητικες δοκιμές 
µε έρμα στη θέση του κινητ]ρα και χεἰριστή τον 


Λινομνηστική σειρά σκἰτσων του Κε!ίΠ ΒαΠ8 για το περιοδικό «ςοἰετ΄5», που αναφέρονται στην ιστορική πτήση του 


αΌβιοκ» Υεβῃει στις 14-10-1847. 
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Το μοναδικό Χ-Ί5Α που προέκυψε απὀ την ανακατα- 
σκευή του Χ-15-2. Αξίζει να προσεχθούν οι απορριπτό- 


µενες δεξαμενές καυσίμων. 


ό6δῃ «ΘΚὶρ» Ζίεᾳίεγ, Απὸ την πρώτη πτήση 
ἑνας,,, «κακός δαίμονας» φάνηκε να καταδιώκει 
το πρόγραµµα του Χ-ὂ, καθώς ο ριψιαίος τροχός 
παρουσίασε πρόβλημα κατά την προσγείωση και 
καταστράφηκε, µε αποτέλεσµα να προκληθούν 


Ενα από τα πρώτα Χ-10 σε πτήση µε αερισσιρόθιλους, 


σοβαρές ζημιές στο κύτος της ατράκτου του Χ- 
δ-|.Το Μάρτιο του 1953, στην πρὠτη πτήση του) 
µε κινητήρα, το Χ-2-Ιἱ παρουσίασε προβλήµατα 
στην τροφοδοσία καυσίμων, µε αποτέλεσµα να 
πναφλεγεί, ενώ ήταν ακόµη συνδεδεμένα µε το 


ν΄ 
5 
κοιν 


Ρ-50. ω Σίνγκλερ σκοτώθηκε αµέσως και το πλή- 
ρώμα του Β-ρῦ αποσυνέδεσε το φλεγόμενο Χ-ο- 
Ι πάνω απὀ τή λίμνη του Οντάριο. Τον Αύγουστο 
του 194, στην πρώτη του ανεπορική πτήση, το 
δεύτερο πρωτότυπο Χ-δ-, µε χειριστή τον 
Εβερεστ, παρουσίασε και πάλι κατά την προσγεί- 
ὡῴση προβλήματα στο ρινιαίο τροχό. Η πρώτη 
πτήση του Χ-2-ἱ µε κινητήρα εκτελέσθηκε το 
Νοέμβριο του 1955 χωρίς ιδιαίτερα προβλήµατα, 
ενώ τον Ιούλιο του 13986 µε χειριστή τον Ιν6ῃ 
ΚΙποΠείος το Χ-2-Ι ανέπτυξε ταχύτητα 2,94 ΜΑΧ 
και στις 7-3-1956 το ἴδιο πρωτότυπο µε τον ἴδιο 
χειριστή έφθασε σε ύψος 196.200 ποδών. Στις 
21-9-1996 το πρόγραµµα του Χ-δ έληξε ἄδοξα, 
καθώς το Χ-δ-[ µε χειριστή τον «ΜΕΙ» ΜΙρµΓΠ 
ανέπτυξε ταχύτητα 3.12 ΜΑΧ, αλλά ο πιλότος 
έχασε τον ἐλεγχο του σκάφους, µε αποτέλεσµα 
αυτό να συντριβεί στο ἔδαφος, 

Χωρίς αμφιβολία, η δεκαετία 1941-1956 ἠταν η 
δεκαετία της Μπελ, Η ευρύτατη δημοσιότητα 
που εἶχε δοθεί στις υπερηχητικές πτήσεις και 
εἰδικἁ στο πρόγραµµα του Χ-Τ, επεσκίασε κάθε 
άλλη προσπάθεια στο τοµέα των πειραματικών 
αεροσκαφών. Παράλληλα η ΝΑΘΟΑ χρηµατοδό- 
τησε εἰτε ἆμεσα, εἶτε έμμεσα µια σειρά πειραµα- 
τικών βλημάτων µε πυραυλοκινητήρες στα προ- 
γράμματα Χ-θ έως και Χ-Τ4. Απὸ τα προγράµµα- 
τα αυτά, Ιδιαίτερη σημασία απέκτησε το πρόὀ- 
γραµµα Χ-{θ, το οποίο υλοποιήθηκε στις αρχές 
της δεκαετίας του 90, καθώς η εξἑλιξή του ήταν 
δυνατόν να αλλάξειτην πορεία του αμερικανικού 
διαστημικού προγράµµατος, 

Οιρίζες του Χ-10 έχουν σαν αφετηρἰα τους το 


1946, όταν το αμερικανικό Πεντάγωνο παρέδω- 
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κε 


Το Χ-Ί1Π-ὁ µε έναν απὀ τους χειριστές της υ3ΑΕ, Ταν 
Ρε]ε ΚπίβΙή 

σε στην εταιρία Νορθ Αμέρικαν Αβιέισον για 
αξιολόγηση, όλα τα στοιχεία καιτα ευρήματα του 
γερμανικού πυραυλικού προγράµµατος. Με 
βάση τα δεδοµένα αὐτά η ΝΑΑ κατέληξε στο 
συμπέρασμα πως ήταν δυνατή η κατασκευή ενός 
συστήµατος φορέα. το οποίο Όα απαρτίζετο απὀ 
δύο δομικά αυτόνομα οχήματα. Το πρὠτο ήταν 
ουσιαστικά ἑνα υπεραντωτικὁ σώμα µε µικρή 
πτερυγική επιφάνεια καιη αποστολή του συνἰ- 
στατο στη µεταφορά ενός τηλεκατευθιωνόµενου 
Βλήματος μεισχιρό πυραυλοκινητήρα. Μετά την 
ἀποδεσµευση του βλήματος το ὀχημα-φορέας 
8ᾳ επέατρεφε στη βάση του µε κανονική πτήση. 
οπού καιθᾳ προσγειώνετο µε τηλεχειρισμό. 


Τ0 ΠΡΟΓΡΑΜΜΑ ΝΑΒΑΧΟ ΚΑΙ Το Χ-15 


Το πρόγραµµα του Χ-Ί0 επισημοποιήθηκε το 
1949 και έγινε γνωστό µε την επωνυμία Νάβαχο 
(Νανα[ο]. Η τελική σχεδίαση του φορέα Οολοκλη- 
ρώθηκε το 1950 και το πρώτο πρωτότυπο κατέ- 
φθασε στην αεροπορική βάση Έντουαρντς το 
Μάιο του 1953 για πτητικες δοκιμές. Η πρώτη 
πτήση εκτελέσθηκε τον Οκτώβριο του 1955 και 
στέφθηκε µε απόλυτη επιτυχία. Το κ- 10 κάλυψε 
284 ΚΠῃ και προσγειώθηκε χωρίς ιδιαιτερα προ- 


ΒΗΙ5ΤΟΙ δΙΟΌΕΙΕΥ ΒοικοΏ-- 


βλήματα µε τηλεχειρισμό, Στη δεύτερη πτήση 
του το Χ-Ί0 ανέπτυξε υπερηχητική ταχύτητα και 
κάλυψε 360 πι. Παρά το γεγονός ὅτι οι επτά 
πρώτες πτήσεις ήταν απόλυτα επιτυχείς, η 
ΝΑΟΑ αξιολόγησε σε πτητικὲς δοκιµές μόνο 
δέκα από τα δεκατρία Χ-10 που παραδόθηκαν, 
αν και εἶχε αποδειχθεί ὀτιτο Χ-1Ώ ανέπτυσσε µε 
ασφάλεια ταχύτητες 3-- ΜΑΧ. 

Τη σκυτάλη στο πρὀγραμμα του Χ-10 παρέλαβε 
το 1950 η αμερικανική αεροπορία, η οποία μετέ- 
τρεψε το Νάβαχο σε πρόγραµµα βαλιστικών 
δοκιμών. Οι εξαιρετικές επιδόσεις του Χ-10 οδή- 
γησαν στην αντίληψη ότι ήταν εφικτό να αποτε- 
λάσει το δεύτερο αυτόνομο δοµικὀ στοιχείο 
ενὸς βαλιστικού συστήµατος, µε πρώτο ἑναν 
ισχυρό πύραυλο-φορέα. Δώδεκα Νάβαχο παρα- 
δόθηκαν απὀ τη ΝΑΑ στην 005ΑΕ και σα βλήματα 
πλέον εδάφους-εδάφους, έλαβαν το χαρακτηρι- 


σμό 5Μ-64. 

Η σχεδίαση του συστήµατος θύμιζε σε πολλά 
σηµεία το σύγχρονο σύστημα του αμερικανικού 
αεροδιαστηµοπλάνου, ενώ οισχυρός φορέας 
ώσης 416.000 λιβρών, ἦταν αισθητά ανώτερος 
σε επιδόσεις από τους φορείς Αἰῑ85, Τη και 
ΒεθΣῖοπε του αμερικανικού διαστήματος προ- 
γράμματος της Εποχής, Το Χ-Ί10 επαναλάµβανε 
την εναλλακτική λύση του φον Μπράουν, µε πτε- 
ρυγίδια στο ρύγχος και µικρή δελτοειδἠ πτερυγ- 
κή επιφάνεια, Εάν η υ9ΑΕ δεν εγκατέλειπε το 
πρόγραµµα χάριν των απλουστέρων βαλιστικὠν 
πυραύλων, εἶναι μάλλον βέβαιο πως η εξέλιξη 
του ἄ-19 θᾳ κατέληγε στις αρχές της δεκαετίας 
του 60 σὲ επανδρωμένο αεροδιαστημµοπλάνο, 
όπως προσπαθούσε μάταια να πείσει απὀ τις 
σελίδες του περιοδικού «Ο90/6[5» ο φον 
Μπράουν καιοι συνεργάτες του. 


Η πρόταση της ΝΑΑ για το Χ-20. Το σκάφας φέρει πτερυγίδια και κάθετο ουραίο σταθερύ. Αξίζει να προσεχθούν οι 


εισαγωγές αέρα για τον αυλωθητήρα στο κύτος. 


ΡΑΞΘΡΑΟΙΤ 


΄ΕΗΝΟ 


Ό8ι κος 1211-0485 


Ευρωπαϊκές σχεδιάσεις αεροδιαστηµοπλόγων της δεκαεπίας του ᾿50. 
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Κατά τα τέλη του 19583 και ενώ τα προγράµµατα 
των Χ-Ί και Χ-ὁ εξελἰσσοντο ραγδαία, έχοντας 
σαν αποτέλεσµα οι υπερηχητικὲς πτήσεις να 
αποτελούν σχεδόν καθημερινό φαινόμενο, η 
ΝΑΟΑ ζήτησε από τα εργαστήἠριά τῆς να συγκε- 
ντρώσουν τα απαραίτητα στοιχεία ώστε να διε- 
ρευνηθεί η πιθανότητα κατασκευής ενός αερο- 
σκάφους που θα ανέπτυσσε ταχύτητες µε γαλύ- 
τερες των ὁ ΜΑΝ, πετώντας σε ύψη ανώτερα 
των 60.000 ποδών, Στις 9-/-19δ4 ανώτατα στε- 
λέχη της ΝΑΟΑ συναντήθηκαν µε ανώτατᾳ κλι- 
µάκια της αμερικανικής αεροπορἰας καιτου 
Αμερικανικού Ναυτικού, για να εξασφαλίσουν 
την υποστήριξή τους στις έρευνες και Το 
Δεκέμβριο του 1854 οι τρεις οργανισμοί κατέλη- 
ξαν σε συμφωνία-πλαίσιο, που χαρακτήριζε την 
κατασκευή ενὸς υπερ-μωπερηχητικού αεροσκά- 
φους σα θέµα πρὠταρχικής εθνικής σημασίας. 
Λόγω εμπειρίας στην ανάθεση συμβολαίων, η 
υ59ΑΕ ανέλαβε να προσεγγίσειτους διάφορους 
κατασκευαστές, ενώ το εργαστήριο του 
Λάνγκλεί συνέχισε τις θεωρητικές μελέτες µετο 
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(0/οίωμο του ΒΤ:8 έξω απὀ τις εγκαταστόσεις της Ὀοιπίεγ, Διακρίνονται οἱ θέσεις των χειριστών των δύο οχημό- 


Των. 


γενικό χαρακτηρισμὀ σχέδιο 1226, βάσει των 
οποίών θα αξιολογούντο οι διάφορες προτά- 
σεις, 

Το Μάιο του 1955 τέσσερις εταιρίες, η Μπελ 
Αἱρκραφτ. η Ντάγκλας Αἱρκραφτ, η Ριπάμπληκ 
Αἰρκραφτ και η Νορθ Αμέρικαν Αβιέισον, υπέβα- 
λαν τις προτάσεις τους καιστις 14-6-1950 το 
εργαστήριο του Λάνγκλει βαθµολόγησε τις προ- 
τάσεις µε πρώτη την πρόταση της ΝΑΑ (Ε50- 
Τ48], χωρίς ἁμως να ανακοινώσει επἰσηµα τα 
αποτελέσµατα. Εν των μεταξύ, η ΝΑΑ που δεν 
γνώριζε τα αποτελέσµατα της αξιολόγησης, είχε 
αποφασίσει να αποσυρθεἰ απὀ το σχέδιο 19286, 
για να συνεχίσει απερίσπαστη τα προγράµµατα 
των Γ-107 και ξΕ-108. Τελικά στις 86-12-1955, η 
μΞΑΕ µπέγραψε µε τη ΝΑΑ το συμβόλαιο για την 
κατασκευή ενός πειραµατικού υπερ-υπερηχητι- 
κοὺ ἀεροσκάφους που θα έφερε τον κωδικὸ Χ- 
15. Σύμφωνα µε τους ὀρους του συμβολαίου, 
στην ομάδα σχεδιασμού της ΝΑΑ θα συμµετεί- 
χαν οι µηχανολόνγοιτης ΝΑΟΑ Ηαπήσοπ οἱσιπις 
και σπαήἠες ΕεΙΙ7 και 0 χειριστής πειραματικών 
αεροσκαφών οο8 Ογοςςῄεια. Στις 11-0-Ί956η 
ΝΑΑ ἑλαβε την τελική έγκριση για να προχωρή- 
σει στην κατασκευή τριών πρωτοτύπων και ενὸς 
στατικού ομοιώματος. Το πρὠτο Χ-185 (Α-15-1, 
Νο 56-6670] ολοκληρώθηκε στις εγκαταστάσεις 
της ΝΑΑ στο Λος Άντζελες στις 15-10-1358 και 


Το κ-20 όπως προτάβΒηκε απὀ την Βοεἰπα 
βειοςραυς. 
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της ατράκτου έφθανε τα 19.25 πι, ενώ το Εκπέ- 
τασµα μόλις τα 6.70 πι, Η εκπληκτική αυτή σχε- 
δίαση επέτρεπε στο Χ-]5 κατολισθητικἠή πτήση 
χωρίς κινητήρα διάρκειας 12 λεπτών, µε µεγάλες 
δυνατότητες ελιγμών. Η ἄτρακτος, το ρύγχος 
και τα χείλη προσβολής έφεραν ειδική επικἁλυ- 
ψη από ΜΑ-Σ55, ἑνα υλικό µε βάση ρητίνες καὶ 
όριο θερµικἠς ανοχής τους 192056. Κατά την 
επανείσοδο στα πιικνά στρώματα της ατµόσφαι- 
ρας͵ η τήξη του ΜΑ-255 απεκάλυπτε το βασικό 
υλικό των εξωτερικών επιφανειών του σκάφους 
από φύλλα ἱποοπε[-Χ (κράμα χάλυβα-νικελίου) µε 
ὁριο θερμικής ανοχής τους 102-565. 

Για τον έλεγχο της πτήσης στα πυκνά στρώματα 
της ατμόσφαιρας το Χ-1Φ χρησιμοποιούσε κλασι- 
κὲς αεροδυναμικές επιφάνειες ελέγχου στις 
πτέρυγες και σταυροειδὲς ουραίο πτέρωμα, ανά- 
λογο των πυραύλων, Σε μεγάλα ὑψη, πάνω απὀ 
200.000 πὀδια, χρησιμοποιούσε βοηθητικούς 
επιταχυντικούς πυραυλοκινητήρες υπεροξειδἰ- 
ουτοι υδρογόνου, από τους οποίους οκτώ είχαν 
τοποθετηθεἰ στο ρύγχος γία τον έλεγχο της 
πρόνευσης και της εκτροπής, ενώ ακόµη τέσσε- 
ρις είχαν τοποθετηθεί στις πτέρυγες γιατον 
έλεγχο της λίκνισης. Για τον ἔλεγχο της ώσης 


Το προτεινόμενο αεροδιαστηµοπλάνο της Ρ4β5αμ|ἱ συνδύαζε ένα υπεραντωτικό σώμα-φθρέα µε αερόβιους κινητήρες 


και ένα αποσπώμενο σκάφος µε πυραυλοκινητήρα για την ἐξοᾷο απὀ την ατμόσφαιρα, 


το δεύτερο Χ-Ί5(Χ-19-2. Νο 968-071) στις 31-]- 
1958. για να ακολουθήσει στις 30-6-1959 το 
τρίτο και τελευταίο Χ- 19 (Χ-19-3, ΝΟ ὀ6-668/2), 

Το Χ-1Ρ ακολουθούσε τις γενικὲς αρχές της 
αεροδυναµικἠς σχεδίασης των Χ-{ και ἄ-δ, με 
την άτρακτο σε σχήµα βλήµατος και µικρή πτερι)- 
γιακή επιφάνεια. Έφερε ασυνήθιστο, σφηνοει- 
δοὺς σχήματος, κάθετο ουραίο σταθερό, το 
οποίο προεκτείνετο και κάτω απὀ την άτρακτο 
σε δύο Τμήματα, από τα οποία το τελευταίο 
απορρίπτετο για να διευκολύνει την προσγεἰω- 
ση. Η άτρακτος αποτελούσε την πρακτική εαρ- 
µογή µιας αξιοθαύµαστης αεροδυναμικής µελέ- 
της στα ὑπεραντωτικά σώματα, µε πλευρικές 
υπεραντωτικές προεκτάσεις, στις οποίες εἶχαν 
ενσωματωθεί οι δύο µικρές πτέρυγες. Το μήκος 


είχε προβλεφθεί ειδικὸ σύστημα, το οποίο χειρι- 
ζόταν ο χειριστής, Τα Χ-15-1 και Χ-19-2 διέθεταν 
δύο πυραυλοκινητήρες της Θίοκολ ΧΙ Δ-11-ΗΜ- 
5, ὠσης 18.000 λιβρών έκαστος, ενώ το Χ-19-3 
καιτο Χ-19Α (ανακατασκευή του κ-τδ-ο], διεθε- 
ταν τον πυραυλοκινητήρα ΧΙ Β-339-ΗΜ-2 ώσης 
57.000 λιβρών. Λόγω της υψηλής κατανάλωσης 
των κινητήρων της Θίοκολ, η πτήση εκτελείτο με 
άφεση απὀβομβαρδιστικὀ τύποιβΒ-Ρο στα 5.000 
πόδια µε ταχύτητα περίπου 500 μιλίων την ώρα. 
Ανάλογα µετις απαιτήσεις της αποστολής η 
παροχἡ ὦσης εἶχε διάρκεια 80 έως 120 δευτερο- 
λέἐπτῶν (µε βελτιωμένο καύσιμο -υγρό οξυγόνο / 
ἀνυδρη αμμωνία). Το Χ- Τὸ ζύγισε κενό 14.000 
λίβρες και πλήρες 24 000 λίβρες. 

Για τις πτήσεις των ἄ-15 εἰχε µετασκευσασθεί 


ΠΤΗΣΗ ΟΝΤΩΒΡΙΩΣ 92 


Το ΗΙ -Ί0της Νοπῃτορ 


βομβαρδιστικό τύπου Β-52. Π ἄφεση γινόταν 
πάνω απὀ την ἑρημο της Γιούτα, απὀ την πτέρυ- 
γα του Β-οο καιη κανονικἠ πτήση ακολουθούσε 
νοτιοδυτική κατεύθυνση µε τελικό προορισμό 
την αεροπορικἠ βάση Ἐντουαρντς. Σε γενικὲς 
γραμμές, τα Χ-Ί9 ακολουθούσαν δύο φακέλους 
πτήσης, Ω πρώτος απαιτούσε μεγάλη γωνία 
αναρρίχησης για επιδόσεις σε ὑψπι οροφής καιο 
δεύτερος οριζόντια σχεδόν πτήση µε στόχο επι- 
δόσεις ταχύτητας. 

Όλες οι δοκιμές αξιολόγησης σε δεσμευμένη 
πτήση, καθώς καϊιη μοναδική κατολισθητική 
πτήση χωρίς κινητήρα του Χ-Ί6-1 στις 8-6-1953, 
εκτελέσθηκαν µε χειριστή τον Σκοτ Κρόσφιλντ. 
Ο ίδιος χειριστής πέταξε για πρώτη φορά και µε 
το Χ-15-2 στις 17-9-1959 µε κινητήρα, επιτυγχά- 
νοντας ταχύτητα 2.11 ΜΑΧ,σε ύψος 56,94] 


Τοποθέτηση του Χ-2 στην ἄτρακτο του Β-23. 


ΠΤΗΣΗ ΟμτωβριοςΣ 


ποδώὠν. Τρεις εβδομάδες αργότερα ο Κρόσφιλντ 
επέτυχε µε το Χ-15-2 ταχύτητα 2.15 ΜΑΝ, αλλά 
µετά απὀ τέσσερις ηµέρες, στην τρίτη πτήση του 
με κινητήρα, το Χ-15-2 παρομσίασε στην ταχύτη- 
τα των 1.0 ΜΑΚ προβλήµατα δυσλειτουργίας 
στον κινητήρα, υποχρεώνοντας τον Κρόσφιλντ 
να προβεί σε αναγκαστική προσγείωση µε σοβα- 
ρὲς ζημιές για το σκάφος. 

Στις 23-1-1960 το Χ-15-{ παραδόθηκε στην 
ΝΑΞΦΑ (πρώην ΝΑΟΑ) καιµε πρώτο χειριστή τον 
Τζο Γουόκερ επέτυχε ταχύτητα 9.31 ΜΑΧ στις 
90-8-1960. Πέντε ακόµη χειριστές της ΝΑΡΑ 
πέταξαν µε το Χ-1δ-1, μεταξύ των οποίων και α 


γνωστός Νηλ Αρμστρονγκ. Στις 8-2- 1961, µετά 
την επισκευή του. το Χ-{9-2 παραδόθηκε στην 
υ9ΑΕ µε πρώτο χειριστή στις 21-2-1961 τον 
Ρόμπερτ Γουάιτ. 

Ο «κακός δαΐμονας» του προγράµµατος κατε- 
δίωξε µόνο το Χ-19-ᾷ, το οποίο ανεφλέγει στο 
έδαφος στις 89-6-1960 και υπέστη σοβαρές 
ζημιές, κατά Τη διάρκεια στατικὠν δοκιμών του 
κινητήρα ΧΙ.Η-93-ΒΜ-2. Το σκάφος επισκευά- 
σθηκε και παραδόθηκε τελικά στην ΝΑςΑ στις 
29-9-1961 µε πρὠτο χειριστή του τον Νηλ 
Ἄρμστρονγκ στις 0-12-1961. Μέχρι τα τέλη του 
1961 τα Χ-{5 εἶχαν πετάξει πέντε φορὲς πάνω 


απὀ τα 100.000 πόδια µε ανώτατη ταχύτητα 5.10 
ΜΑΧ. 

Στις 93-11-1962 ένα ακόµη ατὐχήµα έπληξε το Χ- 
15-02, όταν ο χειριστής της ΝΑΡΑ Τζον Μακέι 
διαπίστωσε δυσλειτουργία στον κινητήρα και 
προσγείωσε το Χ-15-2 στο Μια ἰαΚκ6 της 
Νεβάδα. Δυστυχώς δεν εἶχε επιτύχει να απορρἱ- 
Ψειτο πλρονάζον καύσιμο, µε αποτέλεσµα το 
σκάφος να φθάσει υπέρβαρο στο ἑδάφος, Το 
σύστηµα προσγείωσης δεν άντεξε το πρόσθετο 
βάρος και το Χ-Ί95-9 ανετράπη. ο Μακέι σώθηκε 
µε κατάγματα στα πλευρά, αλλά το σκάφος µετα- 
φέρθηκε για πλήρη σχεδόν ανακατασκεµἠ στις 
εγκαταστάσεις της ΝΑΑ. 

Το ατύχημα απεδείχθη τελικά ευνοικό για την 
εξέλιξη του προγράµµατος, καθώς η ΝΑΑ απε- 
φάσισε να προχωρήσει σε εκτενέστατες τροπο- 
ποιήσεις απὀ τις οποίες προέκυψε το µοναδικὀ 
Χ-19Α, που επέτυχε και τις ανώτατες ταχύτητες 
στις συνολικἀ 199 πτήσεις τών τριών πρωτοτύ- 
πων. Το Χ-15Α έφερε στις περισσότερες πτή- 
σεις του δύο μεγάλες εξωτερικὲς δεξαμενές 
καυσίμων που απορρίπτοντο σε ταχύτητα 2.0 
ΜΑΧ. Ὠπως και τα Χ-19-1 και Χ-{9-ᾷ,το Χ-15Α 
διατήρησε τα ιδιόµορφα πέδιλα στο κύριο σύστη- 
μα προσγείωσης για εξοικονόμηση χώρου. 

Με το Χ-15Α ο χειριστής Πητ Νάιτ επέτυχε να 
αναπτύξει ταχύτητα 6.7 ΜΑΚ στις 3-10-1367. 
Μερικὲς εβδομάδες αργότερα, στις 15-11-1967, 
π κακοδαιµονία ἐπληξε το Ἀ-19-3, όταν σε ταχύ- 
τητα 95.2 ΜΑΧ ο χειριστής Μάικλ Άνταμς έχασε 
τον ἔλεγχο. Το σκάφος εισήλθε σε απότομη 
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ἵυγεχ(ζοιας η σύ τὴ ἀρθρων σχετικό εττεχηΙΚή ψυσπύν των πι 
ὀρυλένων ὁιαστημοπὴσίων, ΠαρουσΙόζουµετῃ σκάφη ΜέρΧΙΟυΡΙΚά Ἱζέμη - 
Που ἐστειὴθὴ Τους πρώτους Λμερικυγούς {πο διζ πημῦ ΚΠΙ Που οποτέλεσαν 


συγχβόνμς Τη Πρώτα θήνίτα Πα Τη μεγόΛΙ πγμή ης προσελήνωσης, 


Του Θανάση Βέμπου 
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ερικες φορες οι συµπτωσεις ειναι 
κάτι παραπάνω απὀ σηµαδιακές. 
Στις 12 Απριλίου 1984 σιµπληρώθη- 
καν εἰκοσι χρόνια από την πρώτη 
επανδρωμένη πτήση της ιατορίας 
της αστροναυτικής. Είχαν περάσει 
ακριβώς εἰκοσι χρόνια από την πρώτη πτήση 
ανθρώπαι στο διάστηµα -Είκασι χρόνια αποκλει- 
απκής χρησιμοποίησης αναλώσίµων πιραιλικών 
φορέῶν γιατην τοποθέτηση επανδρωµένων δια- 
στηµοπλοίων σε τροχιά. Όμως, την ηµέρα εκείνη 
µε την πρώτη εκτόξευση του διαστημικού λεω- 
φορείου «Κολούμπια», εγκαινιάστηκε η εποχἠ 
των επαναχρηαιμοπαιούµενων διαστηµοπλοίων. 
Τα πρώτα εἶκασι αμτά χρόνια της διαατηµικής 
προσπάθειας χαρακτηρίστηκαν κατά πρώτα 
λόγο από αιτή την αποκλειστική χρηαιµαποίηση 


7 


Το διαστημόπλοιο Τζέμινι ἃ αµέσως µετά την προσθυλάσοωσή του. Διακρίνονται οἱ αστροναύτες ΜΤέΙΒΙΝΤ Σκοτ και 


ΝΗΝ Ἀρμστρονγκ. 


τν αναλώσιμων φορέων, ταν κάτι το αναµε- 
νόοµεγο. Οι πρὠτοι πύραυλοι δεν ἦταν παρά τρο- 
ποποιηµένα διηπειρωτικά βλήματα. προορισμέ- 
να να μεταφέρουν αναλώ φορτία (πυρηνικές 
κεφαλές). Ετσι τα χαρακτηριστικά των διαστηµο- 
πλοίων καθορἰστηκαν από τις δυνατότητες των 
ήδη υπαρχόντων πυραύλων-φορέων.,σιμα φορ- 
τία (πυρηνικές κεφαλές). Ετσιτα χαρακτηριστικά 
των διαστηµοπλοίων καθορίστηκαν από τις 
δυνατότητες των ἠδη υπαρχόντων πυραύλων- 
φορέων. 

Κατά δεύτερο λόγα,. η πρὠτη αυτή περίοδος 
χαρακτηρίστηκε απὀ την προσπάθεια πραγµατο- 


ἑυγκριτική φωτογραφία των Διαστημοπλοίων Μέρκιουρι 
(μονοθέσισ] και Τζέμινι [διθέσιο]. 
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ποίησης στόχων µε καθαρά πολιτικά οφξλη και 
κίνητρα. Ηταν εποχή του Ψυχρού Πολέμου καιη 
κάθε υπερδύναμη έπρεπε να κερδίσει τη μάχη 
των εντυπῴσεων και να καρπωθεί πολιτικά 
κέρδη µε κάθε τρόπο, Ο πρώτος δορυφόρος σε 
τροχιά και πρώτος άνθρωπος στο διάστηµα ήταν 
Σοβιετικὸς. Ετσι οι ΗΠΑ επιδὀθηκαν σε µια άνευ 
προηγουμένου τεχνολογική προσπάθεια να 
στείλουν πρὠτες ἄνθρωπο στη Σελήνη - µια 
προσπάθεια που τελικά, ὡς γνωστὸν κἑρδισαν. 
Στα βήματα αυτής της προσπάθειας αναπτἰχβη- 
καν διάφορα ενδιάµεσα συστήµατα που εξυπη- 
ρετοῦσαν διαφορετικοὺς σκοπούς, Δύο από 
αυτά, ἦταν τα σκάφη «Μέρκιουρι» και «Τζέμινι» - 
οι δύο πρὀδροµοιτου προγράµµατος Απόλλων. 


Το Μάρτιο του 1958 δημοσιεύτηκε µια µελέτη µε 
τίτλο «Προκαταρκτικές μελέτες επί των επαν- 
δρωμένων δορυφόρων χωρὶς πτέρυγες και 
χωρὶς ἄντωση», Π µελέτη αυτή εἰχε εκπονηθεί 
απὸὀ µια ομάδα ερευνητών στο Λάνγκλευ. Λίγο 
αργότερα, την ἴδια εποχἠ, µια ομάδα εργασίας 
εἶχε καταλήξει στο συμπέρασμα ὁτι ἑνα ὀχημα 
«βαλιστικής εισόδου» στην ατμόσφαιρα, εΚκτο- 
ξευόµενο απὀ στρατιωτικό κατευθυνόμενο 
βλήμα. ήταν ο καλύτερος τρόπος προκειµένου 
νατεθείένας Αμερικανός σε τροχιά γύρω απὀ τη 
Γη, στη συντομµότερη δυνατή προθεσµία. 

Τα γενικά σχέδια του θᾳλαμίσκου Μέρκιουρι 
(Ερμής) εἶχαν καταρτισθεἰ απὀ τον Απρίλιο έως 


Β µορφή των πρώτων διαστημµοπλοίῶν υπαγορεύτηκε 
απὀ τις δυνατότητες των πυραύλων φορέων που ήσαν 
όλοι τροποποιημένα Βσλιστικά θλήµατα. Στη φωτογρα- 
φία, η αποστολἠ Μέρκιουρι «Φρέντσιπ 7» µε τον αστρο- 
γαύτη Τζον Γκλεν την στη/µή της εκτόξευσης µε πήραυ- 
λο «Άχλας». 


τον Ιούνιοτου 1958 απὀ τους Μαξίμ Φάιζετ, 
Τσαρλς Μάβιους καιτους συνεργάτες τους. 
Ακολούθησε η σύσταση µιας επιτραπἠς υπό τη 
διεύθυνση του Βόμπερτ Γκίλρουβη οποία στις 3 
Οκτωβρίου παρουσίασε στην ΑΒΡΑ (Ὑπηρεσία 
Σχεδίων Προηγμένης Ερευνας] και λίγες µέρες 
αργότερα στην ἴδια την ΝΑΦΑ, ενα ολοκληρωμέ- 


Ῥέρκιυρι: α στενάχωρος θαλαμίσκος. Μόλις δια: 
κρίνεται ο αστροναύτης Τζον Γκλεν, 
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Το διαστημόπλοιο «Εητζήνα 10» χρησιμοποιήθηκε για την εκπαίδευση των χειριστών στα διαστημικά «ραντεθού» Και 
τους χειρισμούς προσεγγιοῃς, απαραίτητους γΙα τὸ πρόγραµµα «Απόλλων», Η φωτογραφία εἶναι παρµένη απὀ ὅια- 
στηµύπλοιο Τζέμινι 10. 


νο πρὀγραμμα για την υλοποίηση του επανδρω- 
µένοι δορυφόρου. Μετά την ἐγκριση της ΝΑΦΑ, 
η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας ανέλαβε την κατασκευή 
του μικρού µονοθέσιοι θαλαμίσκου. 
το πρόγραμμα των δοκιµαστικώὠν πτήσεων 
συμπεριλάμβανε τρεις φάσεις, Για την πρώτη 
φάση εἰχο προβλεφθείἰη χρησιµοπσίηση πυραύ- 
λων «Ρέντοτοουν» για την αποστολή θαλαμί- 
σκων σε βαλιστικὲς τροχιές. Για τη δεύτερη 
φάση θα χρησιμοποιούνταν πύραυλοι 
«Τζοὐπιτερ» για την επίτευξη µακρότερων τρο- 
χιών, ενώ στην τρίτη φάση, ο Βαλαμίσκος θα 
ἔμπαινε σε τροχιά γύῤω απὀ τον πλανήτη µε τη 
βοήθεια του διηπειρωτικού πήραυλου «Ατλας». 
Για τις προκαταρκτικές δοκιμές του θαλαμίσκου 
και του συστήµατος των αλεξιπτώτων θᾳ χρησι- 
µοποιείτο δέσμη πυραύλων στερεού πραωθητι- 
κού «ΑΙτλ Τζο». Τον Ιανουάριο του 1959 αποφα- 
σίστηκε η ματαίωση των εκτοξεύσεων που εἶχαν 
προβλεφθεί µε πύραυλο «Τζούπιτερ», επειδἠ 
Εἰχε διαπιστωθεί ότι οιίδιες αεροδιναµικὲς πλη- 
βοφορίες μπορούν να ληφθούν µε τον κατάλλη- 
λο περιορισμό της εμβέλειας των πυραύλων 
«Ατλας», 
Το διαστημόπλοιο στην τελική του µορφή είχε 
σχήμα κὀλουρου κώνου µέσα στον οποίο ἑνας 
ἄνθρωπος μπορούσε να επιβιώσει σε τροχιά επἰ 
24 µρες. Ὁ αστροναύτης ἐμπαινθ στο θαλαμίσκο 
απὀ ἑνα ἀνοιγμα στα πλάγια το οποίο κατόπιν 
σφραγιζόταν ερµητικἀ. Μπορούμε να θεωρήσου- 
µε κάβε θαλαμίσκο Μέρκιουρι σαν ένα σύνολο 
από ὃ δομικά στοιχεία: 

1. Ο πύργος διαφυγής {μήκος 4.8 µ.). 
Αποτελείται απὀ µια μεταλλική «σκαλωσιά» και 
ἕνα πηραυλα στερεού προωθητικού µε τρία 
ακροφύσια. ο οποίος σε περίπτωση µη οµαλής 
λειτουργίας τοι πυραύλου φορέα ἡ οποιασδηπο- 
τε ἀλλης επικἰνδυνης δυσλειτουργίας κατά τη 
φάση της εκτόξευσης, αποσπούσε το θαλαμίσκα 
απὀ τον πύραυλο φορέα και τον έφερε σε ύψος 
αρκετό ὦώστε να μπορέσουν να λειτουργήσουν 
αποτελεσματικά τα αλεξίπτωτά του. ὢ πύραυλος 
του πύργου διαφυγής ανέπτυσσε ώση 21.817 4. 
Μετά την ομαλή πραγματοποίηση της εκτόξευ- 
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σης. ο πύργος διαφυγής απορριπτόταν µε τη 
βοήθεια δύο μικρών στερεού προωθητικού. 
πυραύλων ὡσης Ἰ14/ κα. Παρόμοιο σύστηµα ὄια- 
φυγής επρόκειτο να χρησιµοποιηθεί και στα δις- 
στημόπλοια Απόλλων. 

2, Ὁ κυρίως θαλαµίσκος. ταν κατασκεμασµέ- 
νος απὸὀ κράμα νικελίου. και επικαλυμµέενος απὀ 
ένα στρώμα τιτανίου για την αντιμετώπιση της 
θερμότητας ποι αναπτωσσόταν κατὰ την επάνο- 
ὅο στη γήινη ατμόσφαιρα. Στο κυλινδρικό τµήµα 
που βρισκόταν στην κορυφή του κωνικού θαλαμί- 
σκου, υπήρχαν τα αλεξίπτωτα και τα σμστήµατα 
επικοινωνίας µε τη Γη. Το αλεξίπτωτο εἰχε διάμε- 
τρο 19,2 µ. ενώ το αλεξίπτωτο επιβράδυνσης 
που ἄνοιγε πριν το κύριο. εἰχε διάμετρο 1.8 µ. 
Στη βάση του κυλινδρικου θαλαμίσκου. υπήρχε 
αντιθερµικἡ ασπίδα απὀ ἵνες γυαλιού, η οποία 
στη φάση της Επανόδου και συγκεκριµένα σε 
ύψος 40,2 χλμ., υποβαλλόταν σε θερμοκρασια 
19606 τη στιγµή που ο θαλαμίσκος έπεφτε µε 
ταχύτητα 24,000 χλμ. την ώρα. Κατά την προ- 
σθαλάσσωση, η αντιβερµικη ασπίδα εκτείνεται 
δίκην... ακορντεὀν κατά 1,2 µ.. δημιουργώντας 
ἔτσι ἑνα «μαξιλάρι» (αΠάΙΠᾷ Ώ8ᾳ) απὀ πλαστικο- 
ποιηµένες ἵνες γυαλιοῦ, το οποίο αφ ενὸς μεν 
μείωνε την ένταση της κρούσης µε την επιφἀἁ- 
γεια του νερού και αφ ετερου χρησίµευε σαν 
«καρίνα» για Τον προσθαλασσωμένο θαλαμίσκο 
ϱ οποίος επέπλεε µαζίµε τον αστροναύτη μἐχρι 
να περισυλλεγεί απὀ ελικόπτερο. 

Η ατμόσφαιρα στο θαλαμίσκο αποτελείταιαπὀ 
10056 οξυγόνο µε πίεση 5.1 ρ5ι (359 απήοπι5] και 
η ενέργεια προέρχεται απὀ ἕνα χημικό συσσω- 
ρευτή 16.5 ΚΝΗ, 

3. Τα συγκρότημα των ανασχετικών πυραύλων 
το οποίο πυροδοτούνταν για να «φρενάρει» το 
βαλαμίσκο κατά την επάνοδο. Αποτελείτο απὀ 
τρεις πυραύλους στερεού προωβητικού ο καθὲ- 
νας απὀ τοὺς οποίους ανέπτυσσε ὥὤση 5.147 κα. 
Το σιγκρότηµα αυτό ἠταν οταθερἀ πρασαρµο- 
σμένο µε τρεις μεταλλικές ράβδους στην αντι- 
θερμική ασπίδα της βάσης του κωνικου θαλαμί- 
σκου. 

Εκτὸς απὀ τους ανασχετικοὺς πυραύλους, 


υπήρχαν μικροί πύραυλοιπου αποτελούσαν τα 
σιστήµατα ΑΦοοσκαιΒβςς 5, Οι μικροί αυτοί 
πύραυλοι ήταν Ί8τον αριθμό μεισχύὺ 104 κᾳο 
καθένας. Χρησιμοποιούσαν ως προωθητικό 
υδραζίνη και ως οξειδωτικό υπεροξείδιο του 
υδρογόνου (Η202). Π ύπαρξη του συστήµατος 
αυτοῦ, καθιστούσε το Μερκιουρι το πρώτο δια- 
στηµοπλοιο στο οποίο ο αστροναύτης δεν ἠταν 
απλός επιβάτης αλλά πιλότος - μπορούσε δήλα- 
δή να ελέγξει την πορεία του σκάφους. Οι δεκα- 
οκτώ μικροί πύραυλοι επέτρεπαν τη διενέργεια 
προσθαλάσσωσης σε ακριβές σηµείο του ωκεα- 
νού (κοντά στο πλοίο περισυλλογής). 

Ο θαλαμίσκος Μέρκιουρι εἶχε µήκος 3,35 µ. µαζί 
µε το συγκρότημα των ανασχετικὠν πυραύλων. 
Μαζίμε τον πύργο διαφυγής εἰχε μήκος 7,9 µ. 
Στη βάση εἰχε πλάτος 1.89 μ. Το βάρος του κατά 
την απογείωση (μαζί με τον πύργο διαφυγής] 
ήταν 1.954 Κῃ, ενω σε τροχιά ήταν 1.355 Κα. 

Το όλο πρόγραµµα Μέρκιουρι, υποδιαιρείτο σε 
δύο υποπρογράμματα: το Μέρκιουρι- 
Ρέντστοουν (ΜΗ) καιτο Μέρκιουρι- Ατλας (ΜΑ). 
Πρόγραμμα ΜΒ: Εδώ χρησιμοποιήθηκε ως 
πυραυλικόὸς φορέας ο Βέντστοουν, ἕνα βαλιστι- 
κὀ βλήμα µέσου βεληνεκοὺς (ΙΜΒΜΙ], ύψους 25,3 
µ.. διαμέτρου 1,717 µ. καιβάρους 19.890 κα. ὢ 
Ρέντοτουσυν εἰχε ἑναν κινητήρα ({ΒοσΚκεαγηε Α- 
/) με καύσιμα αιθυλική αλκοόλη (Ο2ΗΕΟΠΗ} και 
οξυγόνο. ο οποἱος ανέπτυσσε ώση 35.3 /5 κα. 
Στο πρόγραµµα ΜΗ συμπεριλήφθηκαν τέσσερις 
μποτροχιακὲς πτήσεις στην περίοδο Δεκέμβριος 
1960-Σεπτέμβριος 1961. Από αυτὲς η πρὠτη 
ἦταν µη επανδρωμένη, η δεύτερη μετέφερε το 
χιμπατζή Χαμ,η τρίτη τον αστροναὐὑτη Άλαν 
5ἐπαρντ [σε ύψος 185 χλμ.) και η τέταρτη τον 
αστροναύτη Βἱρτζιλ Γκρίσομ. Στην τελευταία 
πτήση, στη φάση της προσθαλάσσωσης τα εκρη- 
κτικά μπουλόνια που συγκρατούσαν τη θμρίδα 
εισόδου-εξόδου. εξερράγησαν ανεξήγητα καιο 
θαλαμίσκος βυθίστηκε στον ὠκεσνόὸ, ο αστρο- 
ναύτης σώθηκε, αλλά τοι καταλογίστηκαν ευθύ- 
γες ότι πανικαβλήθηκε και ενεργοποίησε τΏ 
συστημα αυτόματου ανοἰγµατος της θµρίδας, Οι 
κατηγορίες όμως δεν αποδείχτηκαν ποτέ. 
Πρόγραμμα ΜΑ: Με την τελειοποίηση του 
πυραύλου Άτλας Ὁ, άρχισε το δεύτερο µέρος 
του προγράµµατος Μέρκιουρι. ο Ατλας Π ήταν 
ἑνα διηπειρωτικό βαλιστικὀ βλήμα [ΙΟΒΜ], µε 
ύψος 298 µ.. διάµετρο 5,05 µ. καιβάρος 117.919 
κα. Διέθετε τρεις κινητἠρες: δύο Ροκετντᾶιν 
(Βοσκειάνηθ) :ΒΒΘ-ΝΑΡ (οξυγόνο-κηροζίινη} µε 
συνολική ὦώση 166.440 κᾳ και έναν Βοκετντάιν 
ΙΗ105-ΝΑ5 (οξυγόνο-κηροζινη) µε συνολικἡ 
ισχυ 96.795 κΠ. Διέθετε ακόµη και δύο κινητήρες- 
βερνιέρους 101-ΝΑΖ για τη σταθεροποίηση του 
συγκροτήματος. Στο πρόγραμμα ΜΑ σωµπερι- 
λαμβάνονται τρεις αποτυχημένες εκτοξεύσεις, 
µια µη επανδρωμένη τροχιακή πτήση, µία τροαχια- 
κἠ πτήση µε επιβάτη χιμπατζή και τέασερις επι- 
τυχηµένες επανδρωμένες πτήσεις σε τροχιά 
(ΜΑ-6 ἑως ΜΑ-9 µε πιλότους τους Τζον Γκλεν, 
Σκοτ κάρπεντερ, Γουόλτερ Σιρἁ και Γκόρντον 
Κούπερ). Οι επανδρωμένες πτήσεις κάλυψαν 
την περίοδο Φεβρουάριος 1962-Αὐγουστος 
1963. Μια πτήση διαρκείας Τριών ημερών (ΜΑ- 
10] σχεδιάστηκε. αλλά τελικά δεν πραγµατοποι- 
ἠθηκε, Εἰναι επίσης ενδιαφέρον να παρατηρή- 
σουµε ὅτι, ενώ η αποστολή του Τζον Γκλεν 
(Μερκιουρι -6) πραγματοποιήθηκε 22 µήνες αφ᾽ 
οτου προγραμματίστηκε, η πτήση του Γκόρντον 
Κούπερ (Μέρκιουρι -θ) πραγματοποιήθηκε μονο 
τἐσσερις µήνες αφότου ελήφθη η σχετική απὀὸ- 
φαση. Το πρόγραµµα Μέρκιουρι κόστισε σινολι- 
καβθ».100.100 δολάρια και απέδειξε ὅτιο 
άνθρωπος µπορεί να ταξιδέψει στο διάστηµα 
αλώβητος, Από το πρὀγραμµα αποκοµίστηκαν 
σημαντικότατα στοιχεία που χρησίµειμσαν για 
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την υλοποίηση Του επόμενου προγράµµατος, 
του Τζέμινι. 


ΙΣΕΜΙΝΙ: ΙΤ ΑΤΟΜΑ ΤΕ ΤΡΟΧΙΑ 


Το Τζέμινι (Δίδυμοι, ὁπως φανερώνει και τὸ 
ὀνομά του, υπήρξε ένα διθέσιο διαστημόπλοιο, 
Ενώ επιφανειακά ἐμοιαζε µε το Μέρκιουρι, ήταν 
ριζικά διαφορετικό σκάφος, μολονότι είχε κατα- 
σκευαστεί µε τον ἰδιο τρόπο, Οι βασικοί ἄντικει- 
µενικοί σκοποί τοι σχεδίου Τζέμινι, ήταν η πραγ- 
µατοποίηση διαστημικών ραντεβού µε µη επαν- 
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Το ΜΟΙ (Επανδρωµένο Σροχισκό Εργαστήριο) 

4, Διαστημόπλοιο Τζέμιγι Β 

2. θυρίδα για µετάδαση πληρώματος στ6 ΜΟΕ µε ΕΝΑ 
(ένας απὀ τους πιθανούς τρόπους μετάβασης} 

3. Τµήµα προσαρµαγής του Τζέμινι 

4. Κιγητήρες ελημών 

8, Διαμέρισμα υπό πίεση, µε πίνακες ελέγχου, συστήµατα 
εξαερισμού και 

καθαρισμού τοι αέρα. αποχωρητήριο, αποθήκες τροφἰ- 
µων και εφοδίων, υπνοσάκους, διαστημικές στολές και 
εξοπλισμό ἐκτακτῆς θνγάγκης. 

6. Ηλιακά πτερύγια (σε σύμπτυξη) 

7. Διαμέρισμα υπό πίεση µε πίνακες ελέγχου και τηλεµε- 
τρίας, ελημών κ.λπ. 

8. Πίνακας ελέγχου τηλεσκοπίου 

8, Διαμέρισμα για πειράµατα καηή εξοπλισμό 

10. Τούγελ πρήύµνης 


δρωμένους δορυφόρους, η σύνδεση µε αυτούς 
(4οσκιηᾳ), οἱ ελιγμοί σε τροχιά και η εξώοχηματι- 
κἠ δραστηριότητα (ΕΝΑ) των αστροναυτών. 
Αυτές οι ενἑργςιες εἶχαν σκοπὀ να προλειάνουν 
το έδαφος για την έλευση του «Απόλλωνα», 
στον οποίο το τµήµα διακυβέρνησης (05Μ] 
έπρεπε να εκτελέσει πολύπλοκες διαδικασίες 
ραντεβού και σύνδεσης µε τη σεληνάκατο (1 Μ) 
ὀχι μόνο σᾳ τροχιά γύρω απὀ τη Γη, αλλά και 
γύρω από τη Σελήνη. Το Τζέμινι είχε συνολικό 
μήκος 5,6 µ., και μέγιστο πλάτος 3,0 µ. Επειδή 
είχε σχεδιαστεί για αποστολές διαρκείας ἑωςκαι 
15 ημερών, η τροχιακή μάζα του ποικίλλει. Ενα 
τυπικό Τζέμινι (Τζἐμινι 12) εἶχε μάζα 3./69 Κᾷ και 
αποτελείτο απὀ τέσσερα τµήµατα: 

1.Το τµήµα οργάνων για το διαστημικό ραντε- 
θού και τη σύνδεση (ἄοσΚκίπφᾳ) µε άλλους ὅορυ- 
φόρους. Σε αυτό υπήρχαν επίσης εξοπλισμός 
ραντάρ και αλεξίπτωτα [ένα επιβραδιντικό και 
ἕνα κύριο) για την επάνοδο στη Γη.Το αλεξίπτω- 
το ἦταν έτσι τοποθετημένο ᾧστε το διαστημὸ- 
πλοιο να προσθαλασσώνεται οριζόντια και όχι 
κάθετα στον ὡκεανό, Το τµήµα αυτό απορρίπτε- 
ται μετά το ἄνου/μα τῶν αλεξιπτώτων πάνω απὀ 
τον ωκεανό, 

2. Τµήµα Επανόδου (Βε-επί{γ Μοᾶμ[ε -ΒΜ]. 
Εἰναι ο θαλαμίσκος τών αστροναυτών, και το 
μοναδικό τµήµα τοι! διαστημοπλοίου Τζέμινι που 
επιστρέφει στη Γη. ΕχΕι μήκος ἃμλδ µ., και πλά- 
τος 2,0 µ. Εἰναι κατασκευασμένος απὀ τιτάνιο 
(Εσωτερικό τοίχωμα) και βηρύλλιο (εξωτερικό 
τοίχωμα). Ο εξοπλισμός και τα όργανα που δεν 
χρειάζεται να βρίσκονται σε περιβάλλον υπὀὸ 
πίεση, στεγάζονται στο χώρο ανάμεσα στα δύο 
τοιχώματα. Η ατμόσφαιρα στον «κατοικήσιμο» 
χώροτου Τζέμινιαποτελείτο απὀ 10036 οξυγόνο 
µε πίεση 5.1 ρ5:- ὁπως δηλαδή και στο θαλαμίσκο 
Μέρκιουρι. Όµως ο κατοικἠσιµος χώρος του 
Τζέμινι διαθέτει 5036 περισσότερη ὠφέλιµη 
χωρητικότητα απὀ το θᾳλαμίσκο Μέρκιουρι. Η 
κυλινδρική προέκταση στα εμπρὸς µέρος του 
κωνικού θαλαμίσκου στεγάζει τέσσερις οµάδες 
τεσσάρων κινητήρων ώσης 1143 κα ο καθένας, οἱ 
οποίοι χρησιμεύουν για τον ἐλεγχο της γωνίας 
επανόδου στην ατμόσφαιρα. Τα καθίσµατα των 
αστροναυτών είναι εκτινασσόµενα και υπάρχουν 
δύο καταπακτὲς απὀ τις οποίες οι αστροναύτες 
μπαίνουν στο Τζέμινι. 

3, Τµήµα Προσαρμογής (Ααβρίαγ Μοάυε - ΑΜ) 
που απορρίπτεται πριν την επάνοδο στη Γη και 
το οποίο χωρίζεται σε δύο τµήµατα: 

Α) Τµήµα ελέγχου για την επάνοδο στην ατμό» 
σφαιρα (ΒεϊτοφΓαᾶς θεοίιοπ] Στεγάζει τέσσερις 
ανασχετικούς πυραύλους στερεού προὠθητι- 
κού, ισχύος 1.194 κα ο καθένας και ένα σετ 
πυραυλοκινητήρων για τους ελιγμούς της σύν- 
δεσης του Τζέµινι µε ἄλλα σκάφη, Το σετ αυτο 
αποτελείται από 2 επιβραδιντικούς κινητήρες 
ώσης ὦ6,1 κα ο καθένας και άλλους 6 κινητήρες 


ελιγμών ὥσης 43,8Κᾳ οκαθένας. 

Β). Τµήµα Εξοπλισμού (Εαιιρπιεπί Φεο[ίοπ) µε 
μήκος 2,25 µ. και πλάτος 9,05 µ., το οποίο απορ- 
ρίπτεται πριν την ανάφλεξη (θ-επίήγ Εμ(Π) των 
ανασχετικών κινητήρων που φρενάρουν το 
Τζέµινικατά τη φάση της ἐπανόδου στη Γη, 
Στεγάζει οκτώ κινητήρες ισχύος 10.8 Κᾳ ο καβέ - 
νας, καθώς επίσης καιτις δεξαμενές προωθητι- 
κού για όλα τα πυραυλικά συστήµατα του ΑΜ. 
Στο ἶδιο τµήµα υπάρχουν επίσης και κυψέλες 
καυσίμων και την απαραίτητη προμήθεια σε 
υδρογόνο και οξυγόνο. Οι κυψέλες καυσίμων 
ήταν µια σημαντικότατη καινοτομία που εγκαινιά- 
σθηκε µε τα σκάφη Τζέµινι: µε µια διαδικασία 
αντίθετη της ηλεκτρόλμσης, το οξυγόνο καιτο 
υδρογόνο συωνθέτονται δημιουργώντας νερό και 
ηλεκτρική ενέργεια - πολύτιμες προμήθειες για 
τους αστροναύτες και παράγοντες που αυξά- 
νουν σηµαντικά την αυτονομία του διαστηµο- 
πλοίου. Οι κυψέλες καισίµων θα χρησιμοποιου- 
νταν ευρέως στις αποστολές «Απόλλων», Στο 
Τµήµα Εξοπλισμού υπήρχε επίσης χώρας για 
αποθήκευση συσκευών πειραµάτων. 

Το Τζέμινι εἰχε βάρος απαγορευτικό για την ανυ- 
ψωτική δυνατότητα του πυραύλου Άτλας, Ετσι 
χρησιμοποιήθηκε ο διηπειρωτικόὸς πύραυλος 
(ΙΟΒΜΙ] Τιτᾶν ΙΙ. 0 πύραυλος εἶχε ύψος 33,2 µ., 
διάμετρο 3,05 µ. και βάρος 185.000 κα. Διέθετε 
τρεις κινητήρες; δύο Αεγο | Η-Βύ που ανέπτυσ- 
σαν ὦση 195.010 κᾷ και έναν Αετὸ | Π-01 µε ὦση 
45,300 ΚΩ. Ηταν η πρώτη φορά που χρησιµοποιή- 
θηκαν σε αμερικανικές επανδρωμένες αποστο- 
λὲς υπεργολικά καύσιμα (δηλ, καύσιμα στα οποία 
το προὠθητικό και το οξειδωτικό αναφλέγονταν 
αµέσως μόλις έρχονταν σε επαφή]. 
Συγκεκριµένα στον Τιτάν Ι χρησιµοποιήθηκαν 
μίγματα υπεροξειδίουτου αζώτου (Ν5Ο 4] ως 
οξειδωτικού και αεροζίνης 50, ὡς καυσίμου. η 
αεροζίνη εἶναι μίγμα δ05α υδραζίνης και 5036 
υΡΜΗ (ασύμμετρης διµεθυλικής υδραζίνης], και 
εἶναι εξαιρετικά τοξική. Πραγμµατοποιήθηκαν 
συνολικά δώδεκα πτήσεις Τζέμινι απὀ τις οποίες 
οι δέκα ἦταν επανδρωμένχες (οι τελευταίες 
πραγµοτοποιήθηκαν την περίοδο Μάρτιος 1965- 
Νοέµβριος 1966). Οι δέκα επανδρωμένες απο- 
στολές ήταν οι Τζόμινι ὦ, 8, 5, 8, ἡ, 8. 8, 10, 14 και 
19. Απὸ αυτά το Τζέμινι ὃ συνδέθηκε µε το µῃ 
επανδρωμένο Εητζήνα 8, το Τζέμινι 8 απετιχε 
να συνδεθεί µε το µη επανδρωμένο ΑΤΡΑ, το 
Τζέμινι 10 εἶχε τροχιακό ραντεβού µετο Εητζήνα 
8 και συνδέθηκε µε το Εητζήνα 10,το Τζέμινι 11 
συνδέθηκε µε το Εητζήνα Τ{ καιτο Τζέμινι 12 
συνδέθηκε µε το Εητζήνα 12. Οι αστροναύτες 
του Τζέμινι { (Φρανκ Μπόρμαν, Τζέημς Λόβελ) 
ἑσπασαν το τότε ρεκὀρ παραμονής στο διάστη- 
µα στις {7 Δεκεμβρίου 1965 (13ημέρες 18 ώρες), 
ενώ εἶχαν καιτροχιακό ραντεβού µε το Τζέμινιθ. 
Στις αποστολές Τζέμινι 4, 8, 10, 11 και 12, οι 
αστροναύτες Εντ Χουάιτ, Γιουτζήν Σέρναν, 
Μάικλ Κόλλινς, Ρσαρντ Γκόρντον και Ἐντουὶν 
Ώλντριν πραγματοποίησαν ΕΝΑ που κυµαίνο- 
νταν απὀ 22 λεπτά (Χουάιτ) ἑως 5 ώρες και 90 
λεπτά (Ώλντριν]. 

Οι «στόχοι» σύνδεσης των Τζέµινι, ήταν οι µη 
επανδρωμένοι δορυφόροι Εητζήνα και ΑΤΡΑ 
(Αυᾳππεπίεά Ταιᾳεῖ Βοσκίπᾳ Αααρίοι - 
Μεγενθυµένος Προσαρμογέας Σύνδεσης/Στὸ- 
χος). Το Εητζήνα κατασκευασμενο από τη 
ΛΟΚΧΗνΤ, ἦταν ἑνας τροποποιηµένος όροφος 
Εητζήνα Ώ εξοπλισµένος µε δακτύλιο σύνδεσης 
καὶ ηλεκτρονικὀ εξοπλισμό για τη σύνδεση µε το 
Ττζέμινι, Εκτοξευόταν µε φορέα Άτλας, Είχε 
μήκος 7,7 µ. και διάµετρο 15 µ., βάρος κατά την 
εκτόξευση 6.861 Κᾳ καιήταν εξοπλισμένο µε ἑνα 
κινητήρα Μπελ 8096 ο οποίος εἶχε δυνατότητα 
επαναπυροδότησης. Ως καύσιμα χρησιμοποιοῦ- 
σε ΙΒΕΝΑ (Παρεμποδισμένο Ατμίζον Ερυθρό 
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Νιτρικό Οξύ -το οποίο δεν μπορούσε να διαβρώ- 
σειτο μέταλλο της δεξαμενής τοι)) και ΗΠΜΗ. Ἡ 
ώση που παρήγαγε ο κινητὴρας ήταν 6.984 κα. 
Υπήρχε επίσης Και ένα δευτερεύον προωθητικὀ 
σύστημα αποτελούμενο απὀ τἐσσερις κινητήρες 
που χρησιμοποιούσαν μίγμα οξειδίων του αζώ- 
του (ΜΟΝ] και υΡΒΜΗ. Όλοι οι κινητήρες ήταν 
επαναπυροδοτούμενοι. Το Εητζήνα 8 (εκτόξευ- 
ση. 25.10.1965) καταστράφηκε κατά την εκτό- 
ξεμση. Το Εητζήνα 8 (εκτόξευση. 16.93.1966) 
συνδέθηκε µε το Τζέμινι ὃ συναντήθηκε µε το 
Τζέμινι 10 καικάηκε στην ατμόσφαιρα στις 
19.33.1967, Το Εητζήνα 10 συνδέβηκε µε το 
Τζέμιγι 10 και κάηκε στην ατμόσφαιρα στις 
29.19.1966. Το Εητζήνα Ἰ1 συνδέθηκε µε το 
τζέμµινι 11 και κάηκε στην ατμόσφαιρα στις 
20.12.1966. ενώ το Εητζήνα 12 συνδέθηκε µε το 
Ττζέμµινι 12 και κάηκε στην ατμόσφαιρα στις 
23.19.1366. Στις περιπτώσεις σύνδεσης των 
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Διάγραμμα του θαλαμίσκου Μέρκισῦρι 

1. Αεροδυναμική προεξοχή 

2. Πύραμλος διαφυγής µε τριπλό ακροφύσιο 
ἃᾱ. Υπέρυθροι αισθητήρες 

4, Αεροδυναμικό φαίργκ 

5. Κινητήρες παρέκκλισης 

6. Κύριο και αναπληρωματικό αλεξίπτωτο 

7. Περισκόπιο 

8. Καμπίνα µε διπλό τοίχωμα 

8, Πίνακας οργάνων 

16, Πηδάλιο ελέγχου 

11. Κινητήρες κύλισης 

12, Κάθισμα και Ιμάντες πρὀσδεσης 

τ3. Αντιθερµική ασπίδα 

14, ἱμάντες πρόσδεσης ανασχετικὠν πυραύλων 
15. Πύραυλοι απόσπασης απὀ τον πύραυλο φορέα 
18. Ανασχετικοί πύραυλοι 

17. Δεξαμεγή υπεροξειδίου του υδρογόνου 
18. Έλεγχας εγκατόλειφης σποστολής 

18. Επιφανειακὲς γραμμώσεις 

20. Κλιμακόπλευρο σπὀ τιτάνιο 

31. Κινητήρες πρόνευσης 

22. Φιάλες υπεροξείδιου του υδρογύναυ 

20. Επιθραδυντικό αλεξίπτωτο 

26. Πύραυλοι απόσπασης πύργοι διαφυγής 


τζέμινι 10 και 11, ο κινητήρας των Εητζήνα, τα 
ανέβασε σε μεγαλύτερο τροχιακό ύψος. 

Το ΑΤΩΑ, ένας εναλλακτικός στόχος για το 
Τζέμινι 9, ἦταν ένας δορυφόρος µε µήκος ὁ,οί 
μ., διάμετρο 1,5 µ. και τροχιακή μάζα 770 κα. 
Στην µία και µοναδικἡ φορά που χρησιµοποιήθη- 
κε,το ΑΤΩΑ δεν κατόρθωσε να απορρίψειτο 
αεροδυναμικό φαίρινγκ που κάλυπτε το δακτύλιο 
σύνδεσης και το Τζέμινι εν κατάφερε να συνδε- 
θείµαζίτοιι. 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΟΣ ΜΙΑΣΤΗΜΙΚΟΕ ΣΤΑΘΜΑ 


Στις 10 Δεκεμβρίου 1863, πριν ακόμα την ἐναρξη 
του προγράµµατος Τζέµινι, ο τότε υπουργός 
Άμυνας τῶν ΗΠΑ Ρόμπερτ ΜακΝαμάρα ανακοί- 
Νωσε ότι επίκειται η δρομολόγηση της κατασκευ- 
ἡς ενὸς διαστημικού εργαστηρἰου µε πλήρωμα 2 
άτομα το οποίο θα εκτοξεύεται µε πύραυλο 
«Τιτάνα» και θα χρησιμοποιεί ως ὀχημα Επιστρο- 
φἠς του πληρώματος στη Γη, ἑναν τροποποιή- 
µένο θαλαμίσκο Τζέμινι. Το σχέδιο αυτό ονομᾶ- 
στηκε ΜΟΙ. (Μαηππες ΟΓΡΗαΙ {αβοταίοτγ - 
Επανδρωμένο Τροχιακό Εργαστήριο) και θα είχε 
αποκλειστικά στρατιωτικό χαρακτήρα. Θα απο- 
τελούσε µια εφαρµογή του προγράµµατος 
Τζέμινι, διαφορετική από εκείνη του 
«σκαλοπατιού» για την υλοποίηση του προγράἀμ- 
µατος Απόλλων. 

Το ΜΟΙ θα αποτελείτο απὀ ἑνα τροποποιημένο 
θαλαμίσκο Τζέμινι (Τζέμινι Β) και ἑνα κυλιγδρικὀ 
όχημα. Δύο στρατιώὠτικοί-αστροναύτες θα έµε- 
ναν μέχρι και 30 ηµέρες σε τροχιά εκτελώντας 
διάφορες διαβαθμισμµένες ὅραστηριότητες, 
Κατόπιν θα επέστρεφαν στη Γη µε το θαλαμίσκο 
τζέμινι Β. 

Το κυλινδρικό εργαστήριο θα είχε διάµετρο 3.05 
µ., μήκος 12 µ. και µάζα περίπου 11.000 κα. Θα 
Εκτοξευόταν µε πυραυλικό φορέα Τιτάν ΠΙΜ. 
µαζί µε το Τζέμινι 8 και διµελές πλήρωμα. Όταν 
το Τζἐμινι 8 επέστρεφε στη Γη, το πλήρωμα θα 
μπορούσε να αντικατασταθει µε άλλη αποστολή 
Τζέμινι. αφού το κυρίως ΜΟΙ. βα παρέμενε σε 
τροχιά. Το κυλινδρικό τµήµα του ΜΟΙ θα είχε 
τρία διαμερίσματα (εκ των οποίων τα δύο µε 
ατμοσφαιρικἠ πἰεση] και ωφέλιμο ὀγκο 30-05 
κυβικἀ µέτρα. 

Σημαντικά τεχνικἁ προβλήµατα προέκυψαν σχε- 
τικά µε τον τρόπο μετάβασης των αστροναυτών 
στο ΜΟΙ, µετά την τοποθέτηση σε τροχιά. Στις 
πιθανὲς λύσεις συμπεριλαμβάνονταν το ἁνοιγμα 
µιας θυρίδας στην αντιθερµική ασπἰδα του 
Τζἐμινι Β. η ὑπαρξη εὔκαμπτης σήραγγας που να 


συνδέει εξωτερικά Τζέμινι Ε και ΜΟΙ. ἠτέλος, 
μετάβαση των αστροναυτών απὀ το Τζέμινι Β 
στο ΜΟΙ. µε ΕΝΑ. Η τροποποιημένη αντιθερµική 
ασπίδα του Τζέμινι Β, δοκιμάστηκε µε επιτυχία µε 
την εκτόξευση ενός ομοιώματος ΜΟΙ. στις 
3,11,1966 µε πύραυλο Τιτάν ΠΙΟ. Καθώς το πρό- 
γραμµα προχωρούσε, άρχισε να εξετάζεται η 
σύνδεση δύο ΜΩΙ σε τροχιά για τη δημιουργία 
ενὸς μεγαλύτερου συγκροτήματος, Τα δὺο ΜΟΙ. 
θα συνδέονταν εἰίτε «πρύμνη-πρύμνη», εἰτε 
«πλώρη-πρύμνη», είτε εν παραλλήλω, αποτελώ- 
ντας ἑνα μικρό διαστημικό σταθμό µε μάζα µεγα- 
λύτερη απὀ εἶκοσι τόννους. Το πρόγραµµα εἰχε 
αρχίσει καλά, αλλά λόγω των περικοπὠν στα 
κονδύλια καιλὀγω της εξέλιξης της τεχνολογίας 
των µη επανδρωμένων κατασκοπευτικὠν ὅορι- 
φόρων, το ΜΟΙ. ακυρώθηκε οριστικά στα 1968. 
Σήµερα αντί για επανδρωμένα εργαστήρια, οι 
ΗΠΑ διαθέτουν κατασκοπευτικούς δορυφόρους 
«ΜΠπιΥκ Μπερντ» (ΚΗ-11}που εκτοξεύονται µε 
Τιτᾶν ΙΙΙΠ. Οι µη επανδρωμένοι ΚΗ-11 έχουν το 
ἰδιο μέγεθος και τις ἶδιες δυνατότητες µε το 
πάλαι ποτὲ ΜΟΙ. Πάντως εἶναι ενδιαφἑρον ὁτι η 
αντίστοιχη σοβιετικἠ προσπάθεια για τη δηµιουρ- 
γία στρατιωτικού διαστημικού σταθμού, κατέληξε 
στην εκτόξευση των Σαλιούτ 3 και 5 που φιλοξὲ- 
νησαν ὀιμελή στρατιωτικά πληρώματα στη δεκα- 
ετία του 1870.Τα Σαλιούτ ἃ και» εἶχαν παραπλή- 
σια χαρακτηριστικά µετο ΜΟΙ. 

Τα προγράµµατα Μέρκιοιυρι και Τζέμινι, αποτέἑ - 
λεσαν τα πρὠτα βήματα των ΗΠΑ στο διάστηµα 
και στα πλαίσια αυτών, πραγµατοποιήθηκαν οι 
απαραίτητες προετοιμασίες για την κατάκτηση 
της Σελήνης, Απότους αστροναύτες του προ- 
γράμματος Μέρκιουρι, µόνο ένας (ο Άλαν 
Σέπαρντ) περπάτησε τελικά στη Σελήνη, ενώ 
από εκείνους του προγράµµατος Τζέμινι, ἑξι 
βημάτισαν στις Υγκρίζες πεδιάδες του δορυφό- 
ρουμ µας. Είναι επίσης µια ακόμα ενδιαφέρουσα 
σύμπτωση το γεγονός ότιο ἘΕντουῖν Ώλντριν, 
μέλος του τελευταίου πληρώματος Τζέµινι, ἦταν 
μέλος του πρὠτου πληρώματος που περπάτησε 
στο δορυφόρο µας... 


Διάταξη της καμπίνας του Μέρκιουρι 
1. Παράθυρο 

2. Διακύπτης ανοίγματος Βυρίδας 
8, Κύριοι πίνακες οργάνων 

4, Οθόνη περισκοπίου 

δ. θυρίδα εξόδου 

6. Μικρό στεγανό χώρισµα 

7. Ὑποδοχὲς ποδιών αστροναύτη 
Β. Κι χαρτών 

8. Μαγνητόφωνο 

14, Φιάλες αζώτου 

11. Κάμερα 

12. Αριστερή κονσύλα 

18. φώτα 
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ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΚΟ ΟΡΙΣΟΝΤΕΣ 


Η ΕΠΙΓΤΗΝΗ Τηἳ ΜΙΚΡΟΡΕΒΑΡΥΤΗΤΑΙϊ 


Μήπως η µακρᾶ παραμυνῇ σε περιθάλλον μικροθαρύτητας μειώσει τη 


ικανήτητα παραγωγικής εργασίας στο διάστημα: 


ττην επιφάνεια της Γης, η επιτάχυνση της βαρύ- 
τητας ισούται µε 9.81 µέτρα ανά δευτερόλεπτο. 
Επενεργώντας στη μάζα δημιουργεί µια δύναμη 
γνωστή σα βάρος, Η ἐλλειψη βαρύτητας στη Γη 
επιτυγχάνεται για χρονικό διάστηµα μερικών 
δευτερολέπτων κατά την ελεύθερη πτώση. Γι] 
αυτά τα δευτερόλεπτα το σώμα δεν επιταχύνε- 
ται επειδή η δύναμη λόγω της βαρύτητας αντι- 
στοθµίζεται απὀ την αεροδυναμική αντίσταση. 
Για να έχουμε έλλειψη βαρύτητας για µεγαλύτε- 
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Μαπεινου τίπιο (5) 


ἆ χεδιάγραµµα της παραθολικἠς πτήσης περυπλάνου 
για τη δηµιουργία σινβηκών μικροθαρύτητας, ΣΤΟΥ οΡι- 
ξόντιο άξονα εμφανίζεται τὸ χρόνο σε δευτερόλεπτα 
και στον κατακόρυφο το εφόμετρο σε µετρα. Κατά την 


ἄνοδο και κάβοδο 0 ἁιαμήκης ἄξονας ταυ αεροπλάνο 
σχηματίζει γωνία 45 µε την οριζόντιο. Στα χρονικό διᾶ- 
ατηµα απὀ τα 20 µέχρι τα ἂς δευτερόλεπτα τὸ πλήρωμα 
και α εξοπλισμός του αεροσκάφους Βρίσκονται σε συν- 
θήκες μικροθαρύτητας. 


8α 


ρο χρονικό διάστηµα οι ερευνητὲς 
μπορούν να χρησιμοποιήσουν εἰτε 
αεροπλάνα, εἶτε πυραύλους. Τα 
αεροπλάνο ανεβαίνουν απότομα σε 
μεγάλο ύψος και κατόπιν βυθίζονται 
σε ελεύθερη πτὠση παραβολικής 
τροχιάς. επιτυγχάνοντας απώλεια 
βαρύτητας για 25 περἰπου δευτερό- 
λεπτα. Οι πύραυλοι ανέρχονται σε 
ύψος μεταξύ 250 και 350 χλμ. και 
απορρἰπτουν το φορτίο τους που 
προσγειώνεται µε αλεξίπτωτο μετά 
απὀ 6 λεπτά πτώσης χωρίς βαρύτη- 
τα. 

Αν καιη τιµή της βαρύτητας ᾳ. καθώς 
απομακρυνόμαστε απὀ τη Γη μειῶ- 
νεται. εντούτοις σε υψόμετρο 500 
χλμ. ἐχει μειωθεί µόνο κατά 1456 από 
την τιµή της στην επιφἀάνειατης Γης, 
Μέσα όμως σε ένα διαστημικό σκά- 
φος που περιστρέφεται γύρω απὀ τη 
Γη στο ἴδιο υψόμετρο. η φυγόκε- 
ντρος δύναμη επίτου σκάφους αντι- 
σταθµίζει τη δύναμη λόγω της βαρύ- 
τητας και προκαλείτο αἴσθημα ἑλλει- 
ψης αυτής, 

Βέβαια. ποτὲ δεν επιτυγχάνεται 
ακριβώς μηδενική βαρύτητα γιατί 
υπάρχουν πάντα μικρὲς επιταχύν- 
σεις που οφείλονται στο σχέδιο καί 
την περιστροφή του σκάφους. σε 
ενεργοποίηση του κινητήρα για τη 
διόρθωση της τροχιάς, στην ατµο- 
σφαιρική αντίσταση. σε κραδασμοὺς τῶν αργἁ- 
γων καιστις δραστηριότητες των αστροναυτών. 
Η µικρή παραµένουσα και κυμαινόµενη βαρύτητα 
ονομάζεται Μικροβαρύτητα. 

Η συμπεριφορά των υγρών και αερίων σε µικρο- 
βαρύτητα εἶναι πολύ διαφορετική. Η µὁροστατι- 
κἡ πἰεση εἶναι µικρή και ἐτσι η επεξεργασία των 
υγρών µπορεί να γίνεται χωρίς δοχείο, µειώνο- 
ντας την πιθανότητα ξένων προσμίξεων που 
προέρχονται απὀ αυτό. Αποφεύγεται επίσης η 
ιζηµατογένεση, έτσιτα σωματίδια που βρίσκο- 
γτοιµέσα σε ἑνα διάλυμα δεν κατακάθονται. 
Αυτό το φαινόμενο επιτρέπει τη δημιουργία εἰτε 
κραμάτων μεταξύ μετάλλων που αναμιγνύονται, 
εἰτε μεγάλους κρυστάλλους ηµιαγωγῶν µε οµοι- 
όμορφη συγκέντρωση προσµἰξεων. Μεταξύ των 
δυναμικών φαινομένων που εξαλείφονται εἶναι 
καιη θερμική µεταφορά. Π απουσία του τελευταί- 
ου φαινομένου είναι εξαιρετικά χρήσιμη σε διαδι- 
κασίες που αφορούν μετατροπές φυσικών κατα- 
στάσεων. όπως η στερεοποἱηση. 

Οι πρώτοι ἄνθρωποι που σκέφτηκαν σοβαρά ὁτι 
ἴσως αξίζει τον κὀπο να ερευνήσουν τις επιπτώ- 
σεις απὀ την απώλεια της βαρύτητας ἦταν µερι- 
κοί βιολόγοι που ασχολούντο µε εξελικτικές 
θεωρίες. Συγκεκριµένα ερευνούσαν την εξέλιξη 
του εμβρύου και την ανάπτυξη των φυτών καιτο 
διαστημικό περιβάλλον τους φαινόταν ιδιαίτερα 
εχθρικό. Τα πρὠτα πειράµατα ήταν πρὀχειρα και 
για παράδειγµα δεν ἐλαβαν υπόψη τους τις επι- 
πτώσεις της κοσμικής ακτινοβολίας. Επίσης νέα 
ὀργανα έπρεπε να κατασκευαστούν, τέτοια που 
να αντἐχουν στο σκληρό διαστημικό ταξίδι. Αυτό 
σήμανε ὁτι οι βιολόγοι ἔπρεπε να αποκτήσουν 
γνώσεις σε ἄλλους τοµείς, και ιδιαἰἱτερα στη 
μηχανική. Το ανερχόμενο ενδιαφερον στην 


ἔρευνα της Μικροβαρύτητας οφείλεται επίσης 
και στην ιδιαίτερη ανάπτυξη της Διαστημικής 
έρευνας, 

Από τα πλέον δραστήρια κέντρα ερευνών σε 
συνθήκες μικροβαρύτητας είναι το Κέντρο 
κυτταρικής Έρευνας µε έδρα το Πολιτειακό 
Πανεπιστήµιο της (Πενσυλβάνια. Το 1990,6ε 
συνεργασία µε την Τζβνεντεκ, µια αμερικάνικη 
εταιρία βιοτεχνολογίας,͵ εκτέλεσαν για πρὠτη 
φορά στον κὀσµο, δοκιμή φαρμάκου σε ζώο στο 
διάστηµα. εκχύοντας µια ανθρώπινη αυξητική 
ορμόνη απὀ µικρή αντλία που εἶχαν εμφυτέψεισε 
αρσενικούς ποντικοὺυς, Το επόμενο βήμα τοι! 
Κέντρου θα είναι η εμπορική αξιοποίηση της 
τεχνογνωσίας ποι απέκτησαν, Το Κέντρο 
Κυτταρικής Ερευνας έχει ήδη αναπτύξει ένα 
ρομποτικὀ μικροεργαστήριο για την δοκιμαστική 
καλλιέργεια κωττάρων και μοσχευμάτων επιδερ- 
µίδας στο διάστηµα, ενῴ τα σχέδιά τους προβλέ- 
πουν και μεγαλύτερης κλίµακας εφαρμογές, Ένα 
άλλο πεδίο που υπάρχει ενδιαφέρον εἶναι ο ὅια- 
χωρισμός κυττάρων, και πρωτεινών στο διάστη- 
μα µε τ] μέθοδο της ηλεκτροφόρεσης, µια τεχν|- 
κή για το διαχωρισμό φορτισμένων σωματιδίων 
µετη βοή πλεκτροστατικού πεδίου. Πρωτοπόρος 
στον τοµέα αυτόν ἠταν η ΜακΝτόνελ Ντάγκλας, 
η γνωστή εταιρία αεροδιαστηµικής. Το σκεπτικό 
της Ντάγκλας ἦταν απλό, Εφόσον η βαρύτητα 
επίτης Γης εµποδίζειτην αποτελεσµατικότητα 
της μεθόδου, αποφάσισαν να την δοκιµάσόυν σε 
συνθήκες μικροβαρύτητας στο διάστηµα, Το 
αποτέλεσµα θᾳ ἦταν η δυνατότητα χρήσης 
μεγαλύτερων σμσκευών λόγω ἑλλείψης της 
βαρύτητας και φυσικά η αύξηση της απὀδοσης. 
Τη δεκαετία όμως του 1980, η ΜακΝτόνελ 
Ντάγκλας σταμάτησε την προσπάθειά της, αφού 
δεν κατάφερε ναπετύχειτους στόχους της. 

Μια ἄλλη τεχνική, αυτή της παρασκευής κρυ- 
στάλλων στο διάστηµα ξαναζωντάνεψε χάρη 
στο Κέντρο Μακροµοριακής Κρυσταλλογραφίας 
στο Πανεπιστήµιο της Αλαμπάμα. Σε συνθήκες 
µικροβαρύτητας, µε την απουσία της θερµικής 
μεταφοράς και της ιζηµοτογένεσης παρασκευά- 
ζονται ομοιόμορφοι κρύσταλλοι, μεγαλύτερων 
διαστάσεων, των οποίων οι ιδιότητες μπορούν 
να εξετασθούν µετά επίτης Γης, Οι αρχικοί 
ῥμως ισχυρισμοί ότι όλοι οι κρύσταλλοιπου 
παρασκευάζονται στο διάστηµα είναι ανώτερης 
ποιότητας απὀ αυτούς που παρασκεμάζονται 
στη Γη δεν αληθεύουν. Εκπεἰρας εντούτοις, 
ἐχει προσδιορισθεί ότι µόνο 15 µε 2056 των κρυ- 
στάλλων πρωτεΐνης που παρασκευάσθηκαν στο 
διάστηµα είναι μεγαλύτεροι και διαθέτουν αρτιό- 
τερη εσὠτερικἡ δοµή. 

Το γεγονός αυτό δεν πρὀκειται βέβαια να απο- 
καρδιώσει τους επιστήμονες, οι οποίοι εργάζο- 
νται για να ευρύνουν τους ορίζοντες της γνὠ- 
σης. Η επιστήμη της Μικροβαρύτητας βρίσκεται 
ακόµη στο βρεφικὀ στάδιο και οι πειραματικές 
επιστήμες προοδεύουν µε ρυθμό ανάλογο των 
ευκαιριών που ἐχουν για να εκτελούν πειράµατα. 


Η ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ ΕΤΗΝ ΥΠΗΡΕΣΙΑ 
ΤΩΝ ΑΝΘΡΗΠΙΝ ΤΗ: 


(Φανταστείτε της ημέρες σας στο εργαστήριο µε 
την υπόκρουση μουσικής. Ὀχι βέβαια λαικἠ µου- 
σικἠ. αλλά µια μελωδική ακολουθία απὀ νότες 
που θα αντιστοιχεὶ στο υπέρυθρο φάσμα ενός 
άγνωστου υλικού. Η ιδέα αυτή, δηλαδή η αντι- 
προσώπευση των δεδομένων μὲ μουσική αντ 
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[ παρόλυτας Βρετανός Κασμµολύγος Στέφεν Χόκινγκς 
στὴν κατάλληλα ὄιαμορφωμενη αναπηρικἠ Του καρέκλα, 
μπροστά στον υπολογιστή του. 


της γραφικής παράστασης εἶναι µια απὀ τις πολ- 
λές καινοτοµικές ιδέες που θα βοηθήσουν τους 
περισσότερους απὀ 100.008 επιστήμονες και 
μηχανικοὺς ανἁ τον κόσµο µε ειδικὲς ανάγκες. 
Οι επιτυχίες αυτών των ανθρώπων σε πεδία που 
κυμαίνονται απὀ την πειραματική χημεία μἐχριτα 
µαθηματικἁ αποδεικνύει ὅτι οι απώλειες αυτῶν 
των λειτουργιών δεν αποτελούν κατ ανάγκη 
εμπὸδιο σε µια επιστημονική καριέρα. 

Το γνωστότερα παράδειγµα αποτελεί ο 
Βρετανὸς κοσµολόγος, Στἐφεν Χόκινγκς.ο 
οποίος εἶναι σχεδόν ολοκληρωτικά παράλυτος 
απὀ ασθένεια του νευρικού συστήµατος. Αλλά 
υπάρχουν και στην Ελλάδα άνθρωποι που ἔεπε- 
ράσανε τις αναπηρἰες τους, πρὀσφατα διαβάσα- 
με στις εφημερίδες την εκλογή στο βαθμό του 
λέκτορα. του πρὠτοι Ελληνα εκ γενετή τυφλού), 
στο τµήµα Ιστορίας και Αρχαιολογίας, Στο 
παρελθὀν οι επιστήμονες µε ειδικές ανάγκες, 
ιδιαίτερα οι τυφλοί και οι παραπληγικοἰ, εκτελού- 
σαν εργασίες οι οποἰες αφαρούσαν ελάχιστη ἡ 
καθόλου πρακτική άσκηση. Η εκτέλεση πειραμᾶ- 
των και η ανάλυση δεδοµένων, για παράδειγµα, 
είναι συνήθως µια πολυτέλεια γι αυτούς που 
βλέπουν, 

Τώρα όμως τέτοιες εργασἰες αρχίζουν να γίνο- 
νται ρουτίὶνᾶ µε τη χρήση βοηθητικών τεχνολο- 
γιών, που παρέχουν στα άτοµα µε ειδικές ανά- 
Υκες τη δυνατότητα να ζουν και να εργάζονται 
ανεξάρτητα. Για παράδειγµα, η χρήση σε γρα- 
φεία συσκευών σύνθεσης λόγου που προφέρουν 
λέξεις και γράµµατα καθώς αυτά δακτυλογρα- 
φούνται αποτελεἰ µεγάλη βοήθεια για τους 
τυφλούς που επαληθεύουν µε αυτό τον τρόπο 
τα κείμενά τους. Στα εργαστήρια το χρησιµότε- 
ρο αντικείµενο βρἰσκεται στην πλάτη των υπολο- 
γιστῶν και εἶναι η παραμελημένη έξοδος Η5-205 
για παράλληλη σύνδεση. Η ηλεκτρονική αυτή 
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κ λαο υὁραιυλικοὺς κυλίνδρους που περιέχουν ηλε- 


υπολογιστές ανταλλάσσουν πληροφορίες 
Ψηφιακά. Πολλές τελευταίες συσκευές µετρήσε- 
ων φυσικών και χημικών μεγεθών διαθέτουν επί- 
σης µια τέτοια εἰσοδο/έξοδο και έτσιη άλλοτε 
αναλογική ένδειξη έχει αντικατασταθεί απὀ την 
ψηφιακή. Δηλαδή, η μέτρηση απὀ ὀργανα όπως: 
η ζυγαριά, το πεχάμµετρο, το θερμόμετρο και το 
βολτόμετρο παρέχουν ψηφιακή ἐξοδο που τρο- 
φοδοτείται στον υπολογιστή µεσω της πρίζας 
Βς- 290 καὶ ἐτσι δεν εἶναι απαραϊτητο να διαβά- 
σουμε την κλίµακα Του οργάνου. Αλλά αυτό απο- 
τελεί µισή λύση γιατί οι επιστήμονες πάντα 
παρακολουθούν απὀ την οθόνη ή απὀ εκτύπωση 
τη συλλογή των δεδοµένων. Φυσικά, αυτοίπου) 
δεν διαθέτουν όραση αντιμετωπίζουν πρὀβλημα 
στην παραπάνω διαδικασία. αλλά και στην παρα- 
πέρα επεξεργασία. Σαν µόνη λύση προβάλλεται 
η δυνατότητα αναγνώρισης από τον άνθρωπο 
πολύπλοκων ηχητικὠν σημάτων, Ετσι µετά απὀ 
δέκα χρόνια σκληρής δουλειάς, ο Ντέιβιντ Λούνι 
και οι συνεργάτες του απὀ το Πανεπιστήµιο 
Ανατολικής Καρολίνα, προγραμμάτισαν έναν 
υπολογιστή συζευγμένο µε συσκευή φωνητικής 
σύνθεσης να παράγει μουσικά την ἐξοδο (δεδο- 
μένα] ενὸς φασματογράφου μπέρυθρου., Η 
συσκεωή σύνθεσης φωνής παράγει ἠχους που 
βασίζονται στις τιμές του φάσματος, έτσι η 
απουσία όρασης δεν αποτελεί εμπόδιο στο δια- 
χὠρισμό ανάμεσα στο φάσμα του βενζοικού οξύ 
και στην αιθανόλη. Αυτή είναι µόνο η αρχή, ενώ 
στο μέλλον αναμένεται να υπάρξουν βελτιώσεις 
στην ακοιστικἠ παρουσίαση των δεδομένων. 


ΤΕΜ ΟΕ Στ τε τη θα 


Λίγοι θα εἶναι οι ειδικοί αγώνων ταχύτητας που 
θα εκφράζουν αμφιβολίες γιατις οδηγικὲς ικανό- 
τητες του Νάιτζελ Μάνσελ οὐπγού της ομάδας 
Γουίλιαμς-Ρενό. Στο φετινό πρωτάθλημα, μέχρι 
στιγμής, ο Μάνσελ ἐχεικερδίσει 9 απὀ τους 14 
αγώνες Φόρμουλα |, ενώ και οι επιδόσεις του 
δεύτερου οδηγού της Γουίλιαμς, Πατρέζε, εἶναι 
σημαντικές. 

Τίιδιαίτερο έχει λοιπόν το αμτοκίνητο της 
Γουίλιαμς; Σε προηγούµενη συνέντευξη ο σχε- 
διαστἠς αυτοκινήτων Φόρμουλα ἹἸ. Τζον 
Μπάρνορντ, εἶπε ὁτι ο κινητήρας συμβάλλει 
κατά 4θόο στην επιτυχία ενός αυτοκινήτου, το 
πλαίσιο και ο οδηγός κατά 2506 ἑκαστος και το 
καύσιμο κατᾷ 20556. Η φετινή επιτυχία οφείλεται 
και στην αυξημένη αξιοπιστία του φετινού μοντέ- 
λου ΕΝ 148. Σύµφωνα µε το βετερἀνο μηχανικό 
της Γουίλιαμς, Μπράιν Ο΄Ρουρκ, πἐρσι οἱ αστο- 
χίες εντοπἰστηκαν και τα εξαρτήματα βελτιώθη- 
καν μαζίμε την αξιοπιστία, 

Άξια αναφοράς εἰναιπ ανάρτηση του οχήματος, 
Ενώ στα επιβατηγἁ αυτοκίνητα η ανάρτηση σχε- 
διάζεται για να απορροφἆ τους κραδασμοὺς και 
γα προσφἑρει άνεση στη μετακίνηση. Σε αυτή 
την περίπτωση, τα ελατήρια επωµιζονται τα Επι- 
πλέον φορτία και τα αμορτισέρ αποσβένουν τις 
ταλαντώσεις του φορτίου απὀ τις ανωμαλίες του 
δρόμου, Στους αγώνες όμως, η άνεση είναι λιγό- 
τερο σηµαντική, προτεραιότητα αποτελεί η πρό- 
σφυση της μεγαλύτερης δυνατής επιφάνειας 
του πέλµατος του ελαστικού στην πίστα. Οι ανα- 
πηδήσεις του πλαισίου δεν επιτρέπονται και 
κύριος στόχος τους εἰναι να παραμένει οριζό- 
ντιο. Το ὀχημα διαθέτει επίσης ενεργό ανάρτη- 
ση. Οιράβδοιπου συνδέουν τους τροχούς µε τα 
ελατήρια και τα αμορτισέρ. περνούν µέσα απὀ 


κτρονικοὺς αισθητήρες. Οι αισθητήρες μετρούν 
το φορτίο στην ανάρτηση και τροφοδοτούν µαζί 
µε αυτό καιτα δεδοµένα επιτάχυνσης καικεντρό- 
φυγων δυνάμεων επίτου οχήματος σε δυο 
μικροεπεξεργαστές, ἑνα για κάθε πλευρά του 
οχήματος, Κατόπιν οιεπεξεργαστὲς ρυθμίζουν 
τη ροή του υδραυλικοῦ ρευστού στους κυλίν- 
ὄρους και συνεπώς την απὀκριση της ἀνάρτησης 
κατά την κούρσα. Το αποτέλεσµα εἶναι ἑνα αμτο- 
κίνητο µε σκληρή ανάρτηση που κινείται ομοιό- 
µορφα σε όλη τη διαδρομή της πίστας. Αυτό βοη- 
θάει ώστε η ροή του αέρα κάτω και γύρῳ απὀ το 
όχημα να παρέχει πάντοτε την μεγίστη αρνητική 
άντωση (δύναμη που πιέζει το αυτοκίνητο πάνω 
στην πίστα λόγω του κατάλληλα διαμορφωμένου 
αεροδυναμικού σχἡματόὸς του)],που του επιτρὲ- 
πει πάνω απὀ όλα να στρίβει µε την µεγαλύτερη 
δυνατή ταχύτητα, 

Η Γουίλιαμς εἰχε επίσης την τύχη να διαθέτει τον 
κινητήρα της Ρενό ποι αποδίδει περίπου 100 
ἵππους παραπάνω απὀ την περσινἠ έκδοση, 
συνολικά πάνω απὀ Τ00 ίππους. Μόνο ο 1οκύλιν- 
ὄρος κινητήρας της Χόντα λέγεται ότι έχει ανἁ- 
λογη ισχύ. 

Οικατασκευαστὲς δεν εἶναι βέβαια ελεύθεροι να 
φτιάξουν ότι αυτοί νομίζουν, αλλά υπάρχουν ορι- 
σµένοι σχεδιαστικοί περιαριομοί που πρέπει να 
ακολουθούνται. 

Το αυτοκίνητο λοιπόν ΕΝ 148 της Γουίλιαμς ἐχει 
βελτιωμένη αεροδυναμική πλαισίου µε νέα ενερ- 
γό ανάρτηση. ισχυρότερο κιγητήρα, προηγμένη 
τεχνολογία καυσίμου και ημιαυτόματο κιβώτιο 
ταχυτήτων. Αλλά ποιός απὀ αυτούς τους παρά- 
γοντες το κάνει ανίκητο;: Κατά τον ο Ρουρκ. 
μηχανικό της Γουίλιαμς, το αυτοκίνητο πρέπει 
να λειτουργεί ἄφογα καθ' όλα για να εἶναι αντα- 
γωγιστικό στο ανώτατο επίπεδο. Αν κάτι δεν λει- 
τουργεἰ σωστά τότε υπολείπεσαι του ανταγωνι- 
σμοῦ, ενώ αν υπερέχεις σε κάποιο σηµείο εἰσαιο 
νικητής, Η προσφορά του Μάνσελ στην Επιτυχία 
της Γουίλιαμς βασίζεται στο γεγονός ὅτι εἶναι ο 
ταχύτερος συνδυασμός αυτοκινήτου-οδηγού και 
αυτό λειτουργςὶ σαν κίνητρο για να παραμένει 
στην κορυφή της Φόρμουλα 1. Μετά απὀτους 14 
Εκ των 16 αγώνων του φετινού πρωταθλήματος, 
η Γουίλιαμς εξασφἀλισε το πρωτάθλημα κατα- 
σκευαστών και ο Μάνσελ, για πρῴτη φορά, το 
πρωτάθληµα οδηγών. 

Δεδομένου ότιστους αγώνες της Φόρμουλα 1 οι 
χρόνοι ανά γύρο των πρώτων ομάδων δεν δια- 
φέρουν μεταξύ τους πάνω απὀ τρία τέταρτα του) 
δευτερολέπτου και ότι οι έμπειροι οδηγοἰκάνουν 
λιγότερα λάθη απὀ τους άλλους, συμπεραίνουμε 
ὁτιαν η Γουίλιαμς είχε οδηγό έναν απὀ τους 
πρώτους οδηγούς των ανταγωνιστών της σίγου- 
ρα θα εἰχε και αυτός την ἰδια επιτυχία, 


Β Γουίλιαμς-Ρεχύό ΕΙΝ 148 µε οδηγό τον Παγκόσμιο 


Πρωταβλητή 1332 ΝΜΔΙτζελ Μάνσελ. 
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Ρολς-Ρόις ιδρύθηκε το 19068 από 


τους Τσαρλς Στιούαρτ Ρολς 
(σπατ]εας δίειατί ΗοΙΙ5] και 
Φρέντερικ Χένρι Ρόις (ΕΓεάθήοΚκ 
Ηεπιν ΒΟΥο8Ε). Οι δρόμοι των δύο 
ανδρών είχαν κοινό προορισμό, 
ἀλλά ανόµοια αφετηρία.Ο Ρολς, 
γόνος αριστοκρατικής οικογενεἰ- 
ας, γιος του Λόρδου Λάγκατοκ, σπούδασε στο 
φημισμένο ακόµη και σήµερα Πανεπιστήµιο του 
Ἠτον και στο Τρίνιτι Κόλετζ του Κέμπριτζ 
Μηχανολόγος-Μηχανικός, 
ϱ Φρέντερικ Ρόϊς, µε ταπεινή καταγωγή, αγωνι- 
ζόταν για επιβίωση, Χάρις στην υποστήριξη ενός 
θείου του, κατάφερε να κάνει δυο χρόνια βασι- 
κὠν σπουδών και να προσληφθεί σαν µαθητευό- 
µενος στους σιδηροδρόμους. Όμως η εταιρία 
αυτή έκλεισε και διαλύθηκε πριν ο Φρέντερικ τε- 
λειώσει τη μαθητεία του. 
Το 1884 ιδρύει ένα γραφείο ηλεκτρολογικών µε- 
λετών στο Μάντσεστερ. 
Το 1905 αγόρασε δὺο αυτοκίνητα απὀ τη Γαλλία. 
Ενα Ντε Ντιον (ο ΒιοΠ] και ένα Ντε Σωβίλ. 
Μελετώντας τα, ὂεν του άρεσε η κατασκευή των 
κινητἠρων τους. σκέφθηκε λοιπὀν να τους τρο- 
ποποιήσει. Έτσι, το 1903 κατασκευάζει ένα δικύ- 
λινδρο κινητήρα 2000 κυβικών και ενα χρὀνο αρ- 
γότερα, τον Απρίλιο του 1904, τον τοποθετεί 
στο Ντε Ντιον καιτον δοκιμάζει. Κατά τη διάρ- 
κεια αὐτῶν των δοκιμών γνωρίζει στο 
Μάντσεστερ τον Τσαρλς Ρόις, που εἶναι αντι- 
πρὀσωπος αυτοκινήτων στο Μέιφεαρ. Εκεί συµ- 
φωνοῦν να συνεργαστούν καιο Ρολςο να εἶναιο 
αποκλειστικός αντιπρόσωπος των αυτοκινήτων 
που θᾳ κατασκευάζει ο Ρόϊις µε την επωνυμία 
«Βο//5-Ηογοε», Ετσι γεννήθηκε ανεπίσηµα η µε- 
γάλη αμτοκινητοβιομηχανία που επισηµοποιήθη- 
κε δύο χρόνια αργότερα, το 1906, Το συμφωνητι- 
κὀ της συνεργασίας καιιδρυτικό καταστατικὀ 
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της εταιρίας ἦταν τότε, αξίζει να σημειωθεί, µόνο 
Ἀ σελίδες, Το 1987, όταν έγιναν οι ανακατατά- 
ξεις στην εταιρία, ξεπερνούσε τις 100 σελἰδες 
και πουθενά δεν αναφερόταν εταιρία κατασκει- 
ἠς αυτοκινήτων, Τώρα πια, τα αυτοκίνητα Η-Β 
διατηρούν µόνο το διάσηµο όνοµα αφού σήµερα 
κατασκευάζονται απὀ θυγατρική της Βίκερς. Το 
1907 λοιπόν, ανοίγουν το εργοστάσιο της Β-Β 
στο Ντέρμπι και κατασκευάζουν το πρὠτο αυτο- 
κίνητο µε τη φίρμα τους, το φημισμένο «Σίλβερ 
Γκοστ» (Ῥ]νει ἀποςἲ) µε εξακύλινδρο κινητήρα 


0 κινητήρας ΒΒ211-524 (/Η που χρηαιµοποιείται στα 
Βτ47-400 και ΒΤΒ{-Λ00. 


0 ἱππων. Αυτό το συγκεκριμενο αυτοκίνητο κυ- 
κλοφορεἰ ακόµη ως σήµερα. 


Το 1908, η εταιρἰα φιλοξενεί στην Αγγλία τους 
αδελφούς Ράιτ. Προσπαθεί να τους πείσει να κα- 
τασκευάζοιν στην Αγγλία τα αεροπλάνα τους 
καιη Β-Β να αναλάβει την κατασκευή των κινητή- 
ρων τους. ο Ρολς είχε πει τότε στους Ράϊτ: «Η 
αξιοπιστία των κινητήρων στα αεροπλάνη είναι 
βασικής σημασίας. ΤΟ αεροπλόνο εἶναι σαν ἑνα 
καράβι µε µια τρύπα στα υφαλά του. Ἡ ἑχεις τις 
αντλίες και δουλεύουν συνεχώς ἡ βυθίστηκες». 
Ισως βέβαια αυτή η παροµοἰωση να µην είναιη 
πιο κατάλληλη για την αεροπορική τέχνη, όμως 
απεικονίζει το πὀσο σοβαρά αντιμετωπιζαν απὀ 
τότε την αξιοπιστία των υλικών και της κατα- 
σκευής του αεροπλάνου. Παρ όλα αυτά, δεν κᾱ- 
τάφερε νατους πείσει. 

Ένα µόνο χρόνο αργότερα, ἴσως σαν τραγική ει- 
ρωνεία, ο Ρολς βρήκε το θάνατο όταν το αξερο- 
πλάνο που πετούσε, ἑνα Ράιτ Φλάιερ (ΛτΙΦΠΙ 
ΕΙΙεη), συνετρίβη απὀ κατασκευαστική αστοχία 
του σκάφους, 

Ετσι χάθηκε ο ἑνας απὀ τους δύο ιδρυτές της 
μεγάλης Π-Β. Και σαν να µην έφθανε αυτό, το 
1811 ο Βόις αρρὠσταίνει βαριά. παθηλώνεται 
στο κρεβάτι απὀ την ασθένεια αλλά δεν εγκατα- 
λείπει εκείνο που άρχισε. Πάντα εἶναι το ἄγρυ- 
πνο μάτι στο επίκεντρο της ανάπτυξης της εται- 
ρίας. 

Με την έκρηξη του Πρώτου Παγκοσμίου 
Πολέμου, ζήτησε απὀ τη γαλλική Ρενό να κατα- 
σκευάσει τον αεροκινητήρα Ρενό 8 µε εξουσιο- 


ο 

εν νέος ΤΑΥ, η µεγάλη επλπίδα της Β-Β στο χώρο των κι- 
γητήρων μέσης ισχύος, Προορίζεται κυρίως για αγτικατα- 
στάσεις κινητήρων παλαιότερης γεγιάς σε αεροσκάφη 
που προσαρμόζύνται στις γέες τεχνολογίες. 


δότηση. 

Π ιστορία επαναλαμβάνεται. Όπως και για το 
πρώτο του αυτοκίνητο, ξεκίνησε απὀ τη Γαλλία, 
ἔτοι και τώρα για τον πρώτο του κινητήρα περνά 


τη Μάγχη. Παίρνειτην εξουσιοδότηση και κατα- 
σκευάζειτον ΠΥκλ(ΕασΙε] ΝΙΗ έναν κινητήρα ψυ- 
χόμενο µε νερό, Ο Ρόις θεωρείἰ ὅτι ο αερόψι- 
κτος κινητήρας θα παρουσιάζει προβλήµατα και, 
εν πάση περιπτώσει, εἶναι ἄκαιρος, Εἰναι γεΥγο- 
γὸς ότιη νοοτροπία αυτή, Του υγρόψυκτου κινη- 
τήρα, ποτέ ὅεν εγκαταλείφθηκε απὀ τη Β-Η. 
Ισχωρότατο παράδειγµα ο Μέρλιν (Μ6ΓΙΠ} και 
φυσικά όλοι οι ἀλλοι δμβολοφόροικινητήρες που 


ακολούθησαν. Απ' όσο μπορούμε να γνωρίζου- 


0 τελευταίος και σημαντικότερος κινητήρας της οικογὲ- 
γειας ΒΒ211,0 ΤΗΕΝΤ, καλύπτει το φάσμα απύ 70.000 
έωᾳ και ἰσως πήγω απὀ 100.000 λίρες στα επύµενα 6-7 
χρόνια. 


Η γέα γενιά πτερυγίων Επ μεγάλου μήκους χορδής. Τα 
πτερύγια Ε4η κατασκευασμένα µε αὐτῇ την τεχνολογία 
απὺ τὸ 1384 µετους ΗΒ2Ί11, έχουν συμπληρώσει 
5.000.000 ώρες λειτουργίας χωρίς την παραμικρή αστο- 
χία. 


με. η Εταιρία ποτέ δεν κατασκεύασε αερόψυκτο 
κινητήρα. Αντίθετα είναι η πρώτη τιου χρησιμο- 
ποίησε, πολύ αργότερα βέβαια, σύστημα ψύξεως 
τῷν σταθερών πτερυγίων [5ἱ8Ι0Γ5) του στροβί- 


λου των κινητήρων «εῖ µε αἐρα. 

Εν πάση περιπτώσει, ο ΗΥΚΑ ΝΙΙΙ αξιολογείται 
απὀ το Βρετανικό Ναυτικό που θεωρεί ότι εἶναι 
υπερβολικά ισχυρός για µια μόνον ἑλικα. 
Σκέπτονται λοιπὀν να του τοποθετήσουν απὀ 
µια ἐλικα σε κάθε ἀκρο του στροφαλοφόρου ἀξο- 
να. Τελικά, µε τη χρήση υποπολλαπλασιαστού 
στροφών τοποθετούν µια έλικα στην κανονικἠ 
θέση και ο ΗΥΚΑ χρησιµοποιείται σ; πολλά στρα- 
τιωτικά και πολιτικά αεροπλάνα εκείνης της επο- 
χής. ΜΕ το Βίκερς Βίμι (Νιοκεις ΝΙΠΙΥ), 0 ΗΥΚλ πὲ- 
ταξε στην Αυστραλία. ενώ ηταν ο πρώτος κινη- 
τήρας που διέσχισε τον Ατλαντικό τοποθετηµέ- 
νος σε πολιτικό εμπορικό αεροσκάφος, 

Κατά τη διάρκεια Του Πρώτου Παγκοσμίου 
Πολέμου, κατασκευάζονται δύο ακόµη τύποι κι- 
νητήρων. ο Φάλκον (ΕαἰἱςοΠ) µε ισχύ 285 ἱππων 


Λάνγκαστερ καθώς και το αμερικανικής κατα- 


σκευἠς μαχητικό Ρ-Μ{ Μάσταγκ... 

Με χρήση καυσίµου 100 οκτανίων που εισόγεται 
από τις ΗΠΑ, ο Μέρλιν αποδίδει 205ο περισσὀτε- 
ρη Της αναμενόμενης ισχὺ. 

Το δίδυμο Μέρλιν/Σπιτφάιρ αποτελούν το θρύλο 
των οὐρανών, τον πρωταγωνιστή της Μάχης της 
Αγγλίας και η γερμανική Λουφτβάφε μένει κατά- 
πληκτη απὀ τις επιδόσεις αυτού του αεροπλά- 
νου, Επίσης, μια ισχυρότερη παραλλαγή του 
Μέρλιν, ο Γκρίφον (6ΠΙΠοη) εχρησιµοποιείτο μὲ- 
χρι πριν απὀ έναν περίπου χρὀνο στα αεροσκά- 


φη Σάκλετον (ΦΠ8οΚιείοη) απὀ την ΒΑΕ. 
Συνολικά κατασκευάστηκαν πάνω απὀ 160.000 
κινητήρες Μέρλιν απὀ τους οποίους οι 55.000 
μέχρι τα τέλος του Πολέμου. 

Για το Ε-51 εἶχε την ονομασία Μέρλιν 66 που µε 
τὴ χρήση υπερσυμπιεστού διατηρούσε ἡ και ανέ- 
βαζετις επιδόσεις του κινητήρα σε ύψη πτήσεως 
απὀ 168-36.00Ώ πόδια. 


Από το 1931, όταν ο Δόκτωρ Α. Γκρίφιθ (ΠΠΠ] 
άρχισε τη συνεργασία του µε την Β-Β, η Ιδέα της 
αεριοπροαὠθησης µπήἠκε για τα καλά στα προ- 
γράμματά της. ο Γκρίφιθ ήταν απόλυτος στην 


Γκλόστερ Μήτιορ, το μόνο αεροσκάφος µε ικα- 
νότητα. λόγω ταχύτητας, να αναχαιτήσει και να 
καταστρέψει τις ιπτάµενες βόμβες που ἦταν η 
µεγάλη απειλἠ για το Λονδίνο, Σύντομα ο κινητή- 
ρας αυτός µε διάφορες τροποποιήσεις έδωσε 
κατά 2556 μεγαλύτερη ροή καιισχύ. Ονομάστηκε 
Ντέργουεντ (ΠεΓψεπ!) | και χρησιµοποιήθηκε 
πάλι στο Μήτιορ εξασφαλίζοντάς του ταχύτητα 
πάνω απὀ 500 κόμβους. 


Μετὰ τον Πόλεμο. στον κόσµο της αεροναυτ- 
κής, αρχίζει να γίνεται πλέον ξεκάθαρο ὅτι οι εµ- 
βολοφόροικινητήρες σύντομα Βα χαθούν απὀ το 
προσκήνιο. Στο σηµείο αυτό αρχίζει και ο μεγά- 
λος ανταγωνισμός μεταξύ των κατασκευαστών 
κινητήρων αεριοπροώθησης. Και εἶναι σαφές και 
χωρίς αμφιβολία ότι η ανάπτυξη των κινητήρων 
ναί στις ΗΠΑ βασίζεται τουλάχιστον στα πρωτα 
χρόνια στη βρετανική τεχνολογία. 

Το 1944 οι Χούκερ και Λόμπαρντ για λογαριασμό 
της Β-Β κατασκευάζουν τον ΒΒ41 που µε την 
πασῄγνωστη ονομασία Νεπε τοποθετείται πειρα- 
µατικά στο αμερικανικό ΥΡ-80Α. Οι Αμερικάνοι 
της Τζένεραλ Ελέκτρικ, χρησιμοποιώντας την 
τεχνολογία του Γουάιτλ δύο χρόνια ὅμως νωρί- 
τερα το 1945, ὀχουν κατασκευάσει τον (3Ε |-Α και 
τον χρησιμοποιούν ήδη στο ΒεἰΙ ΧΡ-Ρ8Α. Τώρα η 
Π-Β εἶναι πίσω και κάνει αγώνα ὄρόμου να προ- 
λάβειτοις Αμερικάνους της ΞΕ που µε τον 93 
και ώση 4000 λιβρὼν που ήδη χρησιµοποιείται 
επιχειρησιακἁ πλἑον στο Ρ-80. Από την ἀλλη 
πλευρά, η Πρατ ἃ Γουϊτνεϊ µε την άδεια της Β-Β 
κατασκευάζειτους Νεηε και Τᾶν µε τη δική της 
κωδικοποίηση σαν «42 και 48 µε ικανότητα 5000 
και 7250 λιβρών αντίστοιχα. Τους χρησιμοποιεί 
και αυτή επιχειρησιακά στα Γκράμαν ΕΘΓ-2 
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Πάνθερ (Βαπίῃθι) καιΕΞΕ-8 Κούγκαρ (ζουφφ:], 
Οι Άγγλοι πάντα έβλεπαν το µεγάλο ὀνειρο της 
κατασκευής ενὸς αεροσκάφους καθέτου απογει- 
ώσεως. 0 Νεπε απὀ το 1955 είναι µέσα και σ’ αἲ- 
τό το πρόγραμμα της ιδέας αναπτύξεως του 
ΝΤΟΙ. Καιδεν εἶναι υπερβολή να αναφερθεί ὁτι 
εἶναι κατευθείαν η βάση της ανάπτυξης του προ- 
γράμματος Β. 11ο7/κεςίε/βεῇᾶδυς που κατέλη- 
ξε στο αεροσκάφος καθέτου απογειώσεως 
Χάριξρ. 

Στις 9 Ιουλίου 19595 η ΒΒ δοκιμάζει το 
«Μηχανισμό θλεγχόµενης ὠσης». Ετσι ονομάζει 
µια περίεργη διάταξη αντιστρόφως και οριζο- 
ντίως τοποθετηµένων Ν6η6, έτσι ώστε οι εξαγω- 
γὲς των καυσαερίων τοις να Εἶναι κοντά και συ- 
ψεστραμμένες κατά 90 κάθετα ὁηλαδή προς το 
έδαφος, ο μηχανισμός αυτός µε το όνοµα 
«Βεθε{εθᾶ» δεν μπόρεσε βέβαια να κάνει τίποτε 
Περισσότερο απὀ το να αἰωρείται χωρίς τη δυνα- 
τότητα γραμμικής κινήσεως ως προς τον οριζό- 
ντιο άξονα, Αυτό ήταν µόνο η αρχἡ που την 0λο- 
κλἠρωσή της κατάφερε αργότερα ο Πήγασος. 
Πια πάνω εἶδαμε την αρχή µιας τακτικής µεταβί- 
βασης τεχνολογίας προς το εξωτερικό και τάση 
συνεργασίας, που η αγγλικἠ αεροπορική βιοµη- 
χανία συνεχίζεινα εφαρμόζει ακόµη και σήµερα 
(βλ. Πήνασος, Σπέι). Ακόμη πιο περἰεργο ὅμως 
είναι το φαινόμενο της μεταβίβασης τεχνολο- 
γίας και προς χώρες της Ανατολικής Ευρώπης. 
Ο κινητήρας Β-Β Νεπε παραδόθηκε βάσει συµ- 
φωνίας συνεργασίας µε την τότε σύμμαχο 
Σοβιετική Ένωση. Λίγα χρόνια αργότερα µε την 
κωδικοποίηση ΒΓ-άδΕ τα αμερικανικά καιβρετα- 
ψικά καταδιωκτικά τον συναντούσαν στα ΜΙ-15 
πάνω απὀ τους ουρανούς της Κορέας. Ακόμηο 
παλαιότερος ΒΗ Ντέρβεντ Ν µε κωδικό ΒΏ-Ρ00 
χρησιμοποιήθηκε στα σοβιετικής κατασκευής 
ΥΑΚ:29. ΥΑΚ-90 και Λαβότσκιν !.Α-15.Καιο 
Νεηε δεν σταµατά εδώ. Όποιος τον χρειάστη- 
κε... τον απέκτησε καιτον συναντούμε να πετά 
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καιµε το Ντασό ΜΏ 450 Ουραγκάν κατασκευα- 
σµένος µε εξουσιοδότηση της ΒΒ απὀ την 
ἱσπανό-Σουίζα (Ηιδραπο-θυιζ8). Στις μέρες µας, 
η συνεργασία µε ξένους οίκους κατασκευής κινη- 
τήρων εκτὸς Βρετανικών Νήσων ἐχει πάρει τὲ- 
τοια ἑκταση που προηγείται ακόµη και των 
Αμερικάνων ανταγωνιστών της, Συνεργάζεται 
με την Τουρμπομεκά για τους ΗΤΜ 39ο και ΜΤΜ 
390. µε την ΞΕ για την κατασκευή του Γκνόσυμ 
(ποπιβ), µια παραλλαγή του Τ68 της ΑΕ. ο 
Βάιπερ (Ψιρεη), ένας μικρὸς κινητήρας ώσης πε- 
ρἰπου 4000 Γ.α5 κατασκευάζεται στην Ιταλία. στη 
Νότιο Αφρική όπως και στην Αυστραλία. 

Το 1988 η Η-Β.σε συνεργασία µε την Ρ8Ν κατέ- 
ληξε σε κατ αρχήν συμφωνία για εικοσαετἠ συ- 
νεργασία στον τοµέα διερεύνησης και ανάπτυ- 
ξης κινητήρων για αεροσκάφη βραχείας/καθέτου 
απογειώσεως (Ν/ΞΤΟΙ) υπερηχητικών επιδόσε- 
ων και κατευθυνοµένης ὥσεως. Στα προγράµµα- 
τα ΡΕ, ποὺ οι µεγάλες κατασκευάστριες εται- 
ρίες εκπονοῦσαν στα µέσα της δεκαετίας του 
'80. η Β-Β είχε να προυσιάσει µόνο µια πειραµατι- 
κἡ κατασκευἠ ενός κινητήρα Επ µε αντιπερι- 
στρεφόὀµενα πτερύγια στον ΒΒ5Ο5 και έναν τή- 
που ΗΏΕ τον ΒΒΟ09-Ί1 ανάλογοµετον υΡΕ της 
ϱΕ. Μια συνεργασία µε την ἄΕ σε έρευνα και 
ανάπτυξη αυτού του προγράµµατος ἐμεινε στη 
μέση. Η Β-Β προβλέποντας σωστά ότιη ενεργει- 
ακή κρίση που έδωσε την ιδἑα για το πρόγραµµα 
ΗΒΏΕ., σύντομα θᾳ υποχωρούσε, απεχώρησε. 
Ετσι, περιόρισε τις οικονομικές της απώλειες 
από το πρόγραµµα αυτό. Σήµερα συμμετέχει στο 
πρὀγραμμα καιτην παραγωγή του ν 2500, ἑναν 
κινητήρα που προσπαθεἰ να εκτοπίἰσει τον 
ΟΕΜΟΒµΕε πολύ καλὲς προοπτικές. κυρίως λόγω 
του πολύ καλού συντελεστού κατανάλωσης καυ- 
σίµου. Πολύ πρὀσφατα η Β-Β εἰναι σε επαφή µε 
τη γδρµανική ΒΜΙΝ για κατασκευή μικρών κινητή- 
ρων οοὶ και βοηθητικών μονάδων ιοχύος (ΑΡΙ)) 
και τμημάτων του ΤᾶΥ και ΤτεπΙ. 


ΒΗοΙΙς-Βογοθ Τ4Υ 


Η ΗΒ σύντομα αντιλαμβάνεται τους ορίζοντες 
που ανοίγανται γύρω από τις δραστηριότητες 
και το μέλλον για την Πολιτική Αεροπορία, Έτσι 
στρέφει την προσοχή της καιστον τοµέα αυτό, 
Όμως τα προβλήµατα ἑρχονται απὀ την ἰδια 
πλρυρά που ἠλθε καιη µεγάλη επιτυχία. Από τον 
Μέρλιν καιτην προσπάθεια να ενταχβεί στην 
Πολιτική Αεροπορία τοποθετούµενος στὸ 
Καναντέρ (6-4, καναδικἠ έκδοση του Ντάγκλας 
Γ0-4. Δυστυχώς ο Μέρλιν ποτέ ὅεν πέτυχε µε... 
την πολιτική του περιβολή. Γενικά η ΒΗ δεν γνώ- 
ρισε την επιτυχία στον τοµέα της πολιτικής αβ- 
ροπορίας μέχρι που ἠλθε ο Νταρτ (Π48/{ὴ καιτο 
Βἰκερς Βισκάουντ (Ψιοκεις ΨδοουΠπΙ], το πρώτο 
στροβιλοελικοφόρο αεροσκάφος πουτο Ἰ958 
μπήκε σε τακτική υπηρεσία. 

Από το 1945 η Β-Β, µε βάση τον κινητήρα 
Ντέργουεντ πειραματιζόταν στην κατασκευή 
ενός στροβιλοελικοφόρου κινητήρα καιτο 1946 
άρχισε την παραγωγή του Νταρτ. Είναι ο κινητή- 
ρας µε τον οποίον η Β-Β µπήκε δυναμικά στο χώὠ- 
ρο της Πολιτικής Αεροπορίας, Τον Ιούλιο τοι 
1886 ο Νταρτ συμπλήρωσε 40 χρόγια συνεχούς 
παραγωγἠς, Στα χρὀνια αυτά επέδειξε αναμϕί- 
βολα µια άριστη διαγωγή και αξιοπιστία και ο ωπο- 


0 ΒΒ 149: κινητήρας Του Τοργέιντα, προϊόν ευρωπαϊκής 
συνεργασίας, προαφἑρει υψηλό θαθμό αξιοπιστίας, χαµη- 
λὁ κόστος συντήρησης και χαμηλό συντελεστή κατανά- 
λωσης καυσίμου. 


ἶναι 


ντἠρησή υπο- 
λογίζει α' 

λακτικά κι 

Το 1958 Εφ καθαρός τάβρµπο- 


τ ἠβοίἅτης Πολτικής 
Εεχηάἡ του στά Κόμετ 
(ζ4Γαν/6) και 


Στη οσο πε 
παρουσΒιζαἩ. 


Κόνγουδι {: 


καιο πρωτος ᾗ που υ χρηὸ οποίησε την τεχνική ύ- 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΡΙΩΣ ϐδ 


ξης των πτερυγίων του στροβίλου για την αὐξη- 
σή της απόδοσης. Τον κινητήρα αυτό χρησιµο- 
ποιούσαν τα ΒΓΩ και Ώ0-δ παράλληλα µε τον 
οΤ3 και «Τά της ΡΜ. Τον Κόνγουει χρησιµοποι- 
οὖσαν Επίσης κατ’ αποκλειστικότητα τα νο-10. 
Ο ἄκρατος και υπέρµετρος αγγλικός συντηρητι- 
σμὸς όμως έβαζε σε προβλήµατα τον κινητήρα. 
Όλοι οι ἀνθρωποι της Αεροπορίας υποστήριζαν 
µετά μανίας ότι οι κινητήρες µε υψηλό λόγο πα- 
ράκαμψης θα αποτελούσαν το μέλλον των πολι- 
τικών κινητήρων ὁδί. Η Β-Η θέλησε να μείνει 
προσηλωμένη στο δόγµα των χαμηλών λόγων 
(0/8 μόνο) και υπέστη τις συνέπειες. Ετσιη ΡΔΝ 
µε λόγο παράκαµψης 1 προς 1.3 λίγο αργότερα 
με τον «Τ3Ώ-2Β κἐρδισε την αγορά και σήμανε το 
οριστικὀ τέλος του Κόνγουει, 

Το 1858 άρχισε η ανάπτυξη του Σπέι (5ρ8Υ). Η 
κατασκευή του αποτελεἰ σταθμό στην ιστορία 
της Η-Β µιας και ο κινητήρας αυτὸς µε διάφορες 
μορφὲς και τροποποιήσεις πιθανὀν να περὰσει 
στον ὁ190 αιώνα. Εἰναι ἑνας σχετικά μικρός κινη- 
τήρας και η πρὠτη του! δοκιμή ἐγινε το 1960. Με 
την κωδικοποίηση ΒΒ 163 χρησιμοποιήθηκε στο 
ΒΑΟ1-{1,το Γκάλφστρημ (αυ[ξἰγθαπι] 1] και |], 
το τρικινητήριο Η5 Τράιντεντ (ΤΓιάεπ!) καιῶς 
ΒΒ183 στο Φόκερ (Εοκκεή Ε-2δ. 

Στην Πολεμική Αεροπορία µε κωδικό ΗΠΑ ΕΊ13 
χρησιμοποιήθηκε σε ορισμένα απὀ τα ΡΠαπΙΟΠΙ 


0 Τρεντ σε Ἱελικό στάδιο δοκιμών στο κέντρο δοκιμών 
της ΒΗΒ στο ΠΕΒΒΥ, Πρόκειται να εἶναι ἀιαθέσιμος γιο 
να χρησιµοποιηθεί στο Α330 τι 1995 και το 1998 στο 
ΒΤΤΤ. 


ος σή 
ὃς σταμμὀ, 

λιτικὴ Δεροπάῇ 
ο ΠΠρΙΙ5] 
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είχε ὠστική απόδοση 13.500 λιβρὠν. Όταν δε 
χρησιμοποιήθηκε στο Βουλκάν Β.2 εἰχε φθάσει 
τις 20.000 λίβρες. Αφοὺ πέρασε απὀ αρκετές δυ- 
σκολίες και κρίσεις, ο Όλυμπους ἔφθασε σε ακὀ- 
µη υψηλότερα επίπεδα επιδόσεων µε τη χρήση 
μετακαυστήρος και νέων μετάλλων. Με την πει- 
ρα που αποκτήθηκε απὀ τον Όλυμπους 92Η µε 
το πειραματικὀ αεροσκάφος ΤΦΗ-2 παροισιά- 
στηκε ο Όλυμπους 593 Μκ 605.µΕε ώση 38.000 λι- 
βρών µε χρήση μετακαυστήρα. 

Στη µορφή αυτή θεωρήθηκε κατάλληλος γιατο 
Υπερηχητικό Πολιτικὸ Αεροσκάφος Κονκόρντ, 
Η τελική παραλλαγή του κινητήρα που πετά σἠ- 
µερα µε τα 14 εν ενεργεία Κονκόρντ{7η Αι; 
ΕΓβποθ και ζη ΒΠΙΙ5Η ΑΙΓΛΥ5) είναι ο Όλυμπους 
5903 ΜΚ 6ο] µε ὦση 39.950 λιβρών. 

Στον κινητήρα αυτὸν συνεργάζεται και η γαλλικη 
Σνεκµά (Φπεςπιβ} στο τµήµα µετάκαυσης, ανα- 
στροφής ώσης, μεταβλητού ακροφυσίου και µει- 
ώσεων θορύβου. Ένας ἄλλος κινητήρας σχετικἁ 
ἄγνωστος όπως καιη προσφορά του ήταν ο 
ΒΒ 1825-86. Προέρχεται απὀ τους ΒΒ1ΕΖ-30 και - 
81 και αξίζει να αναφερθεί, λόγω της ιδιόµορφης 
χρήσης του, σε ένα εξίσου ιδιόμορφο πολιτικό 
αεροσκάφος της δεκαετίας του '60- 70 το Χόκερ 
Σάιντλι Τράιντεντ (Η8Μ/ΚΕΙ ΦιάΦεΙευ Τήαεη!) 38. 

Ηταν ἑνας τέταρτος βοηθητικὸς κινητήρας µεγί- 
στης ικανότητος ὠσεως 5.200 {05, που το τρικι- 
νητήριο αυτό επιβατικό αεροσκάφος τον χρησι- 
µοποιούσε κατά την απογείωση και ανοδο µόνο. 


Το 1971,µε το πέρασμα της Β-Β στο δημόσιο, 
ανοίγεται το πιο μεγάλο κεφάλαιο στην ιστορία 
της. Ο κινητήρας ΒΒ2 11. Ώμως αυτό ήταν μάλ- 
λον συμπτωματικὀ καθώς σχεδόν αµέσως μετὰ 
αρχίζει µια καθοδικἠ πορεία µε ασυγκράτητους 
ρυθμούς. Ηπίεση των πραγμάτων αναγκάζει την 
εταιρία να κλείσει τις περισσότερες εγκαταστά- 


να λλνη 
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σεις της και να μειώσει το προσωπικὀ της κατά 
περίπου 3900 εργαζομένους. 

Εν πάση περιπτώσει, 0 ΒΒ21 1 ἐμελλε να αποτε- 
λέσει την απαρχή µιας σπουδαίας εποχής για τη 
Β-Η. Με αρχική ικανότητα ώσης 30.000 λίβρες το 
1371 µε τον ΒΒ211-25,η Β-Β κατάφερενατον 
φθασει πάνω απο 60.008 λίβρες, χωρίς να µετα- 
βάλλει καµία απὀ τις εξωτερικές τουλάχιστον 
διαστάσεις του. Αξίζει να σταθούμε για λίγο στον 
κινητήρα αυτόν και την εξἑλιξή του που προορἰ- 
ζεται για χρήση σε όλα τα νέας γενιάς αεροσκά- 
φη ευρείας ατράκτου. 

Με βαθμό παρακάμψης που πλησιάζει τα ο, ο 
Β8211 σήµερα χρησιµοποιείται στο Β{ά47-400, 
στο Β787, ενώ αρχικά εἶχε χρησιµοποιηθεί στο 
ἱοσκπεεα| «1011. 

Μέχρι τώρα έχει πάνω απὀ 40 εκατομμύρια ώρες 
λειτουργίας µε 64 αεροπορικές εταιρίες και µε 
μεγάλους νεωτερισμούς κατασκευής, Βασικός 
νεωτερισμόὸς αναμφίβολα εἰναιῃ ενσωμάτωση 
στον κινητήρα τρίτου τµήµατος συμπιεστού µε 
ανἆλογο τµήµα στροβίλου και φυσικά η προσθή- 
κη και τρίτου ἀξονα που συνδέει αυτά τα τμήµατα 
στροβίλου και συμπιεστού, Η στήριξη του τρίτου 
αυτού άξονα πραγματοποιείται µε τη βοήθεια 
ενός λεπτού στρώματος λαδιού μπὸ πἰεση! Όλα 
αυτά γίνονται σε µια προσπάθεια να φθάσει ο κι- 
νητήρας σε όσο το δυνατὸν μεγαλύτερες επιδό- 
σεις. Επρεπε όμως να χρησιμοποιηθούν ενισχυ- 
µένα τµήµατα και βαριά μέταλλα. Αποτέλεσμα, 
ένας ικανότατος και ὀεμένος κινητήρας απὀ τη 
µια αλλά µε αρκετά µεγάλο βάρος απὀ την ἀλλη, 
Βέβαια οι προσπάθειες για βελτίωση συνεχίζο- 
νται καιτο πρὀγραμμα Τρεντ 600, όπως ακριβώς 
ονομάζεται ο νέας κινητήρας, πιστεύεται ότι θα 
ξεπεράσει τα προβλήµατα του ΗΒ211. 

Τον Ιούλιο άρχισαν οι δοκιμές σε ολοκληρωμένο 
κινητήρα Τρεντ 600 καιη Β-Β µπολογίζειπερί το 
τέλος του ἔτους να ἐχει αρχίσειη παραγωγή, 
ενω ἑνα χρὀνο αργότερα να έχει πιστοποιηθεἰ. 
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ΤΥΠΟΣ ΦΕΡΟΝΤΟΙ Α/9 
ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΑΘΕ Ο400 
ΜΙΟΚΕΗΣ ΥΙΜΥ 

ΡΕ ΗΑνΝΊΙ ΕΑΝΡ ΡΗ4Α 
ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΒΑΩΕ 1500 
ΗΑΝΡΙ.ΕΥ ΡΑΩΕ 68 
ΕΑΙΜΕΥ ΟΑΜΡΑΝΙΑ 
ΑΠΟΟὈ.Π4 

ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΑΕ Β/100 
ΒΗΟΒΗΤ ΒΩΜΒΕΒ 
ΒΟΒΝΙΕΗ ΟΟΜΕΤ 
ΑΕΡΟΠΛΟΙΟ 

ΒΗΙΡΤΟΙ Ε2Β 
ΒΙΑΟΚΒυΗΝ κΑΝΟΩΑΒΟΟ 
ΗΑΛΚΕΒ ΗΟΒΠΘΙΕΥ ΜΚ Ιί 
Βἱ ΑΟΚΒΗΒΝΙΗΙ5 

ΑΝΗΟ ΑΙΡΕΒΞΗΟΤ 
ΒΕΝΑΒΟΌ Η. 1 (ΒΕΛΓΙΟ) 
ΗΑΜ/ΚΕΒ ΗΑΗΤ 
ΗΑΝΡΙΕΥ ΡΑΩΕ ΗΕΥΕΟΒΟ ΙΑ 
ΗΑΨΚΕΗ ΗΙΝΟ ΜΚ4 
ΗΑΝΝΚΕΗ ΕΗΒΥ 

ΗΑΙΝΚΕΒ ΒΕΜΟΝ 
ΗΑΜΙΚΕΗ ΟΘΡΗΕΥ 
ΗΑΜΚΕΒ ΝΙΜΠΟΟ 
ΕΟΚΚΕΗ Ώ ΚΝΙ (ΟΛΛΑΝΔΙΑ) 
ΜΙ.Ε5 ΜΑΞΤΕΗ Μκί 
ΔΡΙΤΕΙΒΕ 

ΘΕΑΕΙΒΕ 

ΗΗΒΗΙΟΑΝΕ 

Ρ.οδί ΜΟΘΤΑΝΕ 

ΡΕ ΗΑΝΙΙΑΝΕ ΜΟΡΟΩΩΙΤΟ 
ΡΕ ΠΑΝΙ ΑΝΕΏ 0-4 

ΒΟυι ΤΟΝ ΡΑΗΙ ΌΕΕΙΑΝΤ 
ΕΑΙΗΕΥ ΒΑΤΤΙΕ 

ΕΑΙΠΕΥ Ευ. ΜΑΒ 

ΕΑΙΒΕΥ ΒΑΙ1 8/0: Ρ.108 
ΟυΒΗΤΙΡ5 Β-Σ0ΕΗ. 

ΕΑΙΒΕΥ ΒΑΒΗΑΟΙΡΑ 
ΑΒΜΡΤΗΕΟΝΑ ΜΝΗΙΤΝΟΒΤΗ ΨΗΙΤΙ ΕΥ 
ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΑΕ ΠΑΙΙΡΑκ 
ΑΝΒΟ ΙΑΝΟΑΞΣΤΕΗ ΜΚ ΙΗΙ 
ΑΝΠΟ ΥΟΗΚ 

ΑΝΗΟ ΙΙΝΟΟΙΝ 

ΑΝΒΟ ΤΗΡΟΒ 

ΡΕ ΠΑΝΙΕΙΑΝΕΡ ΗΟΒΗΝΕΤΕ.3 
ΞΡΙΤΕΙΒΕ ΜΕ ΧΙΝ 
ΕΑΙΒΥΕΙΒΕΡΙΥ 
ΟΟΜΜΟΝΜΕΑΙΤΗ ΟΑ-15 
ΑΝΗΟ ΘΗΑΟΜΕΕΤΟΝ 
ΥΕΞΤΙΑΝΡ ΗΙΗΙΝΙΝΩ 


ᾖΝΟ ΜΑ 
ΕΑΟΙΕΝΙΙ 


ΕΑάΙΕ νΗ 
ΞΑΑΙΕΙ 

ΕΑΑΙΕ ΙΙ 
ΕΑΑΙ ΕΙΝ 
ΠΑΝΚ 
ΕΑΙΡΟΝ 


ΟΝΡΟΒ 


ΚΕΡΤΗΕΙ. 


ΜΕΒΙΙΝ 


(ΒΑΟΚΑΡΠΌ) 


(ΒΑΟΚΑΡΡ) 


ΜΕΒΙΙΝ 150 
ΒΒΙΕΓΟΝ 


ΡΕΒΕΩΒΙΝΕ 


ΙΣΧΥΣ(ΝΡ ΑΠΟ- ΕΔΣ) ΕΤΟΣ 
250-376 1917 
350 1918 
350 1918 
875 1918 
980 1822 


1817 
1916 
1916 
1924 
1917 
1818 


1907 
1990 
1924 
1895 
1930 
1993 
1935 
1931 
1951 
1995 
19568 
1992 
1908 
1998/44 
1942/45 
1937 
Ἰ94Φ/45 
19Δ0ΑΑ 
1949 
1940 
1937 
1940 
1947 
1949/43 
1943 
1999 
1940/44 
1949/49 
1944 
1944 
Ἰβάδίά/ 
1944 
1944 
Ἰβ4ὰ 
19468 
1999 
1840 


3Τ6ΗΡ 
250 ΗΡ 
250 ΗΡ 
3860 ΗΡ 
105 ΗΒ 
285 ΗΡ 


ΘΕ5ΗΡ 
Θ/ΌΗΡ 

650 ΗΡ 

Ρ05 ΗΡ 

925 ΠΡ 

570 ΗΡ 

640 ΗΡ 

525 ΗΡ 

560 ΗΡ 

690 ΗΡ 

600 ΗΡ 

600 ΗΡ 

15 ΗΡ 
1980-1515 ΗΡ 
1940 ΗΡ 

1030 ΗΒ 

1820 ΗΡ 
1290-1460 ΗΡ 
17850 ΗΡ 

1030 ΗΡ 

1030 ΗΡ 

1080 ΗΡ 

1845 ΗΡ 

1900 ΠΡ 

1840 ΗΡ 

1145 ΗΡ 
1280-1815 ΗΡ 
1460-1650 ΗΡ 
1980 ΗΡ 
ἘΤΟΘΗΡ 

ΙΤ ΗΡ 
20Ξ0ΗΡ 
2050 ΗΡ 

1740 ΗΡ 
2035 ΗΡ 
2500 ΗΡ 

880 ΗΡ 


ΠΙΝΑΚΑΙ ΚΙΝΗΤΗΡΩΝ ΕΤ, ΤΗΒΒΟ-ΡΒΟΡ ΚΑΙ ΤΗΛΒΟ.ΘΝΑΕΤ 


ΟΝΟΜΑ/ 
ΕΥΝΕΡΓΑΣΙΑ 


ΠΕΒΨΜΕΝΤ 
ΡΕΒΗΜΕΝΤ Ν (ΠΏ-500/ 


81 ΟΘΤΕΗ ΜΕΤΕΟΗ 
ΥΑκ-ρᾷ [688] 

ΥΑΚ-20 (υ085Β] 
ΙΑΝΟΟΗΚΙΝΙ Α-15 
(µ85β) 

ΕΟΚΚΕΒ 5-14 
ΑΒΜΦΤΒΟΝΕ 
ΙΝΗΙΤΙΝΟΒΤΗ ΜΕΤΕΟΒ 
ΑΝΒΟ 707 
ΒυΡΕΒΜΑΒΙΝΕ 
ΑΤΤΑΟΚΕΒ 

ΕΙΑΤ ς-δ2 

ΜΙΩ-15 (058Η) 
ΏΑξΦΑυΙ Τ ύΒΑΘΑΝ 
ΒουιΤΟΝ ΡΑυι. Ρ-11! 
ΗΑΝ/ΚΕΗ 6ΕΑ ΗΑΙΝΚ 
ΑΒΜΦΤΒΟΝΟ 
Ψ/ΗΙΤΝΝΟΒΤΗ ΑΝ 52 


ΒΕΒΜΕΝΤ 8 


ΝΕΝΕ 


ΝΕΝΕ (ΒΓ-45Ε] 
ΝΕΝΕ (ΗΙΘΡΑΝΟΦΟΙΖΑ) 
ΝΕΝΕ 

ΝΕΝΕ 103 


ΤΥΠΟΣ ΦΕΡΟΝΤΟΣ Α/ὁ 


ΙΣΧΥ 105 ΕΤοῖ ΤΥΠΟΣ 


1869/49 τ) 
194 Ἐν 
1948 Τό 


2000-4500 
35ος 


194δ Τη 
185] Το 


1950 
1981 


1947 
1954 
1947 
1949 
1950 
1955 


1947 


ΑΝΩΝ 101109 


ΑΝΟΝ 114 
ΑΝΟΝ ο08 
ΑΝΟΝ 122 


ΕΝΕΙΙΞΗΕΙΕΟΤΗΙς 
ΟΑΝΒΕΒΗΑ 
ΞΗΡΕΗΜΑΗΙΝΕ ΡΙΜΙΡΤ 
ΗΑΝΙΚΕΗ ΗΗύΝΤΕΗΕ 8 
ΗΑΜΚΕΗ ΠΗΝΤΕΗΤ.7 


1990/54 
19595 
1954. 
1855 


Άλλος σημαντικός σταθμός στην ιστορία των κι- 
γητἠρώὠν της Β-Β αποτελεί η κατά ἀθδο συµµετο- 
χήτης Β-Β στο πρόγραµµα ΒΒ199. ο κινητήρας 
αυτὸς χρησιµοποιείται απὀ το πολεμικό αερο- 


1040 


σκάφος Τορνέώτο, εἶναι ἀκρως προηγμένης τε- 
χνολογίας, τριών αξόνων (όπως καιο ΒΒ211) µε 
αρκετά καλά χαρακτηριστικά όσον αφορά στην 
κατανάλωση καυσίμου, διαχείρηση της ώσης σε 


ελιγμούς μάχης καιεπιτάχυνσης. Ακόμη προ- 
σφέρει πολὺ χαμηλὸ λειτουργικό κόστος και κὀ- 
στος συντήρησης λόγω της κατασκευής του κα- 
τὰ ολοκληρωμένα τµήµατα. 

Η πρὠτη δοκιμή του ΠΒΊ95 έγινε στο τέλος του 
1871 και σήµερα οι εξελιγμένες μορφές του χρη- 
σιμοποιούνται απὀ τα Τορνέιντο της Αγγλίας, 
Γερμανίας, Ιταλίας, Σ. Αραβίας και Ομάν. Πάνω 
από 3.000 κινητήρες ΒΒ199 έχουν παραχθείέως 
σήµερα. 

Στην αρχή της δεκαετίας του '5Ώ, όπως προανα- 
φέραμε, η ιδέα της καθέτου απογείωσης εμφανί- 
στηκε πραγµατοποιήσιµη µε το πεἰραµα του 
«Εἰγίπᾳ Βεάξίθαά». Ετσι, το Αύγουστο του 1959 
η Β-Β λειτουργεἰ για πρώτη φορά τον κινητήρα 
Πέγκασους σε δοκιμές εδάφους µε ώση 11.000 
λιβρών. Τον Οκτώβριο του 1960, ο Πήγασος ἃ 
τοποθετήθηκε και πέταξε µε το πρωτότυπο Ρ. 
1127, πρόγονο του σημερινού Χάριερ, αποδἰδο- 
ντας ώση 13.500 λιβρών. Μετά απὀ δοκιμές εν- 
νέα ετών, ο κινητήρας αυτός χρησιμοποιήθηκε 
επίσηµα απὀ τη ΒΑΕ για πρώτη φορά το 19608, 
Αργότερα τον βρίσκουμε στα Ισπανικό Ναυτικό, 
την αεροπορία των Πεζοναυτών των ΗΠΑ µε τα 
ΑΝ-Β8Α/Β καισπὀ το 19βᾶ μετα Χάριερ του ἱνδικού 
Ναυτικού. 

ο Πήγασος, αρχίζοντας απὀ 11.008 λίβρες 
ώσης, σήµερα φθάνειτις 28000 λίβρες. καιη 
ανάπτυξη και µελέτη του συνεχίζεται µε προο- 
πτική για χρήση και λειτουργία σε υπερηχητικες 
ταχύτητες. 

το Ί988ῃ Η-Β παρουσιάζεικαι προσφέρει στο 
Αμερικανικό Ναυτικό τον Πήγασος 11-61 µε ονο- 
µασία Γ602-ΒΗ-408. Είναι ένας επανασχεδια- 
σµένος κινητήρας Πήνασος για το ΑΝ-8Β των 
πεζοναυτών µε αυξημένες επιχειρησιακές ικα- 
γότητες, λόγω της χρήσεως υλικών νέας τεχνο- 
λογίας και προηγμένων υλικών, για λειτουργία 
του κινητήρα σε υψηλότερα όρια θερμοκρασιών, 
µε συνέπεια μεγαλύτερους βαθμούς αποδόσεων 
ώσεως. 

Από το 1982 η Β-Β µε την οικονομική συμβολή 
του Βρετανικού Υπουργείου ἁμύνης έχει ετοιµά- 
σει το Χ48, ἑνα ερευνητικό πρόγραµµα προηΥ- 
µένης τεχνολογίας και ανάπτυξης νέων µεθύό- 
δων, ὅσον ἀφορά τα κεντρικἁ τµήµατα του συ- 
μπιεστού ενός νέου κινητήρα µε µεγάλη εωελιξία 
και ορίων λειτουργίας σε συνδυασμό ανθεκτικό- 
τητας, έτσι ὥστε ο χρόνος μεταξύ αντικαταστά- 
σεὼν να είναι σε όρια αποδεκτά για σύγχρονο 
μαχητικό αεροσκάφος, Το πρόγραµµα αυτό, μαζι 
µε άλλα ευρωπαικά προγράµµατα, προορίζονται 
για χρήση στο προωθητικό σύστημα Ε20Ώ του 
ΕΕΑ. Όμως το πρόγραµµα ΕΕΑ σήµερα περνά τη 
σοβαρότερη υπαρξιακή του κρίση. Τα προβλήµα- 
τα μεταξύ των συμβαλλομένων μερών ἔχουν πά- 
ρει µορφή χιονοστιβάδας και η αποχώρηση των 
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όπου καΏισκ 
Από 50 ἃδς 38) λίβ 
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ΕΠΕΞΗΓΗΣΕΙΙ ΕΠΙ ΤΩΝ ΠΙΝΑΚΩΝ 
ΚΑΙ ΤΟΥ ΚΕΙΜΕΝΟΥ 


νΝοΤΟΙ.: εισαι / Θποή Τακε-ΟΗ απα 
| αποίπῃ: Βραχεία ἡ κάβετας αποπροσγείωση. 


Το: ΤυίΠο[οῖ; Κινητήρας χωρίς ροή παρά- 
καµψης. 


Τ {5 Τιμ(ροδαΗ: Κινητήρας του οποίου ο 
στρόβιλας (τουρμπίνα] απορροφά σχεδόν 
όλη την ενέργεια για να την μετατρέψει σε 
ισχύ περιστροφής του άξονα. Εν συνεχεία, 
µόσω κιβωτίου υποπολλαπλασιασμού τῶν 
στροφών μεταφέρεται εἶτε στο στροφείο Θλι- 
κοπτέρου, είτε για εκμετάλλευση σε άλλες 
χρῆσεις. 


ΤΙ: Τυ(ρορίορ: Κινητήρας στροβιλοελικο- 
φόρος; Σχεδόν ίδιας διάταξης µε τον Ππροη- 
γούµενο τύπο, µε τῃ διαφορά ότι η ενέργεια 
αποδίδεται σε µία συμβατική έλικα. 


τΕ: Τυροῖαη: Κινητήρας µε µεγάλη ἡ µικρή 
παρακαμπτική ροή αέρος, 


ι Β5- λίβρες (ρουπάβ)ώσης. 


ΜΗ Ρ: μα ΗοΙ5θ ΡΟΨΕΓ: ἰσχὺς σταν άξα- 
να. 


υΩΕ -Ι ΠαυοϊθάΓαπ 


Σηµείωση: Οι τιμές ισχύας των κινητήρων επίἰ 
το πλείστον αφορούν βασικούς κινητήρες ἡ 
παραλλαγές των κινητἠρων προσαρμοσμέ- 
νες σε κἀθς τύπο αεροσκάφους, σε σχεση µε 
τις επιδόσεις που απαιτούνται για το συγκε- 
κριµένο τύπο. 


ΝΡΤ απὀ τα αρχικά Νοε ΒεππΥ ΤυΓΡΙΠΘ5, την 
Ρταϊρία που η Β:Β συνεργάζεται εκεί, 

Η Η-Β λοιπὸν, καλύπτει ένα φάσμα κι ητήρων 
από 50 έως πάνω απὀ 80.000 λίβρες και φυσικά 
όλα τα πεδία τῶν Ναυτικών και βιομηχανικών 
εφαρμογών. 

Οικινητήρες Β-Β χρησιμοποιούνται σε πάνω 
απὀ 110 Πολεμικές Αεροπορίες στον κόσμο, γύ- 
ρω στους 700 συνολικά χρήστες ιδιωτικών και 
επιχειρηματικών αεροσκαφών και σε πάνω από 
270 αεροπορικὲς εταιρίες. Σηµαντικὸς σταθμός 
στην ιστορία και την ἰδια την ύπαρξη της εταιρίας 
βίναι η ανάπτυξη των προγραμμάτων Σπέι αρχι- 
κά (ΤΕΦΊ καιΕ 113). ΒΒ189 καιΒβΒΣ211,που απ ότι 
φαίνεται θα συνεχιστούν και µετά το τόλος Του 
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ΘΙΡΕΒΜΑΒΙΝΕ 
ΦΟΙΜΙΤΑΒ Ε.Ί 

Η.5. ΘΕΑ ΥΙΧΕΝ 
ΕΝΘΙΙΡΗΕΙΕΟΤΗΙΟ 
ΕΙΟΗΤΝΙΝΟ 

ΥΙΟΚΕΒΦ ΝΑΙΙΑΝΤ 

ΡΕ ΗΑΝΙΙΙΑΝΌ ΟΟΜΕΤ 
50/0 ΑΝΙΑΤΙΟΝ 
ΟΑΒΑΝΕΙ/ΙΕ 

Η.5. ΗΑΒΗΙΕΗ 

ΙΑΗ-03 ΟΒΑΟ 
(ΡΟΥΜΑΝΙΑ) 

ΒΑΌ ΤΗΙΚΕΜΑΦΤΕΒ 
ΗΑΙ ΚΙΒΑΝ 
ΑΕΒΜΑΟΟΗΙ ΜΒ-339 
ΡΙΑΩΟΙΟ Ρῃ-808 
ΟΒΑΟ 

8ΑΙ ΕΒ/5υΡΕΗ ΑΙ ΕΒ 
ΙΑΦΤΗΕΒΙΙΑΦΤΗΕΒ 
ΤΒΑΙΝΕΒ 

ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΑΘΕ ΗΡ-Ί15 
4ΕΤΡΒΟΝΟΡΤ 

ΗΑΙ. ΗΕ ΜΑΒυΤ 

(ΙΝΔΙΑ) 

ΑΕΒΙΤΑΙΙΑ 4-θΙΤΑ 
ΕΟΙ ΙΑΝΟ ΕΟ-Ί41 ΘΝΑΤ 


ΑΝΟΝ 20ρ 


ΑΝΟΝ 2908 
ΑΝΟΝ 210 


ΑΝΟΝ 204 
ΑΝΟΝ 5ο4 
ΑΝΟΝ ΡΟ 


ΡΕΘΑδΙ5 
ΥΙΡΕΒ ΜΚ 
6932-40 
545 


ΝΙΡΕΒ Β9ν-9 


ΒΗ-ΒΗΙΦΤΟΙ. 
ΟΒΗΡΗΕυς 


ΒΗ ΤΗΒΒΟΜΕΟΑ 
ΒΒ172 ΡΕΡΕΟΑΤ ΙΑαυΑΒ 
ΒΑΕ ΠΑΑΙΚ 
ΒΗ-ΤΗΟΒΒΟυΝΙΟΝ 
ΒΒΙ198 

ΡΑΗΤ 


ΡΑΝΑΝΙΑ ΤΟΒΝΑΡΟ 


ΨΙΟΚΕΒΣ ΝΙΞΟΟυΝΤ 
Η.5.748 
Η.5.780 ΑΝΡΟΝΕΒ 


ΗΑΝΡΙ ΕΥ ΡΑΕ ΗΕΒΑΙ 


ΑΒΜΞΤΗΟΝΑ Αή/ 650 
ΕΟΚΚΕΒΕ-2{ 

ΝΑΜΟ Υ9-11Α ΙΑΠΩΝΙΑ] 
αυι ΕΘΤΗΕΑΜΙ 
ΒΒΕΕυΕΤ ΑΤΙΑΝΤΙΟ 
ΤΗΑΝΡΑΙΙ. ς-160 
ΒΗΟΗΤΒΕΙΕΑΡΦΤ 
ΝΙΟΚΕΗΡ ΝΑΝΟΙΑΒΩ 
οι -ᾱᾱ 

ΒΑΐ 1-11 

ΕΟΚΚΕΒ ΓΕ-28Β 
ΗΞΤΒΙΡΕΝΤ 

ΝΙΜΗΟΠ 

ΒΙΟΟΑΝΕΕΗ 

αυι ΕΘΤΒΕΑΜ ΙΙΙ 
ΜΟΡΟΝΝΕΙΙ 0ου! Α5 
Ε-ΦΜή 
ΑΜΧΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ. 
ΜΙΤΟυΒΙΡΗΙΕ-Ί (ΤΕ-40] 
ΜΙΤΡΒΙΡΗΙΤ-2 (ΤΓ-40) 
ΘΗἱΕΡΤΒΗΕΑΜ 0-20 
ιτν Α-7 
ΝΙΟΚΕΗΒΞΝΟ-10 

ΑΝΒΟ Νουι ΟΑΝ 
ΟΟΝΟΟΒΡΕ 

Τ8β.9 

ΟΛΕΣ ΟΙΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 
Β747-200/8ΟΩ/400 

Β/π/ 

Β767 

ΙΟΟΚΗΕΕΡΙ -1011 
ΟΛΕΣ ΟΙ ΠΑΡΑΛΛΑΓΕΣ 
Β7ΤΤΙΜΡ-12/Α9330 


6ΡΕΥ (ΤΕ-41) 
ΩΟΝΜΑΥ 
ΟΙΥΜΡΙΙΦΑΟΙ 
ΟΙ ΥΜΡυ5 593 
Οἱ ΥΜΡΙ5 22Η 
ΒΒ-211 


ΤΒΕΝΤ 


ΤΑΥΘΊ1 1/620/ 
ΒΡ0/670 70/00 

Μῦ-θ5 

ΒΕ-ΕΝΑΙΝΕΟ ΒΤ21/ 

731 -200/ 

Ρ0-9/ΒΑΟΊ-11 

ΕΕΑ 

{ΕΙΝΑΙ ΥΠΟ ΑΝΑΠΤΥΞΗ) 
Μ/ΕΡΤΙΑΝΡ 9ΕΑ ΚΙΝ 
ΟΟΜΜΑΝΡΩ 
ἨΕΡΤΙΑΝΗΩ Ι ΥΝΧ 
ΜΕΞΤΙ ΑΝΡ 30-100 
Α-129 ΜΑΝΩΙ/ΞΤΑ 


Εω200 
ΘΝΟΜΕ 
ΕΜ 60 


ΕΜ 2 
ΝΙΜΒυ5 


Στο πρὀγραμµα του κινητήρα νέας γενιάς ήταν 
δύο χρόνια πίσω απὀ τους Αμερικανούς, όπως 
στελέχη της εταιρίας παραδέχονται. Ακόμη ανε- 
ξήγητα και περιέργως η Β-Η ποτὲ ὄεν έδειξε να 
ενδιαφἑρεται σοβαρά για την ανάπτυξη ενός εξ 


ΒΗΕΘυΕΤ ΑΙ.ΙΖΕ (ΓΑΛΛΙΑ) 


αυ ΕΘΤΒΕΑΝ ΙΝΕΟΚΚΕΒ 


ΜΕΡΤΙΑΝΟ ΜΑΒΒ/5σΟυΤ 


185/ 
1897 


1959 
Ἰ9.ά 
1958 


1858 
1967 


1917 
1867 
1905 
1975 
1964 
1974 
1978/89 


1978/80 
1961 
1964 


196/ 
1951 
1865 


19/2 
1974 


19/9 
1958 
1353 
1480 
1861 
1958 
1959 
196/ 
1962 
1958 
1385 
1975 
1884 
19681 
1860 
186/ 
1971 
1884 
186/ 
1958 
1866 


1/50 5ΗΡ 
9280 5ΗΡ 
19800 ΞΗΡ 
9100 ΞΗΡ 
9250 9ΘΗΡ 
3000 ΒΗΡ 
2200 5ΗΡ 
Β000 ΗΡ 
3100 ΞΗΡ 
Ξ700 ΘΗΡ 
5000 5ΗΡ 
5ο) ΡΗΡ 
19500 
8800 
11500 
19000 
11100 
119500 


1865 
1988 
1977 
1871 
1978 
1888 
1964 
1958 
1989 
1966 


20518 
11000 
8190 
7300 
11400 
15000 
22500 
20000 
39850 
30800 
40000-63000 


72000-95000-- 


13650-18000”: 


20000 
1660 5ΗΡ 


1115 ΘΗΡ 
1965 5ΗΡ 


Τ10 3ΗΡ 


ολοκλήρου νέας σχεδίασης δικού της κινητήρα 
µέσης ισχύος, σύµφωνα µε το πρόγραµµα προ- 
στασίας του περιβάλλοντος απὀ αεροπορικούς 


συνέχεια στη σελίδα 108 
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ΑΙΝ ΥΑΝΝΙΟΝ: 


μεξοµοιωτές πτήσης (Πἱσηί ἱπιμ]αϊοι5) µέσω προσωπικών υπολογιστών σίγουρα δεν είναι κάτι το και- 
νούργιο για τους αναγνώστες της ΠΤΗΣΗΣ. Τα τελευταία χρόνια, η ποιότητα των προγραμμάτων αυτής της 
κατηγορίας έχει ανέθει κατακόρυφα, Τόσο από πλευράς γραφικών και ήχου ὁσο και από την άποψη των 
δυνατοτήτων που παρέχουν. Το άρθρο αυτό, όµως, δεν έχει ως αντικείµενο τους κλασικούς εξομοιωτές πτή- 
σης, στους οποίους παίζει κανείς µε αντίπαλο τον προσωπικό του υπολογιστή, αλλά κάτι εντελώς νέο και 
επαναστατικό στο χώρο αυτής της τεχνολογίας; τον πρώτο ππμ[{]-μ5ει εξοµοιωτή πτήσης, που επιτρέπει την 
ταυτόχρονη σύνδεση σαράντα «πιλότων», οἱ οποίοι αερομαχούν µεταξή τους! 


Βρισκόμαστε µέσα σε ένα 9ρἱ[Γ8. Όπως θλέπετε, υπάρχουν όλα Τα όργανα εγός αεροσκάφους Του Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέμου. 


Το ΑΙ ἸΝα/ΠΙΟΙ είναι ἑνα πραγματικά επαναστατι- 
κὀ προιὀν (ἡ μᾶλλον υπηρεσία) που αξιοποιεί τη 
δυνατότητα διασύνδεσης και επικοινωνίας των 
προσωπικών υπολογιστών µέσω µιας κοινής 
τηλεφωνικής γραµµής. Με τη χρήση ενός περι- 
φερειακού, το οποίο λέγεται Πποαθπι (διαµορφω- 
τής/αποδιαμορφωτής) επιτυγχάνεται η οΗ-Ι/Π6 
σύνδεση δύο ἡ περισσοτέρων υπολογιστών, 
που εἶναι έτσι σε θέση να ανταλλάξουν δεδομέ- 
να και πληροφορίες. Αποτελέσματα αυτής της 
τεχνολογίας ήταν αρχικά η ανάπτυξη των πρὠ- 
των Β.Β.5. (Βυ]θίιπ Βοα[ᾶ ΦΥ 5ί6πιΒ], ὑηλαδή 
συστηµάτων, µε τα οποία συνδέονται πολλοί 
χρήστες και επικοινώνούν μεταξύ τους για διᾶ- 
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φορα θέµατα. και αργότερα η εμφάνιση των - 
σοβαρότερων πιᾶ- συστηµάτων οη-/Π6 υπηρε- 
σιών, Τα τελευταία εἰναι οργανωμένα κατά 
τέτοιον τρόπο, ώστε να προσφἑρουν στους 
χρήστες µια μεγάλη γκάµα υπηρεσιών, οι οποίες 
κυμαίνονται απὀ ηλεκτρονικό ταχυδρομείο και 
επαγγελματικές βάσεις δεδομένων 
«Ο8ἱαραξδες» έως σοβαρά πιυΠ(-μ5δεΓ παιχνίδια 
µε γραφικά και ήχο. Σ ένα, λοιπόν, απὀ τα 
πρώτα τέτοια Ελληνικά συστήματα οη-ΙίΠς υπη- 
ρεσιών. που ονομάζεται σοπιρυἱ.ηΚ, εἶναι διαθέ- 
σιµο και το περίφημο Αι ΙΑ/αιτογ, Αυτὸς ο ππμΙ{- 
μ56/ εξοµοιωτής μαχητικών αεροσκαφῶν εἶναι 
πραγματικἁ εντυπωσιακός, δεδομένου ότι εἶναι 


ἑνα απὀ τα πρώτα οη-ίίπε χαγωγικά προυγράμ- 
µατα, που προσφέρει στο χρήστη πλήρη γραφι- 
κά και ήχο. Για να συνδόρθεί ο... υποψήφιος πιλό- 
τος, φορτώνει πρώτα στον υπολογιστή του 
(ΒΜ Ρ6 ἡ συμβατό, Απιιρα, Αἰατι ἡ ΜαοιπίοδΏ) 
ένα ειδικό πρόγραµµα, το οποίο αναλαμβάνει 
καιτην επικοινωνία µε τον κεντρικό υπολογιστή, 
και, στη συνέχεια, βρίσκεται στο «ΡΠεΠηΏ ΓοοΠ]» 
του σμήνους του, Το παιχνίδι εξελίσσεται σε µία 
εμπόλεμη περιοχή κάπου στην Ευρώπη. Στην 
περιοχἠ αυτή υπάρχουν τα σύνορα τριών ἀντί- 
παλων χωρών (Α, Β και), Εσείς, µπαϊνοντας 
στο παιχνίδι, καλείστε να διαλέξετε µία από τις 
τρεις Χώρες, για την οποία θα δώσετε καιτη ζωή 
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σας, μαχόμενος για τα πάτρια εδάφη! Οι παίκτες 
που μπαίνουν στο παιχνίδι δεν εἰναι αναγκασµέ- 
νοι να ανήκουν όλοι στην ἴδια χώρα, ἄλλωστε 
τότε ὃεν θα εἶχε ενδιαφερον. 0 καθένας επιλὲ- 
γειµία απὀ τις τρεις που υπάρχουν στο παιχνίδι. 
Κάθε χώρα έχει τη δικἠ της περιοχή πάνω στο 
χάρτη, µε αεροδρόμια, πύργους ελέγχου εναέ- 
ριας κυκλοφορίας, αντιαεροπορικά (Α/Α}, απο- 
θήκες ανεφοδιασμού και καμσίµων, γέφυρες, 
εργοστάσια, βιομηχανίες και πολλά άλλα. 
Τέλος, σε κάθε χώρα υπάρχει καὶ η πρωτεὺουσα 
(ζαρίαι ΟΥ], η οποία είναι συνήθως στόχος 
επιδρομών εχθρικών αεροσκαφών. Καθήκον 
σας είναι να προστατεύσετε στρατηγικά σηµεία, 
όπως η πρωτεύουσα, οι βιομηχανίες κατασκευ- 
ἡς οχημάτων και αεροπλάνων, οι γέφυρες και 
ἄλλα σηµεία-κλειδιά. Βέβαια, ἑνα κύριο καθήκον 
σας εἶναι να προσπαθήσετε να προσαρτήσετε 
εδάφη αντίπαλης χώρας στη δικιά σας! Χρυσός 
κανόνας στο παιχνίδι εἶναι: «Τα δικά µας δικά 
μας και τα δικά σας δικά µας!», Το ΑΙ ΛΓΙΟΓ, 
εκτός από εξοµοιωτής πτήσης, µπορεί να χαρα- 
κτηριστεὶ και ὡς εξοµοιωτής πολεμικών οχημά- 
των, αφού η µάχη δεν εξελίσσεται µόνο στον 
αέρα ἀλλά και στο εδαφος! Αλλά ας δούμε ανα- 
λυτικά ποιά αεροσκάφη και ποιά οχήματα εξο- 
μοιώνειτο ΑΙ Ναιτιος, 

Αρχίζουμε µε τα αεροπλάνα του Πρώτου 
Παγκοσμίου Πολέμου (ΛΝΙ). Είναι ὁ,τι καλύτε- 
ρο για τον αρχάριο παίκτη, αφού είναι εὐκολα 
στο χειρισμό αλλά αρκετά αργά. Για µια πρὠτηῆ 
επαφή, πάντως, εἶναι ὁ τιπρέπει. Αυτά εἶναι: 


Εσκκει Ὀγ, 1 Τηρίαπε 
Βορμῃ ζαπιει 

πρθά 5, ΧΙ 

ΕοκΚει η, 
Βη5ίοι Ε. 20 Βι]αΠί 


Ακολουθούν τα µαχητικἁ αεροσκάφη του 
Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέμου (1Η, Είναι 
πιο ευέλικτα, πιο γρήγορα καϊπιο περίπλοκα στο 
χειρισμό τους. Θα ικανοποιήσουν καιτον πιο 
έμπειρο παίκτη τοι εἰδους. Σε αυτή την κατηγο- 
ρἱα υπάρχουν; 


Νο Απιειίσαπ Ρ-51Ώ Μιςίαπα 
Μήξςιβἰςβί ΑΒΜΣ 'ΖοΚκοε” 

βρί(το ΜΚ ΙΧ 

Μεςςογδεµηιἰ Βί 1094-6 "αυΣΤΑΝ” 
Εοοκε-/ οἱ! 190Α-8 

ἱουκπερα Ρ-38. 1. Ιαπίπίπα 
σμαπος-γομσΠί Ε4µ-1"σοιςαἰγ” 
Υβκον]εν ΥΑΚ9Ρ 

Νακα[ΐηια ΚΙ-84 Ηαγαίρ 


Στην επόμενη κατηγορία ανήκουν τα βομβαρδι- 
στικά του Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέμου. Αλλα 
είναι αργοκίνητα και βαριά, ἄλλα πιο ελαφριά και 
γρήγορα. Εχουν πολλές θέσεις για συμπαίκτες, 
ῥπως για συγκυβερνήτη, ασυρµατιστή, πιῤοβο- 
λητές, πλοηγό κ.ᾱ. Καλό θᾳ ήταν πάντως να µην 
επιχειρήσετε να απογειωθείτε. χωρίς να έχετε 
τουλάχιστον ἑνα άτομο µέσα στο βομβαρδιστι- 
κὀ, ὥστε να µπορρί να υπερασπίζεται το αερο- 
σκάφος µε τα πολυβόλα. Τὰ βομβαρδιστικά που 
μποστηρίζει το Αι ΔπΤΙΟΙ εἶναι τα: 


Βοείπᾳ Β-17 "Ειγίπη ΕοιΊτεςς 
ΜΟΙ Απιογίσαπ Β-25.) ΜΙΤε[ιειἰ 
Βαμσίας Α28Β ΙπναάεΓ 

Π6 Ηανίή]απά Μοδαμίίο ΜΚ. ΧΥΙ 
ΦΜΠΚΕΙΡ αυ δ8Α 4 

Βουμίας Ἀκψίταίη ζ-ασ 
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ωρ  λμὰ ωρφιη 


ανιτ οἱ ὁσοξίαντα]. Τενύπα! [ μα ζτυα | ΕΊς | Ισ 


εκ” 5. 


Β κεντρική οθόνη ταυ προγράµµατος, απὀ την οποία 


μπορούμε να κάνουµε διάφορες ρυθμίσεις, όπως Τα 
ηχηπκά εφέ και την επιλογή αεροσκάφους. 


Το ζοιφαἱ: εἶναι ένα αεροσκόφος, που 


Όψη πόνω σπὀ το δεξί φτερό του δρΙ(Πτο. 
Τα εἰς εἶναι η τελευταία κατηγορία ἄαεροσκα- 
φών., Σ αυτήν ανήκουν πολὺ λίγα αεροσκάφη, 
αφού η εμφάνισή τους έγινε στα τέλη του 
Δεύτερου Παγκοσμίου Πολέμου. 
Συνολικά είναι τρία και χωρίς καμία αμφιβολία 
εἶναι τα ταχύτερα αεροσκάφη του Δεύτερου 
Παγκοσμίου Πολέμου. 
Αυτά εἶναι τα ακόλουθα: 


Μεςςεγςοµπιίε 282 Α-Ία δίμγπινῦσθι 
Ε-86Ε 580186 
ΜΙς-15 


Περνάµε στην κατηγορία των οχημάτων. Όπως 
και στα βομβαρδιστικά, ἐτσι Και στα οχήματα, 
δεύτερος παίκτης εἶναι απαραίτητος, αν δεν 


θέλετε να «φάτε» καμιά αδέσποτη σφαίρα εκ 
των ἀἄνω. Βέβαια σε ταχύτητα ὃεν μπορούν να 
συγκριθούν µε αυτή των αεροσκαφών, αλλά 
κάνουν καλή δουλειά, τόσο σε επίγειους στόὀ- 
χους ὁὀσο καισε εναέριους. 


9886ρ 

Τ-34 ΤαΠΚ 

ΕΙ8ΚΡΑηΗΖεΓ ΙΝ 'Ἐϊτθθαι/” 
ΤΥΜΟΚ 


Τα αεροσκάφη που χρησιμοποιούνται στο ΑΙΓ 
Μ/8ΙΤΙΟΙ εξομοιώνονται µε τον καλύτερο δυνατό 


ισιµοποιείται στο σενάριο του Ειρηνικού Ωκεανού. 


τρόπο. Ας πάρουμε. για παράδειγµα, το ορ!γα, 
Το εξαιρετικά αυτό βρετανικό αεροπλάνο, ποι 
ἐπαιξε σημαντικότατο ρόλο στη μάχη της 
Βρετανίας, ζυγίζει 5.08 λίβρες καιη δεξαμενή 
καυσίμων του µπορείνα χωρέσει µέχρι 1937 
γαλόνια, Η ανώτατη ταχύτητα, στην επιφάνεια 
της θάλασσας, εἰναι 295 κόμβοι, ενώ στα 20.000 
πόδια αγγίζειτους ἃδα κόμβους. Π πτέρυγα 
καλύπτειµια περιοχή 240 τετραγωνικών ποδιών, 
µε εκπέτασµα 36 πόδια και 10 Ντσες, Τα στοι- 
χεία αυτά εἰναι εξαιρετικά χρήσιμα εν ὥρα πτή- 
σης. Τα στοιχείᾳ αμτά μπορούμε να τα βρούμε 
στα αναλυτικότατα εγχειρίδια του παιχνιδιού 
(240 σελίδων]. τα οποία πρὀκειται να κυκλοφο- 
ρήσουν και στα ελληνικά! Τα εγχειρίδια παρὲ- 
χουν και την παραμικρότερη πληροφορία, τόσο 
για το παιχνίδι όσο και για τα αεροπλάνα. 
Ωστόσο, η ζοππριω! ΠΚ ὀχει ἡδη ότοιµη µια βοη- 
Βητική καρτέλα µε τις κυριότερες εντολές του 
Αι ΙΛ/8ΤΤΙΟΤ, η οποία αποτελεί πραγμµατικὸ βοή- 
Βημα. 


χειρισμός- ἑράσῇ 

Ο χειρισμός των αεροπλάνων ἧἡτων οχημάτων 
γίνεται είτε µε τη χρήση του ποντικιού, εἶτε µε 
αναλογικό ΙογδΗῆςσκ. Ὠποιο και αν διαλέξετε, η 
χρήση του πληκτρολογίου εἶναι απαραίτητη 
αλλά ὀχι ιδιαίτερα πολύπλοκη. Μετά από µια 
καλή εξάσκηση, η εξοικείωση µε Τα πλήκτρα 
έρχεται γρήγορα. Πρέπει να πούμε ὅτι το 
Ιογθἰιοκ υπερέχει σε σχέση µε το ποντίκι, αφού 
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Το πρόγραµµα ὄμαθέτει και κάμερα, που µας επιτρέπει κα κρατήσσιηε την πτήση µας σε Πίπι. Κατόπιν, μπορούμε να 
Εαναδούμε την πτήση µας, µέσα και ἑξω απὀ το αεροσκάφος. 


µε αμτὸ µπορείτε να κάνετε Πια ακριβείς και επι- 
δέξιους ελιγμούς. Προσδίδει έτσι μεγαλύτερη 
ρεαλιστικύτητα στα παιχνίδι. ἀντίβετα, µε το 
ποντίκι µπορείτε να κάνετε πιο γρήγορες κινή- 
σεις. αλλά μερικές φορές µπορεί να αποβούν 
μοιραίες... Στο ο/-Π8 παιχνίδι μετέχουν πολλοί 
παίκτες ταυτόχρονα και μάλιστα µε διαφορετι- 
κοὺς υπολογιστὲς, χωρίς κανένα απολύτως 
πρόβλημα! Έτσι στο παιχνίδι μπορούν να µετέ- 
χουν κάτοχοι Ρ08, Απιισα, ΑίάΠ και ΜαςΙπίοςῃ. 
Μπαίνοντας στο κυρίως παιχνίδι, έχετε να δια- 
λέξετε ανάμεσα σε δύο επιλογές. Να μείνετε 
στην ἀμυνα ή να περάσετε στην επίθεση. 

Όποια κι ἂν εἶναι η επιλογἡ σας, θᾳ περάσετε 
αξέχαστες στιγμές, Ιδιαίτερα χρήσιμο θα σας 
φανείτο ραντάρ που υπάρχει σε κάθε αξεροπλά- 
νο καιαπὀ το οποίο µπορείτε να δείτε αν κάποιο 
Εχβρικό αεροσκάφος ἑχει εισβάλλει στον εναξ- 
ριο χώρο της χώρας σας. Οι πύργοι ελέγχου θα 
σας στείλουν μήνυμα για εισβολή στη σιχνότη- 
τα 2 του ασυρμάτου, καλώντας σας σε βοήθεια. 
Ας σταθούμε λίγο στον ασύρματο. Βέβαια, δεν 
πρὀκειται για κανονικό ασύρματο. αλλά για διά- 
φορα γραπτὰ μηνύματα. που εμφανίζονται στο 
κάτω µέρος της οθόνης, Ο «ασύρματός» σας 
διαθέτει, λοιπὸν, 998 ανεξάρτητες συχνότητες. 
Το κανάλι 1 εἶναι το διεθνές κανάλι, ενώ το 2 


Βλέποντας πίσω µας, µέσα σπὀ τον καθρέφτη. ἥ ια πολύ χαμηλή πτήση πάνω από γέφυρα. 
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ανήκει στὴ χώρα, την οποία εκπροσωπείτε! Οι 
υπόλοιπες 397 συχνότητες μπορούν να χρησι- 
μοποιηθούν για ιδιωτικὲς συνομιλίες μεταξὺ 
πιλότων ἡ στρατιωτών που βρίσκονται στο 
βάλαμο ασυρμάτων ΓΑ6ιο Τοπ του πύργου 
ελέγχου. 


Τα γραφικά μπορούμε να τα χωρίσουµε σε δύο 
κατηγορἰες; τα γραφικά του χάρτη (1β/ΓΒΙΠ} και 
τα γραφικά του αεροσκάφους (αΓΙΨΟΓΚΕΞ). Τα 
πρὠτα εἶναι τα γραφικά του χώρου, εκεί δηλαδή 
ὀπου εξελίσσονται τα δρώμενα. Είναι απλοικἀἁ, 
ταχύτατα, ευδιάκριτα και σαφή. Ωστόσο, σε ορι- 
σµένα σηµεία εἶναι κάτι παραπάνω από λεπτοµε- 
ρἡ, ὅπως στις γέφυρες καιστις πόλεις, Τα 
ΒΓΙΨΟΓΚ5, απὀ την ἄλλη πλευρά, έχουν πολλά 
χρώματα και εἰναι λεπτομερή, Αποτελούν το 
κὀκπιτ του αεροπλάνου, καθώς καιτις διάφορες 
ὀψεις, ὁπως το δεξί και αριστερό φτερὀὸ. τη 
θέση του πιλότου κ.ᾱ, Ετσι δίνεται ακόµα µια 
πινελιά αληθοφἀνειας στο παιχνίδι. Σ6 υπολογ- 
στὲς συμβατούς ΙΒΜ (Οοπιρα!θΙες), οι αναλί- 
σεις που υποστηρίζονται ποικίλλουν ανάλογα 
µε την έκδοση του προγράµµατος. Πιο συγκε- 
κριµένα, υπάρχουν δύο εκδόσεις στα βῶς:η 


ἐκδοση για κάρτες γραφικών 66Α, ΕΘΑ και 
ΝΦΑ καιη ἐκδοση για κάρτα γραφικών 510ρ6/ 
ΝΑ. Ετσι, μπορούμε να δούμε αναλύσεις που 
φτάνουν μέχρι θ40χά48θ µε 256 χρώματα στην 
οθόνη. Στο ΜαςΙπίοξη οι αναλύσεις που υπο- 
στηρίζονται εξαρτώνται και εδὠ απὀ την ἑκδοση 
του προγράµµατος. Το πρόγραμμα υπάρχεισε 
ασπρόμαυρη και έγχρωμη έκδοση. ανάλογα µε 
το μηχάνημα που Εχετε. Υποστηρίζονται οι 
περισσότερες αναλύσεις του Μασιπίοςη και 
μέχρι 256 χρώματα. στην Απηςᾶ η ἀνάλωση φτά- 
νει τα 640χ919 ριχεἰ5 µε 16 χρώματα ταυτόχρο- 
να, ενώ υποστηρίζονται και μικρότερες αναλύ- 
σεις µε περισσότερα διαθέσιµα χρώματα, όπως 
320χ2268 µε 35 χρώματα στην οθόνη. Στην 
Απιισπα παρουσιάζεται µεγάλη γκἆμα αναλύσεων 
και χρωμάτων. Τέλος, στον Αἴάτι 9Γ απαιτείται 
έγχρωμη οθόνη για να τρέξει το πρὀγραμµα και 
χρησιμοποιείται η ανάλυση 32Ώχ2οῦ µε 16 χρώ- 
µατα στην οθόνη, Και στον Αἰαῃ τὸ πρόγραμμα 
στέκεται αξιοπρεπέστατα! Από πλευράς ήχων 
καιηχητικὠν εφξ. το ΑΙ; ΙΝ/αΤΤΙΟί τα πηγαίνει θαυ- 
μάσια. Υποστηρίζει 14 με 18 ήχους που διαφέ- 
ρουν απὀ ἐκδοση σε ἐκδοσῃ. Οιἠχοι αυτοί µπο- 
ρεί να εἶναι οι ἠχοι τῆς µηχανῆς, Το σφύριγμα 
των εχθρικών βλημάτων, μεχρικαιη κραυγή του 
πιλότου πριν εγκαταλείψει το σκάφος! 


Για να μπορέσετε να συνδεθείτε µε το ΑιΓ 
ἨαΙτιοί µέσω της ΟοπριηΚ, βα χρειαστείτε 
πέντε βασικά πράγματα. Αρχικά, να διαθέτετε 
έναν υπολογιστή (Ρ6, Μαο, Απιιρα, ΑἰαΓῇ, να 
είστε συνδρομητής της Οοπιρη] ΠΚ, να έχετε το 
πρόγραµµα ΑΙ Ἰ/αΓΠΟΙ, το οποίο µπορείτε να 
προμηθευτείτε απὀ την Οοπιρμ(πκ δωρεάν, να 
ἔχετε ένα πιοᾶεπι 1.200 Όρς ἡ μεγαλύτερο και, 
τέλος, να διαθέτετε µια τηλεφωνική γραµµή! 


Η Οοπιρω ΠΚ, σε συνεννόηση µε την κατασκει- 
ἁστρια εταιρία Κεσπ]αι. θᾳ εξελληνίσει πλήρως 
το Αι’ ΙΑ4ΓΠΟΙ σε όλα τα επίπεδα! Τώρα, βρίσκε- 
ται οη-ἱΙπε το εμρωπαικό σενάριο και πρόκειται 
σύντομα να προστεθούν τρία ακόµα σενάρια’ 
του Ειρηνικού Ωκεανού, του Πρώτου 
Παγκοσμίου Πολέμου, ενώ ετοιμάζεται και ελλη- 
νικό σενάριο µε ελληνικό χάρτη! Είναι φανερό 
ότι το μέλλον του ΑΙΓ ΛΑΓΓΙΟΓ αναμένεται 
λαμπρό, Είναι, ἀλλώστε, ὄνα πιμ]{Π-15β{ παιχνίδι 
που θεωρείται το καλύτερο ποι κυκλοφορεί 
παγκοσμίως. 


Ταυτότητα προ[όντος 
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Κατασκευαστής; Κεσπιαι 6οΓροΓ8ίΙΟη 
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ΠΤΗΣΗ ΟΑΤΩΒΕΗΙΟΣ 1882 


ην στων Ἰ ΣΕ ο Γ Ἡ 
Ίσα Ἡ προ» Ξα ον πρδώς Ξε εφ. :µ ἄρλο» .9.1οµ 
ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ 
ΤΑ ΕΙΙΟ6ΗΤ-5ΙΜύΙ ΑΤΟΡΣ»Ι! 


υή-ρίαγει οη-ἱίπε εξοµοιωτής αερομαχιών και 
λεμικών αεροσκαφών µε εκπληκτικά γραφικά 
Ι Ρρεαλιστικὀ ἠχοι 


--» 
Ἱ 
πι εχω 


αλέξτε το αεροπλάνο σας απὀ μοντέλα του 

οώτου Παγκοσμίου Πολέμου, από μαχητικά ή 

ομβαρδιστικά του Δευτέρου, ακόµα και από τα πρώτα |εΙ5Ι 
Απογειωθείτε! Φ Επιτεθείτε στην αντίπαλη χώρα. 
ομθαρδίστε τις πόλεις, καταρρίψτε τον εχθρό. 9 Ζήστε 
Ν ένταση µιας πραγματικής αερομαχίας| 
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αίόουν ταυτόχρονα εώς και 40 παίκτες! 


και, ενδιαφέροµαι να εγγραφώ στο πρώτο ηλεκτρονικό σύστημα Πληροφόρησης (οπιρυβίηκ και να έχω πρόσβαση στο Αἰγ Ναηίοι: 
πλ πο τομ ιο νι ο“ -Ὁ- μα μα ος φμκος μα. ο αν. 
μαμα Ιμν... μ ο κ π  μμς ο ο. πο ἵνα πο μις πα ση 


ἵμαι κάτοχος υπολογιστή: ΙΒΜ Ρς ἡ Συµβατού: κ Αρρίε: Απιίσα: -} Αιση; -} 


ΑΙΕΑΛΝ 5 ΜΙΑ 


πλήρης, περιλαμβανομένων των καλωδιώσεων; 
τα αεροσκάφη της ΠΑ ανήκουν στο ΒΙοοκ 30 αλ- 
λά πιθανότατα διαφέρουν απὀ την αντίστοιχη 
διαµόρφωση της ε)594ΑΕ και ίσως απαιτηθούν ορι- 
σµένες μετατροπὲς για να εξοπλισθούν µε 
ΑΜΗΑΑΜ. 

Απομένει το ζήτημα του υψηλού κόστους του 
ΑΙΜ-12ΟΑ: για την Ι)99ΑΕ η τιµή καθενός απὀ τα 
540 βλήματα του | οἱ ΙΙ της παραγωγής χαμηλού 
ρυθμού έφθασε τα Φ640,.000 χωρίς να περιλαµ- 
βάνεται η απόσβεση του κόστους ανάπτυξης ἡ 
το κόστος των προγραμμάτων εκπαίδευσης και 
υποστήριξης, Η απὀκτηση ΑΜΗΑΑΜ μέσω ΕΜΕ 
Φυσικά επιβαρύνεται µε το κόστος, ενώ η συ- 
γκρότηση υποδομής τεχνικής υποστήριξης συ- 
γήθως επιβαρύνει κυρίως την αρχική παραγγε- 
λία: φημολογείται µαλιστα πως η παραγγελία της 
ΤΗΚ για 1060 βλήματα έφθασε τα 5100 εκ.! 
Πάντως στις αρχὲς του 19950 στέλεχος της 
Χιουζ διέψειυδε φήμες για κόστος 5800.000 ανά 
βλήμα, διαβεβαιώνοντας πως ακόµη και στην 
ἑναρξη της παραγωγἠς η τιµή ΕΜΕ ἦταν πολύ 
χαμηλότερη. [Τ] Βεβαίως το βλήμα ΑΙΜ-1ο0Α 
απολαμβάνει τα πλεονεκτήματα της µαζικής πα- 
ραγωγἠς στον περιορισμό του ανά μονάδα κὀό- 
στους; ακόµη και η χαμηλού ρυθμού παραγωγἠ 
προσεγγίζει σε αριθµό βλημάτων τις αναμενόμε- 
νες παραγγελίες κάθε αντίστοιχου Ευρωπαικού 
προγράμματος! 

Πρόσφατες πληροφορίες αναφέρουν πως η 
υ9ΑΕ πρὀκειτοι να διατηρήσει σε επιχειρησιακή 
χρήση βλήματα δραιΓοή επειδή υπερέχουν σε 
αξιοπιστία καθοδήγησης του ΑΜΗΑΑΜ υπό συ- 
γκεκριµένες συνθήκες ενεργὠν ΕΟΜ. οἱ οποίες 
φυσικά παραμένουν απόρρητες: προφανώς η 
σύγκριση αφορᾶτις πλέον εξελιγµένες εκδό- 
σεις ΑΙΜ-Ε/Μ σε συνδυασμό µε εξεζητηµένα 
ΡΏ ραντάρ υψηλής ισχύος. Έτσι η σύγκριση αυτή 
είναι αδιάφορη για την ΠΑ, καθώς τα μοναδικά 
αεροσκάφη της µε ικανότητα χρήσης βλημάτων 
Βρᾶ/ΙΤΟΝ εἰναιτα Ε-δΕ µε το παρωχημένο ραντάρ 
ΑΡΩ- 120. Άλλωστε το βλήμα ΑΙΜ-120Α πλεονε- 
κτεί αυντριπτικά σε οποιαδήποτε επιχειρησιακἡ 
σύγκριση και υπερέχει επἰσης στην αντιμετώπι- 
ση περιβάλλοντος έντονων και δξελιγµένων 
ΕΟΜ γενικά. Η εμφάνιση θληµάτων όπως τα 
ΑΜΒΗΑΑΜ και ΜΙΟΑ, δημιουργεί πρόσβετα 
προθλήµατα στα σιστήµατα ΕΥ των μαχητικών 
αεροσκαφών και κυρίως στους Δέκτες 
Προειδοποίησης βαντάρ (ΗΝ ΗΒ]. Εφόσον τα σε- 
ρουκάφη εκτόξευσης διαθέτουν ραντάρ µε ικα- 
γότητα ΤΗ/5, δεν εκτελείται εγκλωβισμὸς κάθε 
στόχοι ξεχωριστά; καθώς το σύστημα ΒΥΝΗ του 
στόχου δεν εντοπίζει εγκλωβισμό του αεροσκἀ- 
φους απὀ ραντὰρ ελέγχου βολής αλλά περιοδι- 
κή σάρωση δέσµης ραντάρ, θεωρείπως δεν 
υπάρχει ἄμεση απειλἠ και συνεπώς ο χειριστής 
δεν προειδοποιείται για το ενδεχόμενο επικείµε- 
νης εκτόξευσης ΑΑΜ ώστε να λάβει εγκαίρως τα 
κατάλληλα αντίµετρα. Έτσι τα αρχεία απειλών θα 
πρέπει να προγραμματίζονται ὥστε τα ραντάρ 
µε ικανότητα ΤΗ/ 5 να θεωρούνται ἀμεση απειλἠ, 
ακόµη και χωρίς να εγκλωβίζουν το αεροσκάφος, 
Επιπλέον τα χρησιμοποιούμενα συστήµατα 
ΠΒ καλύπτουν τις ζώνες συχνοτήτων των 
πλέον διαδεδοµένῶν απειλών, τυπικά μεταξύ {- 
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206Η7:η Κ-ζώνη συχνοτήτων δεν καλύπτεται, 
συνεπώς δεν παρέχεται προειδοποίηση για την 
προσέγγιση βλημάτων µε ενεργὸ ερευνητή ρα- 
ντὰρ όπως τα παραπάνω. Συνήθως οι κατασκευ- 
αστές των ΒΝΝΒ παρέχουν δυνατότητα επέκτα- 
σης των καλυπτομένων συχνοτήτων, αλλά φυσι- 
κά µε πρόσθετο κόστος. Αξἰζείνα σηµειωθείπως 
το ολοκληρωμένο σύστημα ΕΜ τύπου [Ολή5 
2000, το οποἱο φαίνεται πως επέλεξε οριστικἁ η 
ΠΑ για τον εξοπλισμό των ΜΙΒΑΩΕ ο000Εα/ΒΕ, 
περιλαμβάνει ΗΒ της Τποπιδοη-09Ε µε ρητά 
αναφερόμενη δυνατότητα επέκτασης στην Κ- 
ζώνη συχνοτήτων. 

Καταληκτικά. η επιχειρησιακἠ χρήση των ΑΑΜ 
μέσης ακτίνας ενεργού τερµατικής κατεύθυνσης 
ραντάρ θα επιφέρει ριζικὲς μεταβολές στις τα- 
κτικὲς εναξριας μάχης: αποτελεί κοινή πεποίθη- 
ση πως επιδεικνύοντας συγκρίσιμη αποτελεσµα- 
τικότητα και αξιοπιστία µε τα βλήματα αυτόνο- 
µης κατεύθυνσης ΙΗ περιορισμένης ακτίνας, τα 
ΑΙΜ-:120Α και ΜΙΟΑ θα στρέψουν την προτίμηση 
των αεροπορικὠν δυνάμεων απὀ τις ριψοκίνδυ- 
γες αεροµαχἰες στις εµπλοκές ΒΝΗ. Στο περι- 
βάλλον των εµπλοκὠν ΒΝΒ τα αεροσκάφη που 
βα προηγούνται στον εντοπισμὀ και στην ανα- 
γνώριση των στόχων θα αποκτούν αποφασιστικό 
πλεονέκτημα: ακολούθως θᾳ επιταχύνουν σε μέ- 
γιστη υπερηχητική ταχύτητα για να αυξηθεί το 
απόθεµα ενέργειας των βλημάτων κατά την 
εκτὀξειση και να βελτιωθείη πιθανότητα επιτυ- 
χούς αναχαίτισης του στόχου. Μάλιστα, προηΥ- 
μένα ραντάρ αεροσκαφών θα αναλύουν την 
τρισδιάστατη γεωμετρία της εμπλοκής και θα πα- 
ρέχουν στους χειριστές οδηγίες για τα καταλλη- 
λότερα σηµεια εκτόξευσης, ακόµη και σε εµπλο- 
κὲς πολλαπλών στόχων. Η σημασία της ανάπτυ- 
ἔῃς ὀικτύων ραντάρ επιτήρησης, συστημµότων 
03] και ΕΕ εἶναι αυταπόδεικτη, ενῷ η επιβίωση 
αεροπορικών δυνάμεων στο μελλοντικό περι- 
βάλλον εναέριας μάχης χωρίς τις παραπάνω 
προὐποθέσεις και χωρίς εξοπλισμό προηγμένων 
ΑΑΜ., εἶναι τουλάχιστον αμφίβολη. 
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θορύβους απὀ τις αρχές της δεκαετίας του '80. 
Κάποιες κινήσεις µε τον ΒΒάΘ{ καιΒββΒά32 και 
4985, καθώς και διάφορες συνεργασίες µε τὴ 
γαλλική Τουρμποµεκά δεν υλοποιήθηκαν, Ετσι, 
όταν οκινητήρας ΟΕΜΟδ ήταν ετοιμος και κἀλυ- 
ψε την αγορά η Η-Β σκέφθηκε να επανασχεδιᾶ- 
σειτον Τ8Υ και να τον προσαρμόσει στὰ απαι- 
τούµενα πρότυπα. Ηταν όμως πολύ αργά, Τώρα 
με τον Τρεντ αγωνίζεται να καλύψει το χαμένο 
έδαφος που και στους κινητήρες υψηλής ισχύος 
εἶχε χάσει. Θα τα καταφέρει; Οι αναποδιές στο 
πρόγραµµα ήρθαν απὀ τους βασικούς συνεργά- 
τες στο πρὀγραμµα. Η ΑΙ Ευτορςα, ο μοναδικός 
σίγουρος πελάτης του Τρεντ για το Μῆ-Τ1. χρε- 
οκόπησε. Ἠταν ἑνα σοβαρό πλήγμα, αν λάβουμε 
υπόψη µας ὅτι µια μάχη χάθηκε πριν ακόμη αρχί- 
σει. Ενας απὀ τους παραδοσιακούς και θεωρητι- 
κά αµετακίνητους ετέρους της Η-Β, κινήθηκ6 
προς την αμερικάνικη πλευρά. Η ΒΗΙΙΡΠ ΑΙΠΝΑΥ5 
επέλεξε για το νέο της αεροσκάφος Β{/7 τους 
(Ε 90 ἐναντιτου Τρεντ. 

Ὁ κινητήρας αυτός οίναι ο μεγαλύτερος που αυ- 
τή τη στιγµή αναπτύσσει η ΒΗ µε διάμετρο περί- 
που 2,5 µέτρων καιµε ὥση απὀ 67-Τ2,0060 λι- 
βρών, 

Ακόμη µια παραλλαγή του Τοπ, ο -Β00 εἰναιυπόὸ 
μελέτη αλλά αργεί, σύμφωνα µε στοιχεία της 
εταιρίας. Υπολογίζεται ότι θα βγει στην αγορά 
στα µέσα του 1935, µε ὡστική ικανότητα πάνῳ 
από 95.000 λιβρών, ο κινητήρας αυτός Βα έχει 
διάµετρο περίπου 2 Β µέτρων καιθα χρησµοποι- 
ηθεί στο Β7 7. 

Αυτή τη στιγµή, η ΗΒ µε το πρόγραµµα Τρεντ 
ἔχειτο ἀθὸο των παραγγελιών όσον αφορά το 
πρόγραµµα ΑΦ30 και γύρῳ στο 1506του προ- 
γράμματος Β/17. Για να ανταποκριθεί στις απαι- 
τήσεις αυτές, δεν έχει παρά να ξεπεράσει και 
απ᾿ ό,τι φαίνεται τα καταφέρνει, τις 
«οκουριασμένες» αντιλήψεις του παρελθόντος. 
Εδώ αξίζει να αναφερθεί ότι, ενώ το 1994 οιπω- 
λήσεις των κινητήρων έπεσαν παγκοσμίως, οἱ 
πωλήσεις της Β-Β ανέβηκαν κατά 3ύς περίπου 
έναντιτου 1991, σύµφωνα πάντα µε πηγὲς της 
εταιρίας, Οι προοπτικὲς λοιπόν αυτή τη στιγµή, 
εἶναι οικαλύτερες, Τοτρένο δεν πρέπει να προ- 
σπεράσει. Ετσι λοιπόν, σε µια δυναμική κίνηση 
απὀ τις αρχές του έτους η Η-Β προσπαθεί να ει- 
σβάλει σε µια αγορά που επἰ περίπου δύο δεκαε- 
τίες µονοπωλείη ΡΔΝ, Αναφερόμαστε στην 
προσπάθεια εκτοπισμού του Τ8Ώ απὀ το πρόὀ- 
γραμµα του ΜΡ-99. προσφέροντας τον Ταν 670 
για το μακράς εµβελείσας αυτό αεροσκόφος, 
Όμως η πιστοποἱησή του Τ8Υ 670 δεν αναμένε- 
ται πριν απὀ το 1994. 


Το ΝΕΛΛΟΙ 


Τα τελευταία χρόνια όλος ο αεροπορικός κὀ- 
σµος και οι ἄνβρωποι της αεροπορικής βιοµηχα- 
γίας, βλέπουν το μέλλον να κινείται γύρω απὀ 
υπερηχητικὲς πτήσεις μεγάλων αποστάσεων, 
Και οιάνθρωποι της Β-Β βλέπουν στον ἴδιο στὀὸ- 
χο. Το μεγάλο αἰνιγμα εἶναι γύρω από το ερὠτη- 
μα Θα υπάρξει διάδοχος του Κονκόρντ, Η απά- 
ντηση εἶναι δύσκολη µε την παγκόσμια αστάθεια 
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0 δεύτερος εκ των ιδρυτών της Β-Β, Σερ Χένρι Ρόις, 


που σήµερα επικρατεί. Το κόστος να ξεκινήσει 
ένα πρόγραµµα κινητήρων αεροσκαφών υπερη- 
χητικών επιδόσεων εἶναι τέτοιο, που ἰσως δηµι- 
ουργδί απαγορευτικό δίχτυ αναστέλλοντας κά- 
Βε διάθεση για αποκλειστικά εταιρική έρευνα. 
Και αν ακόµα υπάρξει ένα τέτοιο αεροσκάφος, 
πόσα θᾳ μπορέσουν να διατεβούν στην αγορᾶ: 
Θα εἶναι ο αριθµός τέτοιος που θα καλύψει και 


Το εργοστάσιο της Η-Β στο Ντέρμπι, το 1947. 
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0 ένας εκ των ιδρυτών της Β-Β Τσαρλς Στιούαρτ Ρολς 


το κόστος ανάπτυξης και εφαρµογής του προ- 
γράμματος; 

Αιτὲς εἶναι οι σκέψεις των ανθρώπων της Π-Β 
που προβλημµατίζονται για το µέλλον. Στον ορί- 
ζοντα υπάρχει µια συνεργασία μεταξύ της 
Γκάλφστρημ Αἱροσπεις (6ι/δίγεᾶπη Αεγοβρᾶςε) 
καιτης ρωσικής Αεροπορικής Βιομηχανίας για 
ἑνα αεροσκάφος »0-θ60 θἐσεων µε εμβέλεια 
ϱ.000 μιλίων και ταχύτητα περἱ 2.2 ΜΑΧ. Γὐρω 
από αμτό τον τοµόα στρέφονται οι μελέτες για 
το μέλλον. Ταυτόχρονα, η εξέλιξη των ἠδη 
υπαρχόντων προγραμμάτων Τρεντ, ΗΒΒ199, Ταν 
και αρκετές συνεργασίες στα ευρωπαικά και όχι 
μόνο πλαίσια. Γενικά και συμπεράσματικά µπα- 
ρούμε να ποὺμε συνοψίζοντας ὁτιη Η-Β, στους 
σημερινούς δύσκολους αναμφίβολα καιρούς, 
ακολουθεί τις τεχνολογικές προκλήσεις της 
εποχής. 

Προσπαθήσαµε να σας δώσουμε µια µικρή εικό- 
να της ιστορίας της Β-Β, ὁσο το δυνατόν περι- 
ληπτικότερα χωρίς να μπούμε σε λεπτομέρειες 
που ενδεχομένως να σας κουράσουν. 
Παραλείψαμµε το πλήθος των μορφών του κάθε 
βασικού κινητήρα, θεωρώντας πως αν γινόταν 
αυτό θᾳ σας κουράζαµε χωρίς να προσφέρουμε 
τη βασική ιστορική ενηµέρωση. Οι πίνακες που 
ακολουθούν δίνουν µια πληρέστερη εικόνα σε 
συνδιασμό µε το κείµενο που ήδη διαβάσατε. 
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βύθιση καιπεριδίνήση και σε ὖψος 60.000 ποδών, 
ενώ εδεχετο αλλεπάλληλα Βετικά και αρνητικά 
επιταχυντικά φορτία της τάξης 15 «ῷ», διελύθη 
και ο χειριστής σκοτώθηκε. Η 19θη πτήση του 
προγράµµατος εκτελέσθηκε στις ϱ4-10-1968 µε 
χειριστή τον Γουίλιαμ Ντάνα. Εµελε να εἶναι η 
τελευταία, καθώς έγιναν ἐξιπροασπάθειες για 
την 200η πτήση, αλλά µαταιώθηκαν όλες λόγω 
κακών καιρικών συνθηκών. 

Τα Κ-Ιρ προσέφεραν πολύτιµες εµπειρίες για 
πτήσεις σε µεγάλες ταχύτητες, στο περιβάλλον 
των 5 ΜΑΧ και ύψη ανώτερα των 50.000 ποδών, 
Ακόμη και σήµερα το πρόγραµµα θεωρείται το 
πλέον επιτυχημένο στον τοµέα των πειραματι- 
κὠν αεροσκαφών, Η πληθώρα των δεδομένων 
και Των πληροφοριών που αποθησαύρισε η 
ΝΑΡΑ για τις υπερ-υπερηψητικές πτήσεις, απε- 
δεἰχθη πολύτιµη στη σχεδίαση μεταγενεστέρων 
διαστημικών οχημάτων. Εάν μάλιστα απεφάσιζε 
να µη διακόψει την εξέλιξη του προγράµµατος, η 
ΝΑΑ θα προχωρούσε στο δελταπτέρυγο ἄ-15Β, 
µε ένα ασυνήθιστο ουραίο σχήματος «Π» και 
ρομβοειδή ακροπτερύγια στις απολήξεις των 
πτερύγων. 


αμ. 


Η ραγδαία εξέλιξη των προγραμμάτων των πει- 
ραματικὠν αεροσκαφών, προλείανε το ἑἔδαφος 
για το επόμενο βήμα και πράγματι. στις αρχές 
του 1860 καισνώ το πρὀγραμμα του Χ-15 ευρἰ- 
σκετο σε πλήρη εξέλιξη, η Αμερικανική 
Αεροπορία απεφάσισε να προχωρήσει στην 
κατασκευή αεροδιαστηµοπλάνου. ενσωματώνο- 
ντας στη σχεδἰασἡ του όλες τις εµπειρίες σε 
υπεραντωτικά σώματα. Αν και η ΝΑΑ κατέβαλε 
πολλὲς προσπάθειες, το πρόγραµµα για την 
ανάπτυξη του Χ-20, κατέληξε στην Μπόινγκ 
Αἱροσπεις͵ η οποία στις αρχές του 1961 παρου- 
σίασε την τελική σχεδίαση µε τον τίτλο Ώγπᾶ- 
908 (Ώγπαπιις Φο8ήπῃ ΝνΘΠΙΟΙΘ], µε προοπτική 
ολοκλήρωσης της κατασκευής του πρωτότυπου 
κατά τα µεσα του 1965. 0 σχεδιασμός του ὈγΠ8- 
Βοαί ακολουθούσε τις βασικές αρχές της θεω- 
ρίας τών υπεραντωτικών σωμάτων, καθώς ένα 
μεγάλο µέρος της πτήσης του θα εκτελείτο 
χωρίς κινητήρες. Το σκάφος θα ήταν δυνατόν να 
μεταφέρει σε χαµηλἠ περιγήινη τροχιά φορτίο 
1000 ἡ 2000 κιλών, ἡ πλήρωμα 2 ατόμων. 

Το Χ-20 διέθετε μικρές δελτοειδείς πτέρυγες µε 
τριγωνικά ακροπτερύγια. σχεδόν κάθετα στην 
πτερυγική επιφάνεια. ενώ απουσίαζε εντελώς το 
ουραίο πτέρωµα. Ο σκελετὸς του σκάφους προ- 
έβλεπε την κατασκευή των πλαισίων απὀ συµπα- 
γές αλουμίνιο και τιτάνιο, ενώ για την κατασκευἠ 
του κελύφους η Μπόινγκ εἰχε καταλήξει στη 
χρήση κραμάτων και σύνθετων υλικών. ἱκανών 
να δεχθούν χωρίς ιδιαίτερα προβλήµατα τις 
μεγάλες θερμικές επιβαρύνσεις κατά τὴν επα- 
νείσοδο στην ατμόσφαιρα. Κατά την εκτόξειση 
το Ώγπᾶ8-Φο8( θᾳ ήταν συνδεδεμένο µε ισχυρό 
πύραυλο-φορέα, απορριπτόµενο µετά απὀ 90 
δευτερόλεπτα περίπου πτήσης. Πλην της µεθό- 
ὅου του πυραύλου-φορέα. μελετήθηκαν και πολ- 
λές προτάσεις για οριζὀντια απογείωση µε 
δεσμειυμένη πτήση σε δελταπτέρυγο µη επαν- 
ὄρωμενο επαναχρησιμοποιαύμµενο φορέα, ο 
οποίος θα χρησιμοποιούσε συνδυασμό αεριο- 
στροβίλων κατά την απογείώση και αυλωθητή- 


ρων για την πτήση σε μεγάλα ὑψη µε ταχύτητες 
5 ΜΑΧ. Αντίθετα. το Ώγπα-Φδοᾶ/ δεν διέθετε 
κινητήρα αποτελώντας ομσιαστικά ένα 
«αεριοδιαστηµικό ανεµοπλάνο», φέροντας µόνο 
δώδεκα βοηθητικούς επιταχυντικοὺς πυραιλοκι- 
νητήρες για τους ελιγμούς της επανεισόδου. 

Οι εξελίξεις όμως δεν ευνόησαν το πρόγραµµα 
του Κ-20. Στις 10-4-1961 οι Ρώσοι έθεσαν σε 
τροχιά τον πρώτο επανδρωμένο Βαλαμίσκο µε 
χειριστή τον Γιούρι Γκαγκάριν και στις 5-5-1964 
ακολούθησε ο πρώτος Αμερικανός, Στις 28-11- 
196] η ΝΑΞΑ εγκαινίασε το πρόγραµµα 
«ΑΠΟΛΛΩΝ» και παράλληλα ο πρὀεδρος 
Κένεντι έθεσε σε απόλυτη προτεραιότητα την 
αποστολή Αμερικανών στη Σελήνη πριν απὀ τη 
λήξη της δεκαετίας. Παρά την απροσδόκητη για 
πολλούς στροφή του αμερικανικού διαστημικού 
προγράµµατος, το Μάρτιο του 1966. η Μπόινγκ 
επέλεξε πἐντε χειριστές της Ι959ΑΕ και πέντε 
της ΝΑΦΑ γιατις πρὠτες πτήσεις του ΏγΠᾶ- 
908/Γ. Παράλληλα οι εργασίες κατασκευής του 
πρώτου πρωτοτύπου επιταχύνθηκαν. µε αποτέ- 
λεσµα κατὰ τα µέσα του 19656 να έχει σχεδόν 
ολοκληρωθεί, όταν η Η9ΑΕ έλαβε εντολή απὀ 
την κυβέρνηση να εγκαταλείψει το πρὀγραμμα 
του Χ-οΏ. 

Παρά τον ενταφιασμό του προγράμματος για το 
Χ-20, δὐὺο χρόνια µετά την εγκατἀλειψή του, η 
ΝΑΘΑ επανήλθε στο θέµα των υπεραντωτικών 
σωμάτων, καθώς οι οροματισμοί της άρχισαν να 
συμπεριλαμβάνουν διαπλανητικὲς πτήσεις, οι 
οποίες θεωρήθηκαν η φυσική εξέλιξη του προ- 
γράμματος γιατην αποστολή ανθρώπων στη 
Σελήνη. Από τις εµπειρίες των προγραμμάτων 
«ΜΕΡΚΙΟΥΡΙ» και «ΤΖΕΜΙΝΙ». εἰχε καταστεί 
σαφές ὁτι οι επανδρωμµένοι θαλαμίσκοι, κανο- 
ποιούσαν. ἑστω και στοιχειωδώς τις ανάγκες 
επανεισόδου στη γήινη ατμόσφαιρα µε τελική 
φάση την προσθαλάσσωση, αλλά ἠταν αδύνατον 
να χρησιμοποιηθούν σε πλανήτες µε αραιή ατμό- 
σφαιρα. χωρίς τη βοήθεια ειδικών µέσων, δηλαδή 
Οχημάτων προσεδάφισης. 

Στις διαπλανητικές πτήσεις ὑμως, η μάζα όλων 
αὐτῶν των οχημάτων και τῶν παρελκομένων 
τους επεβάρυνε σχεδόν απογοητευτικά τις επι- 
δόσεις των πυραύλων, προσθέτοντας Και το µει- 
ονέκτηµα ενὸς εξοπλισμού, ο οποίος ἦταν ολο- 
κληρωτικά αναλώσιµος, Ετοιστις αρχές του 
1965, η ΝΑΦΑ προχώρησε στη µελέτη µιας νέας 
σειράς επαναχρησιμοποιούµενων επανδρωμέ- 
νων σκαφών, τα οποἱα σε αντίθεση µε το Χ-20 
δεν διέθεταν πτέρυγες (είχαν θεωρηθεί νεκρὀ 
βάρος κατά την εκτόξευση), αλλά διατηρούσαν 
χάρη στην εξελιγμένη αεροδυναμική σχεδίαση 
τὴς ατράκτου τη δυνατότητα μακρών κατολισθη- 
τικών πτήσεων και φυσικά ελιγμών. Κατά τη διάρ- 
κεία του ἰδιου ἑτους, δύο συμβόλαια κατακυρώ- 
θηκαν για την ἐρευνα και ανάπτυξη σκαφών 
αυτής της µορφἠς στην εταιρία Νόρθροπ, που 
προέβλεπαν σκάφη µε κινητήρα και χωρίς κινη- 


τηρα. 

Η Νόρθροπ ολοκλήρωσε δύο χρόνια αργότερα 
την κατασκευή του πρὠτου πρωτοτύπου ΗΙ -10. 
Το ΗΙ -109 υπήρξε ἑνα ιδιαίτερα ιδιόμορφο σκἁ- 
φος µε άτρακτο σε σχήμα τριγωνικού πρἰσµατος, 
χωρίς πτέρυγες µε τρία κάθετα ουραία σταθερά. 
Διέθετε πυραυλοκινητήρα μικρής σχετικἀ ὦσης 
και πιλοτήριο ενὸς ατόμου. Το Μ2-Γ5, επἰσης 
της Νόρθροπ δεν διέθετε κινητήρα, ενώ το 
σχήμα του θύμιζε τομή κόλουρου κώνουν. µε δύο 
κάθετα ουραία σταθερἀ και χώρο για ἑναν και 
πάλι χειριστή. Το 1871 και ενώ οι δοκιμές εἶχαν 


ΕΙ 


αποδώὠσειικανοποιητικἁ αποτελέσµατα, η ΝΑΣΑ 
εγκατέλειψε την προσπάθεια και µε µια απότομη 
μεταστροφή της πολιτικής τής στο διάστηµα. 
επέστρεψε στην ιδέα ενός επαναχρησιμοποιού- 
µενου αεροδιαστηµοπλάνου, µια Ιδέα την οποία 
εἰχε ενταφιάσει σχεδόν επί µια οκταρτία, καθώς 
εἰχε αποτελέσει τον κύριο μοχλό πίεσης στην 
ακύρωση του προγράµµατος του Χ-20. 
Αντίθετα µε τους Αμερικανούς, οι Ευρωπαίοι 
προσπάβησαν να αποφύγουν τις παλινωδίες της 
ΝΑΡΑ. έχοντας ήδη διακρίνει τις σοβαρές οικο- 
νομικές παραμέτρους, που κυριαρχούσαν στην 
έρευνα του διαστήματος. Οι αναλώσιµοι πύραυ- 
λοι-φορείς αποτελούσαν για τους Εωρωπαίους 
ἑνα νεκρὀ τοµέα. χωρίς την ύπαρξη µιας ἄγο- 
ράς, ικανής να υποστηρίξει αυτή την ἰδια την 
ὑπαρξή τους. Η διαφαινόμενη αγορά κατά τη 
δεκαετία του 68 ήταν η εξυπηρέτηση των ανα- 
γκών τοποθέτησης φορτίων σε τροχιά, κυρὶώς 
δορυφόρων, κάτι που απεδείχθη κατά τη διάρ- 
κεια των εποµένων δεκαετίων µε την επιτυχημέ- 
γη πορεία της Αριανσπέις, 

Η μεταφορά φορτίων καιη τοποθετησή τους σε 
τροχιά µε χαμηλό κόστος, προυπέθετε την 
ύπαρξη ενός επαναχρησιμοποιούµενου αερο- 
διαστημικού μεταφορέα κα η λύση ἠτᾶαν φυσικά 
ἑνα αεροδιαστηµοπλάνο ικανό να απο/προσγει- 
ὤνεται απὀ τα ευρωπαικά αεροδρόμια. μεταφέ- 
ροντας σε χαμηλή περιγήινη τροχιά (1 8ο) φορτία 
1000 - 2000 κιλών. Κατά το 1965 εταιρίες ὁπωςη 
ΒΑ6, η Είπο,ῃ Μπρίστολ, η Μπόλκο, η Η5Α, η 
Γιούγκερς, η Ντασό, μελετούσαν εντατικἆ 
λύσεις ικανές να οδηγήσουν στην κατασκευἠ 
του πρώτου ευρωπαικού αεροδιαστηµοπλάνου. 
Δυστυχὼώςση Ευρώπη δεν διέβετε κατά τη διάρ- 
κεια της δεκαετίας τοι! 60 εναν ενιαίο συγκροτη- 
μένο μηχανισμό ανάλογο της ΝΑΦΑ, οὗὖτε την 
πολιτική βούληση για να υποστηρίξει ἑνα πρό- 
γραμµα, το οποίο απὀ το 1968 ἑωςτο 1372 8α 
διόγκωνε κατά 15056 τουλάχιστον τις δαπάνες 
των αεροδιαστηµικών ερευνών, αγγίζοντας τα 
0. 101στου ΑΕΠ της τότε ΕΩΚ. Επιπλέον µια 
τόσο φιλόδοξη προσπάθεια απαιτούσε τη δηµι- 
ουργία µιας γιγαντιαίας κοινοπραξίας, ικανής να 
υποστηρίξειτις υπέρογκες δαπάνες έρευνας και 
ανάπτυξης, κάτι το οποίο ακόµη καιµετά την 
πάροδο τριών σχεδόν δεκαρτιών δεν έχει επι- 
τευχθεί... 
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ΠΤΗΣΗ ΟΑΤΩΒΡΙΟΣ ο 


ΙΝΡΕ Χ 


Ι550Ε Νο8», Οείοῦει 1992 


ΡΕΕΕΝΡΟΗΥ 92: 
Πενίον οἱ ἴπε πιοδί Πηρογ8ηϊ 
οοπνεΠΙΙΟΠΕΙ 8ΓΠΙΡ οχΗΙΡΙΙΙοη 10Γ 

Ι 8πᾷ, 9θα απά ΑἱΓ Ψε8ροη 5γδίεπις 
ΝΠΙΟΠ ἰακος ρίασ8 Ιῃ (αἴθθςβ οη ἃ 
Ριοπηια! ρ8568. 30 


καΑΜΟΝν κάἂ-δῦ: 

ΤΠΙ6 αἴϊαοκ Πειἰσορῖει πιαᾶο ἤς ἤγοί 
ρρεᾶΓ8Η6ε ΙΠ ΙΠ5 γθαᾶΓ5 
ΕαΤΠΏΟΙΟΗΦΠ αι «ΠΟΥ. [η ἴΠίς Ι5εμθ. 
Ψ ργοςεηί ἀαπαϊγςις οἱ ἴπθ ἁιτοτα 
ἃ5 ΝΕ α5 ἴπε Πεν ἀεδιᾳπ οοποερί 
0ενθἰορθᾶ ον [πε Βιµςδι8η 
Φαιεηίήϊο ΠεΞΕΒΙΟΠ ΟΟΠΙΡΒΠΥ 
Καπιον. 40 


ΑΝΩ Ε-ΊΘΑΡΟΕ΄ς: 

Ομ δρθοια| οοπββροπᾶρη! 
ΒιοσαΓάο Νίοσοι ρᾶγς 8 δή ἴο ἃ 
υπή οἳ ἴπε ΑἱΓ Ναϊιοπα! ἄμαΓᾶ ΙΠ 
(αἱ[οιπία ἃπα γενενς ἴπε ΠμΠοίιοη 
οἳ {πα Ε-ΊΘΑΡΕ ἐουιρρθά υπιξῃ Ίπθ 
ἀείοπος οπ ΝοΠΗ ΑΙπσιισα. 48 


ΑΜΗΑΑΜ ΝΕ. ΜΙΑ: 
Τηιδ 5 Ίπε 5εσοοπᾶ ρατῖ οἳ ου 
8ΠΙΟἱ6 ορποθ/πίπη ἴπε πβνν 
ᾳεπεΓα[ιοῃ Οἱ αἰΓ-[ο-αίγ, ΊΊγε-μπά- 
ἴοιαθί πιςσςήςς, {η Τίς ἰδδμε 8 ἃἱ50 
ΕχάΠΙΙΠΕε ἴπε αἰἰεγπα[νες ἴο ἴηθ 
ΑΜΗΑΑΜ οἵ ΜΙΟΑ ας || ας ἴπθ 
οΠ8πσες Ιπίγοαµσθα ιπ ἴπε σ8ῇ1ε 
ΕΠΝΙΓοΠΠΙΕΠΙ. 66 


ΙΙΕΤΙΝΟΑ ΒΟΡΟΙΕΕΣ: 
μήηπα Ροάἱες ἴ6σμηοίοαν οῄβιθα 
ναἰυαβ[ς Πείρ Ροίῃ ἴο Πίση 
ρεΠοιπιᾶποε 8ΙΓΟΓ8Π{ απ επᾶο- 
αἰπιοξδρηθίιο νομιοιος ἃς οἱ {ο 
5ρ8οβ ΓΕΞΒΒΙΟΠ, Ν/8 ρΓθξβΠἰ 8 
ΓΘνΙθΥΝ οἱ {πο εβήγ γεαις. 76 


ΜΕΗΟΗΥ ΑΝΩ 
ἀαΕΜΙΝΙ: 

Τπεςε ἵΝο 5ρᾶςε «οβββι[ες» ποῖ 
οπἱγ ρἰᾶςθᾷ ἴπε Ίγςί Ο. 9. ἀαδίγοπαιἰ 
ιπ οί Ὀἱ αἱ5ο [βξίρα αἱἱ ἴπθ 
ΠβΟΘΦδΕΙΓΥ ριοσεᾶμΓες [οι ἴηε 
διςοθ55 οἳ ἴΠο «Αροίο» 
Ριοσ(απππιε. 86 


ποι!ι 5 ΗΟΥςΕ: 

Α ϱ[βδθηΙαίοη οἱ 1Πίς ἱππρογίαπ 
8θΓὸ επᾳίπς ππἁπμίαςίωγεί ΜΙΠ 8 
Πιβίοιγ. αἰπιοξδί ρ8ΓαΙΙΕἱ νηῖῃ ἴΠαί οί 
ἴπε ΡοµεΓγθα {ισπί, 84 


ιο Ὁρ 


ΠΤΗΣΗ ΟΚΤΩΒΕΡΙ 


ΒΕΙΕΝΙ{ ΑΙΚ ΕθΕίΕ 
ΣΨΕΕΕΕ ΤΗ 0 ΕΚΑΣΗΕΣ 


Ηειιθηίς Α/πιεά Εοἴσθς δι Πε[θᾶ 
Ώψο αΙΓοΓαΗ οΓα5165 ΜΙΠΙΠ [πθ {ιΓ5ὶ 
οπ8 ψΘεΚ οἱ ΩσἴοΡεγ. ΠΠ ἠι5ί 
ιπριάθη, ἃ Ηείίθηις Νανν αι! ΙΙ. 
ΑΦΜ Ποἰιοορίει οΓᾶδ/6α {γοπι 
ΠβιαΠί οἱ 50 πιείεις νεη ἴπθ 
6π6(Ππε |ο5ί ροΨ/6γ, Ας ατοσ!!, [8 
Πειἰσορίει 5/εγες πια[οΓ ἄαπιασε 
Ριή ἴπε ογεν/ 6ξοβρεᾶ κήποι! 
Ιπμπες. ΤΠε ΝανΥ ριτοΠᾶδεά {σωΓ 
βΙισορίθίς οἱ ἴΠΙς Ίγρος ἄυγιπᾳα ἴπθ 
94-75 ρθ[Ι0ᾷ απᾶ ορρΓαϊθά ἤπθπῃ 
υἱ οἱ ἴη8 Πείραάς οἳ {5 πι8ᾶε 
Ω651ΓΟΥΘΙ5, Τη6 Πεἰιοορίεί5 πανε 
Γ808/ ἃξ ΝΘΙ| ἂδ ΜΑ εηιρπιεΠ! 
8 ἆἴ8 αΡΙ6 1ο Πε Ας. 11 πῃςςε5 
Δπά ο{/ν ἰο[ροᾷσες. 

{ᾳ ἴηε 56οοπά Ιποιάθη!, ἃ Ηείεπιο 
ΑΙ Εοίος ΜΙΓ800 2000 οΓᾶ5Πες 
θμήπα ἴ8κε οἳ Μπεη ἴπθ 8η01Π8 
π]εοίῖεα 8 Ι4τ0ε Ὁπαᾶ, ΤΠε ρίαπε αἱ 
ἴπε ἴἴπιε ννας αἱ α Πεισηῖ οἱ 200 Β 
ΨΙΠ πε Ιαπαϊπῃ αεαι τεἰγαςίερ. 
Τπε ριοί, ε[εοῖεα 58{6/γ. Ιἱ ννας ἵπε 
Ξενεπίῃ ιγοΓγ8!! Ιο5! ἴπις γεαι ϱΥ 
ΗΑΕ. 


Κῶ ο 


ΒΕΡΕΝΡΟΚΥ ΙΝΤΕΚΝΑΤΙΟΝΛΙ 
32 ΚΕΥΙΕή 


Πεεριίε ἴπθ {αοἱ ἴπαί ἴπθ 
ἰπιειπαΐιοπαἱ ἀρίεηςς ΙΠάυ5ίΓΥ ϱοε5 
Πίουση ἃ ροπιοᾶ οἱ "πίη οοΜ/ς”. ἴπίς 
ρ8[5 ΠΏδίθπαοςν Ιπίε(ηα!ιοηα| 
χΠιρῄιοη Πεἰά ἰπ Η/ΓΔ8ΙΙ5-{6058, 
ἁπαΠεα {ο αἴγαοί ππµςῃ πίθΓεςί 
πΙοΠᾷ ἴπο5θ ιηνοΙνθά ιπ Ώείεηςθ 
κοιν, Ας5 Μι, Απίοηίς «, 
Πἱπήίοροι]ος, Ρ/ρςἰαεηϊ οἳ πε 
Οιᾳαηίδίπᾳ Οοπηπίᾶσε ρυῖ [η ἠι5 
«ρθθοῄΠ; “14 γθαίς πανε Ώθθη 
οοπιρἰεἰθᾶ 5ιηςβ ΠΕΓΕΝΡΩΒΥ 
οιᾳθηιδα[ίοη κας Ιπαἴθο ΟΥ ἴπθ 
[πς]ήμία οἱ ἱπάμδίπαί ΕΧΠΙΡΙΠΟΠΡ 1η 
οοορθ/αἴιοη ΨΙῃ {π8 Ὠθίθησε 
Ιπαιςίτν Ώγβοίσογαίς οἱ ἴπε Ηβ[Ιθπις 
ΜΙπιξίτν οἱ ΝαΙιοπαἱ Πείθπςς, {ογ 
ἴπθ ΡιΘηΠΙᾶ| ΠιηςοπίπαιΠ Τθοθςθ, 
Το6αΥ, ΒΕΕΕΝΡΟΗΥ 
ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΟΝΑΙ, 5ἰΓαἴεαισαΙἰν 


πα οε ἃε 


ο] 


Τνο ΦΜΟΙ6 Γαπϱ6 οἱ ἴμθ Βιµςθίδη απ]]- 
8/ππουΓ θαμἱρπιθηί ννα5 ρΓθδεῃίθά {π ἴη8 


ΕΧΠΙΡΙΙοπ, 


οσαϊθο αἲ ἴπθ οΓ055Γ086 οἱ ὃ 
(οπίιπεηῖς, Ι5 ΙπίεΓΠαΙΙΟΠΑΙΙΥ 
οοηςιάθΓεᾶ 10 οοης{μιίθ ἴπς {ο Πῃ 
{ογ ιπῖεγ-δίαϊς οσυπἰαοϊς, ἰθοηπίσα| 
Ρηε[πᾷς ἁπά ιπαυσίια| οσορεια!ιοη, 
οοπίπρυ πα ἰο {πε Ώείεποε οἳ 
Ναίίοης απά ἥπε ρΓοἰεσίιοη οἱ 


Άπιοπς ἴπ6 εχηἰ]ῖς οἱ πε Ηε[ιεηὶς 
γαμίσας᾽ [ηςἴγ (ΕΙ.ΒΟ], ν/Ἡς Πίς 
ΒΑΝΡΕΒ θὶκ ΨΠεΕΙεᾶ 4ΠΠΠουΓθά νοήἰς]θ. 


ΨΠΙΕΠ πε εαπιρΒηΥ ϱ]8ΠΕ {0 ρισᾶισε {ο 


{πε [σγείαπ α5 Ε/Ι α5 ἴπε ἄΓΒΕΕ πιαΓκεῖ, 


δν 


ιδ. 


μμ ο. 


κο τ4μς - 


η 1Πἱ5 γεαγξ ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ, πι8ηΥ ἥτπις ργεςεπἰθθ θημίρπιβί 4Ιτθαῦγ ἀζηυίγθς ϐΥ 
ἴπθ ΠβΙ]επίο ῥγπιεά Εοιοθ». ΒΙΕΠ Ίνας {8 σαξε ΙΙΙ πα Απιειίοβη ἤΓπι ΕΞΙ. ΜΗΙΕΠ 
Γβοθπί{γ ᾖαᾶ 5ἰόπεά α εοπἰασ! ἴο ργονἰᾶε ἴλα αΓδε ΑΝ η 22 
ἰεΙεσοπιπιωπίσα[ίοπ» ἱπίετοερί απά ἄἱγβοίίοπ-ἠπαϊπᾳ 9Υ5ίετης. Όπε οἱ πε 50Γ8βη5 οἱ 


ἴπεςε 5γδίεπις ἱ5 ἀερίσί[εά π ἰπε ρἰσίμτε, 
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Ἐλθιίση «ὐΡΡΙΕΝΕΙΤ 


θε οἱ 118 πιοςὶ 
ἱπιργεβείνε 
μεγ[ήςἰραϊίοῃς οἱ ἴπε 
μει]πίο, ργἰναίε 5εείο 
ἀθίεπςῦ Ιπάιδί{γ, 85 
ΕΞΟΝ, ργεβεπΊίπῃ 8 
ΜΛΟΙ8 Γ8ησ6 οἱ πἰᾳηί 
γΙ5Ιϱῃ ααμἱρήλεῃ!, 


ΕΓεθθΏῦπι, ΙΠΟΘ Ίοπι 

8 ονει 1ης ἸΝοΠα, Αεβίθτη απά 
Εαδίειη Εµτορε, ΜΙάᾷ8 απα ΝθαΓ 
Εα5!, ΑίΠοα, Αδιᾶ, Φου απά ΝοΠῃ 
ΑπθήςΒ, 4ονε(ηπιεπἰ 
γορ[εςεηἸαϊ νεος απᾶ ο ιοια| 8 Γπιεᾶ 
ἴρισες ΟεΙεᾳαίιοπς, θχρείίς 8πα 
{εοπποσΓαἰς ἴτοπι ον 80 
οουπίηες, αἰἱ δρεοἰβἰἰδίς (η ἴπε 
Ποίεπος ΡΙ8ηΠΙΠᾷ απᾶ 
Ρ/οβταπιπιπῃ {οι ΤεςηποΙορισαἰ 
Βανεἰορπιεπί απᾶ ΟοορεΓα/ίοη οί 
ἴπει σομπίΠθς, 8ἴηνο [ο νιδίῖ ἴπε 
ΕχΠΙρίΠοΠ ΙΠ 8η Δἴπιοδρῃο[θ οἱ 
πεπαδηίρ απᾶ Ιπίε(ηα[οπα| 
οσορθ/Βήοη, 

ΑΙ ἴπις γοαίς ΒΕΕΕΝΠΟΒΥ, ἴπε 
πιοδὶ αἄναποθΏ ἀείεποε Ιιπαιδίπες 
{τοπι ο5 οουπίΠθς, ραΠΙΟΙρ8ἴθά 1η 
Τδὰ οἰβήά5. 

ΏΕΓΕΝΡΩΒΥ ΙΝΤΕΗΝΑΤΙΩΝΑΙ. 
ἃδ [0 08 ϱχροοἰθ6, Π85 ΠΠμΟῃ ἴο 
οΠςΓ 1η {πο αεσοθαε Το {ης ηθνν 
9ί86 οἱ αθιυςίπιεπἰς απά 
ἄθνείορπιεπίς ιῃ παιδία] 
οθΟΡΡϱΓ8ΙΙΟΠ. ΜοΓβΟΝΕΓ, ἴπθ 
οοπΠπιοιυςὶγ ΙηοΓθᾶδίηα Πµπιοε: οί 
ορυηίτςς ΜΠΙςΠ ΘΧΠΙΡΙ ΙΠ 
ΡΒΕΕΕΝΡΟΒΥ, ἂ5 Μοίἱ ας οουπίπες 
ΜΠΙΟΠ ο{ΠοιΒΙΙν νιδὶ, θδρθοιαΙ!ν αι 
ἴΠς οοβπιοθοπίο «ΠΒΗΦ6ς, Ι5 8η 
Ιπάιδρυἰ8Ρ/Ε γοδυί οἱ πε Ίαοἳ ἴπαί (ἰ 
Ι5 Ππα]ν 5εἰθοίθᾷ ἃ5 ἴπθ οΡ/ΙπιΗΠη 
{σα {ογ ἄιδοιιδδιοή οἳ ἴηθ 
ἱδομποίοπισαί απά 56ο 
ϱΠαήεησες οἱ 1πθ 8ᾳθ”. 
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ΑΙπουση Επίς γθβγ'ς θχΠΙρΙίοπ 
Ι8οκθα ἴπθ ΙπιρΓβςςίνθ ΕΧΠΙΟΙΙ5 Ιῃ 
Ίθπης οἱ 5σα6, 5{1ἱ ρΓεδεπἴθά 5οΠΠε 
μπίαυ 16βἱµΓΕ5, ἴπθ πιος! ιππρογ{απί 
Οἱ ΝΠΙΟΠ ναξ ἴπε ρ8Γ{Ιοιρ8ση οἱ 
ἴπε Βι55ι8Π5. {ᾳ αἱ ἴνε ΒμΞΘΙΑΠ 
εἰδπας, ἴπθ Μήποίε {ᾶπ08 οἱ ἰπ6 
Βυξει8η ριοαμςίίοη ΙΙπες οη Δηϊ- 
ΒΙΠΙΟΙΓ, θΠΙΙ-αΙΓοΓαΤἳ, απΙ-ΠΠίςδδε 
Απο αη{θαἰ[ξ[ήο θαμωρπιεπί Μας 
ρτθδεῃίβᾷ απᾶ ργοπιοῖθς, Τη6 ΠΘΜΙ 
Βυδξιαη αἴίαοξ Πειἰοορίει Κά-50 
Υ/ΕΓΘΝΟΗ, Ψας ρ/ε5θηῖ α5 Με. 
Βιδοιιβδίοπ5 {8 ΠΘἰ( ΝΜΙΙΠ 
πυππεΓους θεΙθᾳΒ!Ιοης, ΑπιοΠᾷ 
ἵπθιη ΜΙΠ Ηειίθπιςο ΑθΓοδρᾶοθ 
ἱπαι5ίτν, {οι ἴπε ρ/οσισἴίοπ αἱ 
Βυςδι8η Ο6ἴαποῬ θΩμΙρΠΊΕΠΙ, 
Βιδδι8ῃ5 5ΘΕΠΊ84 νΕΓΥ Κ6θῃ Ιῃ 
Ίαπαίθιγιπᾳ α νατιεῖγ οἳ ργοᾶιοἴίοῃ 
πες {οι Ίπο οοΠ5ἰγμοίίοπ οἱ 
α/ῃεγεπὶ ἀείεπος Ίθπις αργο8ᾶ. 
ΤΠΕ ραήιοιρ8!ίοπ οἱ ἄΓ6ΕΚ 
6οπΊραπιθς ἀθςρί ἴπε ΠΠΒΠΟΙΔΙ 
ἀΠιου]ιθς οἱ ἰποδε Βεἰοπαιπᾳ ἴο ἴΠθ 
ΡρµβΙις 5εοἱογ, ν45 νθιν 
Εποου/ααίπα. ΙΠ αἰἱ ππογς ἵπαπ 80 
0γβἙξ ᾖτπις ἴοοκ ρ8Γἱ ΙΠ ἰπθ 
ΒΕΕΕΝΡΟΒΥ 92. 


ΤΗΕ ϱΕΕΕΚ ΕΝΟ ΕΕΒΙΝΟ 
ΝΕΕΕΝΟΙΕ5 ΤΑΙΕ 


ΤΠ98 Κ4-Φ0 ν/θΓϱνοἱ{ αἴἴαοκ 
Πθιιοορίει, αἰϊταςίεα ιπίεγηδίιοῃα| 
αθπ[ίοη αμΠηᾳ ι{ς ἡΙ5ί αβρεΒίαης8 


Τιε [8ίαἱ Βοείπα Τ41-238Ε(Ξ 00] οἱ ἴπε δυββάἰβτγ σβΓΠ0 6οπἹραπΥ 6.Α.Ι.. οἱ 118 


[βΓ38/ἱ παἰἰοπαί σαιτἰει ΕΙ. ΑΙ ἰπαῖ σταξ[ιθα ἴπ Απιξίεγάαπι 0π Ὀσίορει 2πη 


οθΗδίηᾳ ἃ ΠΙΔΙΟΓ ἄῑς5αςίει {ῃ α γεσἰάδπ]ία[ ἄγεᾶ. 


ποσα του µοιροίου ΜπόΊνγκ 147-258Ε(Ξ 08] (Αρ. Νπολογίου 4Χ-Α Χα] της 


θυγατρικής εταιρίας κάργκο του εθνικού αερομεταφορέα του Ισραήλ ΕΙ. ΑΙ που 


συνετρίθη στο Άμστερνταμ στις 2 Οκτωθρίοι προκαλώντας µια απὀ τιό 


μεγαλύτερες αεροπορικές τραγωδίες. (Φωτο: Γ. Τσιάλτας] 


Ιπ Επσίαπα ἴπις ΓΙ. ΤΗΕ ἄΙτογαἩ 15 
ΙΓ8αΦΥ επίεηπᾳ 56ΓΝΙοΘ γΜΙΙΠ ἴπθ 
Βιµβςιβη ΑΓπΙν αεί ΨΙΠΠΙΠς 
οσπιρείΠιοή νήἴῃ ᾗ5 (ναί ΜΙ-28. [5 
4ΕΞΙ4Π6Γ, ἴοΓΠΠεΓ Κᾶπιον ΟΚΒ, απά 
ργεξεπ]!ν Καπιον 5οἱεπίϊήῃςο 
ΒεδθᾶΓΟῃ ΟΟΠΙΡΕΠΥ, ἰ5 ΑἰΓΘ8άγ 
ρυΓ5μιπΏ ἴπ6 οχροΠῖ ρορδίθ[ήιες οἱ 
ἴπε α[γοΓα[. Απ αηγεεπιεπἰ 85 
Γβ8Οἵι6Θ ΝΝΙΠ 4π ΑπιβΠΟΒΠ 
ΟΟΠΙΡΒΗΥ. α{οιρῥ Ψδοίοί Ιπο., {οΓ 
{6 ργοάμσίοῃ οἳ ἴπθ Κά-00 ΙΠ {8 
ὑπ[ίεα οἰαΐθς. ΤΗΙς οοπΙρΒΙΥ 8ἰ5ο 
Ποιᾶς ἴπε πᾷΏίς ἴο πιαΓκεί ἰπθ 
Πθιἰςορίςι ιπ 6668, Ιαἱγ, θομίῃ 
Αίιοα 8πα ἴΠ6 ΜΙάάΙ8 Εας5!, 
ΡΙΚΟΓΞΚΥ ΝΙΙ, πιοςὶ ρ/οῦαδθ]γ Ώο 
Ψδοῖοί 5 ϱ8/ΊΠΕΓ ΙΠ ο0-ργοᾶμοιπῃ 
Κά-οῦ {π ἴπε [/5Α, Οἱ ἄοσοΓαἴπῃ ἴο 
ΕχοΙυδίνθ ιπίοΓπια[ιοη, ἃ 5860 
ρ(οαυς/οη |6 γή] Ώ6 εδἰαΏἰδηῃεᾶ 
ιπ ποΐπει σουηίτΥ, ρο5βιρίν ἄΓθθςθ 
ἴο βµρροΠί οχροΐς τη ἴπιδ Γβσιοη οἱ 
πα Ἰλοηᾶ. ΡΓεΙΙπιπαιν Ἰαίκς νηῃ 
σΓθ8εΚκ οΠ]οιᾶἰ5 ἆτθ Δίγθαάν μπεί 
Ψ8Υ ἴο 56οιΙ{6 8π ΕΧΡΟΓΙ Ιοεπος [οί 
ἴπε ἄΓδεκ ρ/οᾶμοεᾷ Πειἰσορἰείς. 
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ΕνΙΕ ΤΗΟΜΜΕΝ {κ μμ πτ 


: α. ὧν ς ι ι [ η] ς ὰς ο ι 
πα ζω Ανω. νν 764 | α Ἴ6 λαός 


Ο ΧροΝοσ ΚΥΒΕΡΝΑ Τη Ζπη 


Η "ΒΕΝΕΟΕ ΤΗΟΜΜΕΝ΄ 
κατέκτησε το κύρος της κατασκειᾶ- 
ζοντας όργανα ακριβείας για την 
αεροναυπηγική. 

Ἑ γίνε γνωστη οµως απο 
τα σχεδιασμό ρολογιών πολλαπλών 
λειτουργιών, { ρολόι, πυξίδα, παλμµι- 
κὀ ξυπνητήρι βυθού } για την καθη- 
µερινή ξωήῄ, τα σπορ και τον ελεύθε- 
ϱ0 χρόνο ανθρώπων µε υψηλές 
απαιτήσεις. 


} ήμερα, πλησιαζοντας τα 


150 χρόνια της, επιμένει πάντα στο 
ἰδιο ὁραμα : την απὀλυτη μέτρηση 
ΙΑΝ ΡΜΑΚΚ ο... Ε όλων τών συνθηκών µέσα στις αποί- 


ες 0 χρόνος κυλα. 


ΑΙ 1 Υ: Ηλιακή πυξίδα, ενδείξεις 24-ώρου, επίχρυση κάσα., προστατευτικό κάλυμμα. 
κρύσταλλο από ζαφείρι, αδιάβροχο στα 30 µέτρα. 


θε! 


ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΗ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΕΙΑ ΕΛΛΑΔΟΣ - ΚΥΠΡΟΥ 
ΑΓΙΟΥ ΚΩΝΣΤΑΝΤΙΝΟΥ 11 - ΠΕΙΡΑΙΑΣ ο Τηλ. 4117 178 - 4222 164 ο ΓΑ: 4177 8ρ5 


ΕΠΙΛΕΓΜΕΝΑ ΚΑΤΑΤΤΗΜΑΤΑ 


ΣΕ 


(ΠΙΜΟΟΚ: Το μεταφορικό 
εβικόπτερο 
μετις µεγάῆες δυνατότητες 


Από την εποχή που όρχισεη παραγωγήτου, το 1961,το 
6ΗΙΠΟΟΚ έχει υποστεί ριζικές αββαγές και οι δυνατότητές 
του έχουν ποββαπβπασιαστεί. Έχοντας Λάδειμέρος σε όβες 
τις συρράξεις των τεβευταίων 30 χρόνων, µε τεβευταία αυτή 
του Περσικού κόβπου, έχει αποδείξει τις ικανότητές του και 
αποτεβείθᾳσικὀ στοιχείο των νέων τακτικών µάχῃς. 


ϱ) τακτικές μάχης έχουν εξελιχβεί σηµαντικά κατά 
τα τελευταία 38 χρόνια και σήµερα, όπως και αποδεί- 
ἅτηνε πρόσφατα στον πόλεμο τον Περσικού πόλπου. η 
ευελιξία παι π γρήγορη αναδιάταξη των δυνάμεων, 
είναι το λειδί για τη νίπη. Καὶ 0 μόνος τρόπος για να 
αποπτήσει ένας στεκιτός αυτήτην ευελιξία και ινητικό- 
τητᾶ εἶναι µετη χρήση του ελικοπτέρου. 


Εβικόπτερα μέσης 4 
µεταφορικής ικανότητας 

Είναι αυτονόητη ότι πανένας στροτὸς στον κόσμυ δεν 
είναι σε θέση γα καλύπτει πλήρως όλα τα μέτωπα ταῦ- 
τόχθονα, Με τη χρήση τών ελικοπτέρων όμως εἶναι 
ὑπνατή η µεταφορά σημαντικού αριθμού τακτιλών 
ὀτνάμέων µέσα σε μικρό χρονικό διάστηµα και εἶναι 
δυνατή η αξιαπαίησή των αδναμιών του εχθρο, Η 
πατοχή και η χοησιμοποίηση όμως ενύς μεγάλου στόλοι 
ελικοπτέρων εἶναι οικονομικά ἀναβάσταστη και μέχρι 
σήµερα µόνο οι ὅδο υπερδυνάµεις διέθεταν μεγάλους 
τέτοιους στόλους. Οι υπόλοιπες χῶρες πρέπει να αρκε- 
στούν σε μικρότερους αριθμούς και σε µια προσεκτική 


χρήση τους, Τα νιγάντιά ελικόπτερα, όπως το ρωσικό 
ΜΙ ΜΙ26 «Ηαίο» τα οποίο είναι ανάλογου μεγέθους µε 
το ς «130 Ηρακλής, έχουν μεν μεγάλη μεταφορική ικα” 
νότητα, αλλά δεν εἶναι κατάλληλα για χρήση πάνω από 
το πεδίο της μάχης. Μόνο ελικὀπτερα μεσαίου μεγέθους 
μπορούν να ανταποκριθούν σε αυτές τις αποστολές Χα 
για όλες τις χώρες του ΝΑΤΟ και την Αμερική. η µονα- 
θική δυνατή εκλογή στον τοµέα αντό ήταν τὸ ἠπόινην 
Βερτόλ Σινούκ (Βοεῖης Υεποί ΟπΠΙπΟΟΚ). 


ΕξέβΙξη 

Η εταιρία Βερτόλ εἶχε ἠδη κατασκευάσει το Η-2| 
Φλάιν Μπανάνα (Εγίπε Ββμαβᾶ] και όταν συγχωνεύθη- 
Χε µετην Μπόινγκ το 1960. διέθετε σηµαντική εμπειρία 
και ἦταν σε θέση να αναλάβει τη διεύθυνση των ερευνών 
που θα απαντούσαν στις προδιαγραφές πον είχε θέσει ο 
αμερικανικός στρατός µε τη «Εντολή Οπλικού 
Συστήματος» 554111. το 1956. 0 στρατός ήθελε να εξο- 
πλιστεί µε ένα ελικύστερο που θα ήταν μεγαλύτερο από 
το (Ἠ-46 Ση Νάῑτ (ει ΚηίξΠΙ). θα είχε αμτίνα δράσης 
Ι65 Κπι. και θα μπορούσενα αιωρηθεί σε ύψος Ι8δθπι µε 
θερμοκρασία 35) και χωρίς επίδραση εδάφους, Η 
αρχική ογοµασία που δόθηµε στο πρόγβαµµα ήταν Ἡ- 


αὖο ΓΠΙΠΟΟΚ Ηζ ΜΚ Ίτου σμήνους 7τπς ΚΑΕΙ 
μµάζοντα! για µιςσ πποστεοΠἤ νωρίς το πρωί. Τα 
αγγηικό εινουκ δασίζοντσι στο µαγτέβσ των 
Ἰ47τωγ κανηδικώὠν δυνόµεων, αββό θᾳ σνμθι 
μιστοῦύν όῆυ σε επίπεδο Ηζ ΜΚ2Που εἰνο! ον! 
γοτου ζΗ- 470. 


14. και 0 κωδικός τοι στρατού ήταν ΥΗ0-1Β ο, 
πός Ίιατο Ση Νάιτ ἠτον Υ(Η-ΙΑ).Το 1962. όταν ἑἓ 
ριζική αναδιάρθωση των κωδικών όλον τον ὁμ 
βαφτίστηκε (Η-47 και σύμφωνα µετην παράδυσ 
αμερικανικού στρατού πήρε τὸ όνομα µιας ινδιά 
φυλής και ονομάστηκε Σιγούν (0ΠἱποοΚ). Τὰ 1 
χαρακτηριστικό του διγούν εντοπωσιάζουν; καμ 
μήκους 9,20πι. ύφους 1.9ὅπι μαι πλάτους 2.201. Μ: 
να δεχτεί μεταξύ 33 και 44 πλήρως εξοπλισμέ 
άνδρες (και πολλούς περισσότερους σε περιπτυ 
ανάγκης) ή ακόµα 24 τραυματίες ή επτά τόννους ᾧ 
ου, Τα φορτία, βεβαία, μπορούν να αλλάξουν σε 
ὀυσσμό µετις ατμοσφαιρικές συνθήκες ήτην απύᾳ 
στην οποία πρέπει γα μεταφερθούν, Το (Η-47Α µ; 
γα μεταφέρει 6.080 πιλά σε µια απόσταση 3δέπι, εἰ 
φορτίο 2.790 κιλών μπυρεί να καλύψει απὀσ 
1βΚπι, Η φόρτωση µέχρι και μικρών οχημάτων γί 
απὀ τή ράμπα που βρίσµεται στο πίσω µέρος τῆς κί 
νας και μπορεί να αγοίΐξει ακόμα και σε πτήση. 
πάτωμα της καμπίνας υπόρχουν 23 σηµείᾳ πρόσὲ 
το βρετανικό αυτό Σινούκ χρπσιµοπδιήδηκευ 
υποστήριξη των δυνάμεων τών Ηνωμένων Εθι 


στο Λίδαγῦ επικεΙιρωντῃς από τις δρετανικέες 
δἀάσεις στην Κύπρο. 


τα Εεινούκ σποτεβεί/ ιδιπ/τερᾷ στσθερή πβστφόρ- 
μα, Έτσι ῃΠ ανάρτηση του εξωτερικοῦ φορτίου 
όπως αὐτύ το πυρρθόβο εἰνοι εὐκσοβῃ υπόθεσῃπ. 


τοῦ φορτίου, εγώ ο «εργάτης» (βαρούλκο) που τοτοθέ- 
τήβηχε στα πρώτα μοντέλα µπορεί να µεταιέρει φορτία 
ϱ.070 πιλών για μικρὲς αποστάσεις. Το κυριότερο όµως 
χαρακτηριστικό τον ελικοπτέρον είναι τα δύο κύρια 
στροφεία που περιστρέφονται µε αντίθετη φορά εξι- 
σαρροπώντας έτσιτις ῃοπές και αποφεύγοντας τη 
χμήση ουραίον στροφείοι. Π κίνηση των στροφείων 
γίνεται από δύο χιγητήρες Αγςο ΓοοιπίπΕ Τ5ς τοποθε- 
τηµένους στα πλάγια του πίσω µἐρους της ατράκτου. 
Καθένας τους μπορεί να πιγήσει και τα δύο στροφεία 
αυξάνοντας ἐτσιτις πιθανότητες επιβίωσης πάνω από 
το πεδία μάχης. Τα πτερύγια των δύο στροφείων αλλή- 
λοκαλήπτονται ναι χρειάστηκε να κατασκευαστεί ένας 
μηχανισµάς συγχρονισμού. ο οποίος όμως γνώρισε 
σοβαρά προβλήµστα και ήταν μάλιστα και η αιτία για 
δύο σοβαρά ατυχήματα. Τα δύᾳ εξσγκώµατα στα πλάγνα 
της ατράκτου περιέχοῦντις δεξαμενές καυσίμου αλλά 
χρησιμοποιούνται και σαν πλωτήρες σε περιπτώσεις 
προσβαλάσσωσης. Ὑπάρχει επίσης και µια πόρτα για 
τοὺς επιβάτες και το πλήρωμα στο εμπρός δεξιό τµήµα 
τῆς ατράκτου. το κόχπιτ υπάρχουν ὀϊπλά χειριστήρια 
Ίνα πυβερνήτη και σι χυβερνήτη και ἑνα αναδιπλούµε- 
νο κάθισμα ανάμεσά τοὺς για τον ιπτάμενο μηχανικὀ. 


Υπηρεσία στο Βιετνάμ 

ΛΙΥΟ µετά την εἰσοδό του σε υπηρεσία. το Σινούκ εθε- 
ωρείτο ήδη σαν ένα αξιόπιστα ελικόπτερο εντυπωσιά- 
κών ικανοτήτων, Το αυγικό συμβόλαιο για πέντε ΥΠς- 
18 υπεγράφη του Ιούνιο τοι" 1959, εγώ η πρωτη πτήση 
έγινε στις 21 Σεπτεμβρίου 196]. Στις 16 Αυγούστου 
1962. µε την ονομασία («ἨΗ-47Α πια. τα πρώτα ελικόπτε- 
ρᾳ παραδίδονται στην τη Μεραρχία Ιπτιπού (0 αναἰτν 
Βἰν]σίοπ). Συμβόλαια για την παραµογή Χα γέων ΕΛΙΧΟ- 
πτέριην υπογράφτηκαν καθώςτο Σιγούκ άρχισε να απο- 
εικνύει τις σιανότητές του στο Βιετνάμ, όπου µέσα στο 
πρώτο κιόλας χρόνο εἶχεπερισυνελέξει περισσότερα 
από εκατό αεροσκάφη που εἶχαν καταρριφΏεἰ, Μέχρι το 
τέλοςτου 1972, οπύτε γαι ἄρχισεή αποχώρηση των 
Αμερικανών από το Βιετνάμ. 550 από τα 684 Σινούη 
που εἶχαν παραχθεί μέχρι τότε είχαν χρησιµοποιηθεί 
στην Νύτισ-αγατολική Ασία, Εατός των {1500 αερο- 
σκαφών καὶ ελροπτέρων που εἶγαν σώσει”. εἶχαν επτε- 
λέσει και κάθε άλλου εἶδους μεταφορά συμπληρώνύ- 
ντας 150.001 ώρες πτήσης. Ἑκατόν δέχα Σινούη χάθη- 
καν νατά τη διάμπεια του επιχειρήσειον και πολλά ἄλλα 
υπηρέτησαν µετην αεροπορία του Νοτίου Βιατνόμ. 
Αρπετά ἀπό αιπά πέρασαν σε Βορειο-βιετναμικά χέρια 
µετά το τέλος του πυλέμον, Το μοντέλο που χρήσιιο- 
ποιήθηκε περισσότερο στα Βιετνάμ ήταν το {Η-47Α. 


τον οποίου η παραγωγή ανήλθε σε 354 ελικύπτερα. Τον 
Οκτώβριο του 1966 κάγει την πρώτη του πτήση τῷ (Ἡ- 
41Β με ισγαρότερουὺς πινητήρες Τ55-Ι.-76 που αποδί- 
ὐουν 2850 ἐππους. Ξανασχεδιασμένα πτερῖλα στροφεί- 
αν και άλλες βελτιώσεις. Οι παραδόσεις του νέοι 
μοντέλου άρχισαν στις 10 Μαΐου 1967 και πατασκευά- 
στηκαν συνολικά 108 ελικόπτερα. 


Βεβτιωμένο µοντέβο 

Σημαντικότερες βελτιώσεις έγιναν µετο επόμενο 
μοντέλο (Ἠ- 47 (υνωστό και σαν Μοάε] 234) που πρω- 
τοπέταξε στις 4 Οκτωβρίου [967, Οἱ κινητήρες ήταν 
τώρα Το5-Ι.-{ 10 που απέδιδαν 3150 ἱππους µε νέο 
σύστηµα μετάδοσης, έτσι ὡστε να ικανοποιηθεί το αἵτη- 
μα του αμερικανικοί στρατοὔ για µεταφορά φορτίου 
6.805 κιλών σε απόσταση 35 Κπῃ και αιώρηση στα 
1.220πι µε θερμοκρασια 3535 έξω απὀ την επἰόραση 
εδἀφονὺς (ουῖ ο/ τηε εγαυπά ε[[εσί]. Ἡ ποσότητα καλσί- 
μον είχε αυξηθεί σημαντικά και υπήρχε δυνατότητα 
τοποθέτησης δεξαμενών που αντέχουν σε ανα πιαστιπή 
προσγείωση. Σε γενικές γραμμές. το νέο μοντέλο εἶχε 
πατά 305ε καλύτερες επιδόσεις από τὸ (Η-ά7Α σεται- 
τόσηµες συνβήνες χρήσης. Το τελευταίῦ απότα 27060Η- 
41ς πον παράχθηκαν παραδόθηκε στα µέσα τῆς δεκαε- 
τίαςτου 1980, ἄν και τα περισσότερα κατασκευάστηκαν 
στη δεκαετία τον 1970. 0 δείκτης ατυχημάτων τυυ 
Σιναύχ ήταν απὀ τοὺς μικρότερους στην αμερικανική 
αεροπορία, και ἑφτασε στο 5.3 ανά 100.000 ὧρες πτή- 
σης. 


Εξαγωγικές επιτυχ/ίες 

Ένα µεγάλο ποσοστό των ελικοπτέρων πον κατά- 
σκεύασε η Μπύινγκ Βευτόλ κατά τη διάρπεια της ὀεκαξ- 
τίας του 1970 ήταν ια εξαογές, Πολλές άλλωστε από 
τις βελτιώσεις που ζητούσαν οι διάφαροι πελάτες. 
ενσωματώνονταν αργότερα σε όλα τα (Ἠ-4τς, Πρώτος 
πελάτης ἦταν η Ταϊλάνδη, ποὺ αγόρασε 4 Γ«Η-41Α προ- 
ερχύµενα απὀ τα αποθέματα τοῦ αμερικανικού στρᾶ- 
τοῦ. Από τη μεριά της η Αυστραλία απόκτησε 12 Σινούη 
µε σχοπὀ να τα χρησιμοποιήσει στη Νέα Γουινέα. Έξι 
Σινούκ παραδόθηκαν ὅτην Ισπανία. και αυτά τα ελυκό- 
πτερα ταν τα πρώτα που ἦταν εςοδιασμένα µε αυτόµα- 
το σύστηµα ελέγχου πτήσης, Μπορούσαν σε μικρό χρο- 
νικό διάστηµα να διαμορφωθούν για τη µεταφορά καν- 
σίµον ήτη µεταφορά υψηλιον προσώπιον, Είχαν επίσης 
εξοπλισθεί µε ἑνα σύστημα ελέγχου της πόπωσης στα 
πτερύγια των στροφείων. Στα καναδικά ελικόπτερα, 
ποῦ ονομάστηκαν (Η-141.η Μπόινγα τοποθέτησε µια 
κεντρική σειρά ΤΙ καθισμάτων καὶ μπορούσαν πλέῦν να 
μεταφἑροῦν μέχρι 44 επιβάτες. Τοποθετήθηκε επίσης 
ένα βίντσι ικανό να σηκώσει 12.700 κιλά, ὑδρα υλικά 
κινούμενη ράμπα φόρτωσης. ισχυρότερο σύστηµα µετά- 
ὅοσης. βελτιωμένα ηλεκτρονικά και αὐτόματος πιλό: 
τος, Τα ελικόπτερα της ΚΑΕ. που πήραν την ὀνομασία 
Σινούκ Ης ΜΚ 1. είναι βασισμένα στο παναδικό μοντέ- 
λο και οι πρώτες παραδόσεις άρχισαν το 1980. 
Τοποθετήθηκαν επίσης αγγλικής κατασκενής µαδιοβοη- 
θήµατα και ηλελτρονικά και πίνσκας οργάνων συµβα- 
τὸς µε τις διόπτρες νυκτερινής όρασης. Το μέγιστο 
ῥάρυς απογείωσης πέρασε στα 22.680 πιλά και τοποθε- 
τήθηκαν 3 σηµεία στήριξης εξωτερικοἡ φορτίου. Μετά 
τις πρώτες παραδόσεις, ἑνα νέο σύστηµα πλήρωσης των 
δεξαμενών καυσίμου υπό πίεση, παθώς και γέα πτερν- 
ια από ναλονήµατα ἀρχισαν να τοποθετούνται και 
τοποθετήθηκαν και στα ελικόπτερα που εἰχαν ἡδη μπει 
σε υπηρεσία. 


Αυτότο {Ἡ- ἄΖ μεκαμσυφβάζ ερήμου εἶνσι ένα 
Επό τα 12 εΠικόπτερυ που Ππρομπθεύτηκετο 
Μαρόκο για μεταφορές. Πριν σπὀ αυτή την αγορά, 
το μεγαβῦτερῦ µερος εσυ σχετικού υΠικού των 
Μαροκινῶών Ενόππων ἄυνάμεων προήρχετο από 


επν ΕΣΣ4. Όταν όµως σι! σχέσεις της κώρας συτής 
ΗΕΤΗ γΕειτογ/κή βΠγερία επιδεινώθπκαν τα 
Μαρύκα ἄβποξε προμῃθευτῇ και στράφηκεπρος 
τις ΗΠΑ. Τα εΒικόπτερα συτή κρποιµοποιήθηκαν 
εναντ/ον εων σνταρτὠν «ΠΟβ!σόριΏ» στπ Σπχόρῃ. 


Σε ιπηρεσία µε την ΚΑΕ 

Γα Σινούς μόλις εἶχαν αρχίσει γα μπαίνουν σε ύπηρε- 
σία όταν άρχισε ο πόλεμος µετην Αυηεντινή Ἱια τα 
νησιά Φόμλαντ. Μόνο η μοίρα |8 είχε παραλάβει ελιιό- 
πτερα και πέντε απὀ αυτά, µαζί µεᾶ Ση Χάριερ.6 
Χάριερ ατ ΜΚΟ. και ϐ Τομέσεξ. φὐρτώθηκαν στο σνά- 
φος Αἰαπιίς ζοπνέγοτ µε πρυοθισμό τον Αότιο 
Ατλαντικύ, Ένα απὺ τα Σινούµ παρέμεινε στη γήσο 
Απσενσιόν. ενιῦ τα ὑπτόλοιπα συνέχισαν νότια. Τα αερυ- 
σκάφη χυι τα άλλα ελικόπτερα µεταφέρθηλαν στα αερο- 
πλανοφύρα μόλις τὸ πλοίο έφτασε τον αγγλικό στόλο. 
εγώ στα Σινούκ έπυεπε να τοποβετηθούν τα πτερύγια 
των στροφείων που εἶχαν αφαιρεθεί, μιά ὑιαδικασία 
ὑύήσπυλη πάνω σε ανοικτό κατάστρωμα στις θάλασσες 
τοῦ γότιου Ατλαντικού, Μόλις είχε απυγειωθεἰ τὸ 
πῳιὐτὸ από τα ελικόπτερα όταν ἑνας πήρανλος Ἑξοσέτ 
Ἀτύπήσε το Απἰαπίίς «οπνενου, Το πλοίο βυθίστηκε 5 
μέρες αριώτερα παίρνοντας µαζίτου καὶ τα 3 ελιόπτε- 
ρα Σινούκ. Το μοναδικό αεροσκάφος πον διασώθηκε - 
πε κωδικό Β{άνο Νονέπηρας- πέταξε καθ΄ όλη την υπύ- 
λοιπη διάρκεια του πολέμου και έθεσε μιά σειρά ρεκόρ. 
όπως παρσδεί ἵμμτος χάρη η µεταφορά 70 Αργεντινών 
αιγμαλώτων στην παμπίνα, 


Πρόγραµµα αναθάθµισης 

Ορισμέγες απότις βελτιώσεις που υπάρχουν στα 
αγηλικά Σινούν ενσωματώθηκαν και ὅτα ελικόπτερα 
του αμεριχανικοἡ στρατού µε ἑνα πρόγραµµα αναβάθ- 
µισης που έγινε στο Ρἰντλεῦ, Από τὸ 1976 ὁμως, ο αμε- 
ρικαγικὸς στρατός εἰχεξητήσει απὀ την Μπόινηκ την 
τοποθέτηση τοι πινητήµα Τ55-1.:112, που απέδιδε μεν 
την ἴδια ισοῦ µετους προηγούμενους κινητήρες, αλλά 
είχε και τη δυνατότητα να απυοδιάσει μέχρι καὶ 4 500 
ἱππους σε περιπτώσεις ανάγκης και Απουούσε να λει- 
τουργεί χωρίς λὠτανση επἰ 10 λεπτά. Τὸ πρωτότυπα του 
µοντέλοι (Η -478 έκανε την πρώτη τοι πτήση στις {| 
Μαϊου 1979 γαϊτα πρώτο ελικὁπτερυ παραγωγής πέτα- 
Έε στις 26 Φεβρουαρίου 1985, Περίπου 300 νπποχατα- 
σµεναστές συμμετέχουν στο πρόγραµµα εκσυχρον!- 
σμού των Σινούκ οι οποίες αφορούν τη δοµή αλλά και 
τὰ συστήµατα του ελιπυπτέρον. Το πιλοτήριο έχει επα- 
γασχεδιαστεἰ, τα υὐθαυλικά συστήµατα βελτιύθηκαν. 
Ἠγικεύθηχεη τοποβέτηση των 3 σημείων ανάρτησης 
εξωτερικού φορτίου και το σήστηµα πλήρωσης των 
δεξαμενών καυσίμον υπό πἰεσή. Πολλά δομικά στυι- 
χείᾳ έχουν αντιπατασταθεἰ απὀ άλλα κατασκειασμένα 
από ελαφρότερα και ανθεμτικότερα συνθετικά υλικά 
παντα πτερύγια των στροφείων εἶναι τώρα απὀ υαλονή- 
ατα µε διάρκεια ζωής 3.Χ] ώρες αντί των μεταλλικών 
ποῦ έπρεπε γα αλλαχθηύν κάθε 1 2(χ] ωρες. Το 1985 έγι- 
γον καὶ οι πρώτες δοπιµές για ανεγὐδιασιό σε πτήση µε 
ένα (Ἠ-7Ώ ὅτυ οποἱΟ είχε τοποθετηθεί ἑνας ειδικός 
σωλήνας κήκους Τ1,όθηι, Όλες αυτές οἱ βελτιώσεις 


τὸ 158» ένο Εινούκ πήρε μέρας σ' ένα πρόγραµµα 
δοκιμών εφαοδιαοσμέγύ µε σωῆήνα σνεφηυδισσµυυ 
σε πτῆσῃ. Οἱ δυκιμες αυτές ἥταν µέρος του Προ- 
γρόμμητος εξέβιξης του ΜΗ- 47Επου µπήκεσε 
υπηρεσίᾶ µε τις αμερικανικές ειδικές ὄυνήμεις. 


έχουν επιφέρει μιά αὖ ξησητων επιδόσειυν του (Η.41189) 
κατά 1006: σε σχέση µετο αρχικό ςΗ-47Α.Οαμερικανι- 
πάς στρατός έχει αρχίσει ἑνα πρὀγραμµα αναβάθμισης 
4936 0Η-41Α/Η:σε επἰπεὸο (Ἠ-4 11). ενώ ἐχουν παραγ- 
γελβεί και 197 εντελώς νέα ελικόπτερα. Τα πρώτα (Ἠ- 
41Ό παραγωγής παραδόθηκαν το Μάιο τοι! 1982 πα 
μπήκαν σε υπηρεσία µετην 101 Αερομεταφερόμενη 
Μεραρχία. Στην Ευρώπη εμφανίστηκαν το 1984, όταν 
αντικατέστησαν τα (Η-4 76 στις μονάδες τοῦ αµερικα- 
γινοή στρατού. αν χόι απὀ το 1986 ο ισπανικός στρατός 
εἰχε ήδη παραλάβει µια ελαφρά βελτιωμένη ἐκδοση. το 
ςΗ-47Ώ Ιπιεπιαομα]. το οποίο δισθέτει ραντάρ καιρού 
στο ρύγχος. Στην Ευρώπη το Σινούκ κατασκευάζεται, 
πατύπιν αδείας, σπά την Γλικοτέρι Μεριντιολάνι 
(ΕΙροιτεγί ΜεγὶόΙοβα[1) 5ΡΑ. στην Πτολία. Τα ελληνικά 
Σινού.. ὅπως παι τα περισσότερα απὀ αυτά πον ἐχουν 
αγοραστεί ἀπό χώρες της Μέσης Ανατολής είναι ιταλ” 
κής πατασπειής, Μια ακόµα γραμμή παραγωγής βρί- 
σχετοι στην Ἰαπιργία, ὁπομ η Καβασάκι (Καν ανακ1) 
Χατασλευάζει το (Η-11 Ιπιεππαιϊοπα]. για λογαυιασμὀ 
της ιαπωνικής αεροπορίας και του στρατού. 
Προβλέπεται ὁτι συνολικά θᾳ κατασκευαστούν 54 ελι- 
κύπτερα που θᾳ αντικαταστήσουν τα ΚΝ-Ι07 (απων!- 
κή παραλλαγή του ΓΗ-46) σε αποστολές διάσωσης και 
μεταφοριῶν, 


Μοντέβο γιατις Ειδικές Δυνάμεις 
Το Δεκεμβυιοτου 1981.1: Διοίκηση Ειδικών Δυνάμεων 
του ἀμερικανικού στρατού υπέγραψε ένα συμβόλαιο 
Ίνα την πατασκενή ενός ελικοπτέρου µε µεγάλη μεταφο- 
ῥική ικανύτητα, που θά μπορούσε να πετά µαζί µετα 
ΜΗ-6µΚ που ἠδη διέθετε.σε αποστολές διείσδυσης. 
Βασισμένο πανω στο (1-47Ώ. το γέο μοντέλυ ὀνομά- 
στηχε ΜΗ-4ΤΕ. Για να μπορεί να πετά σε αποστολές 
αποφυγής αναγλύφοι, µε κάθε καιρό. εξοπλιστηκε µε τη 
συσκευή ὑπερύθρων ΑΝ/ΑΑΟ-Ι6 και το ραντάρ 
ΑΝ/ΑΡΩ-Ι74 της Τέξας Ἱνατρουμεντς (Τεχᾶς 
Ιπαιτιπιεπῖς). Τοποθετήθηµαν κινητήρες ΤΟΣ-Ι.-714. που 
αποδίδουν 4.818 ἵππων. ψηφιακό σύστημα ελέγχον πτή- 
σης, προειδυποιητές σημάτων ραντάρ (ΕΕ). συσκευές 
ηλεμτρονικῶν αντιμέτρων και σωλήνας ανεφοδιασμού 
σεπτήση. Έχουν ἔπισης τοπυθετηθεί οἱ μεγάλες ῥεξμε- 
γὲς καπσίµου που εἶχαν εξελιχθεί ἵνα τήν πολιτικὴ 
ἐλδυση236/] του Σινούκ. που μποροήν να μεταφέρουν 
διπλή ἀσια ποσύτητα πανσίμου σεσγέση µε το ο ΓΗ- 410. 


Η ΚΑν/Ας5αΚΙΗεᾶνγ Ιπάμδεγ/]ες καεσσκευάζει σεην 
Ιαπωγ/[ὸ 56 εβικόπτερα (Η-47. για βογαριωσμὸ 
σης ιαπωνικής περοπορίας κη/τρυ στρστού. 


ΑΠΟ μεριλά προετοιμασµένα ΜΙ-4ΤΕ πήραν µέρος στις 
επιχειρήσεις τοῦ αμερικανικοῦ στρατού στη Γρενάδα, 
ενώτο πρωτότυπο (απ δ8-0267]πέταξε ἵνα πρώτη φορή, 
την τη Ιουνίου 1996). Οι παραδόσεις επρὀπειτο να αρχί- 
σοῦν στις αρχές του 1990. αλλά επισπεύθηκαν και 4 
πλήρως εξοπλισμένα ελικόπτερα πήραν µέρος στις επι- 
χειρήσεις στο Περσικό κόλσο, 


ΟΙ επιχειρήσεις στο Περσικό κόῆπο 
Ο πύλεμος στο Περσικό κύλπο ἦταν µια ανόµα περ- 
πτωση ὀποντο Σινούκ απέδειξε τις ικανότητές τοι, 
Ὑπηρέτησε µετά χρυµόατα ὁψὸ χωκόν. της Αίας και 
των ΠΠΑ. Συνολικά 15 ελικόπτερα, προερχόμενα απὀ 
τα 7 και Ιὅ κηµαήτο της ΚΑΓ δημιούργησαν τη Μοίρα 
Σινούκ Μέσης Ανατολής (0ΠίποΟΚ 5 µα/γος ΜίάήΙε 
Εαν). μερικά έχοντας βαφτεί στο ροῦ της ερήμου και 
μερικά µε µαδου χρώμα για νυκτεριγές αποστολ ἐς. 
Πεταξαν 1 1ΚΧ) ώρες καν μετέφεραν 1.000.000 πιά φορ- 
τίουστις επτὰ πρώτες εβδυμάδες των επιχειρήσεων. Τα 
Σινούμ που πέταξαν µε τα αμερικανικά χρώματα προ- 
έρχονταν από δὐο πυρίως πηγές, 
Την Ι01ή Αεροματαερόµενη Μεραρχία ποὺ διαθέτει τα 
δικά της Σινούα παν το |5800 Τάγμα Αεροπορίας 
Στρατοῦ (ΑνἰαΠοη Εερπεπί) απὀ την Γεῤμανία, ῥημι- 
οὐῤγώντας ένα στόλο 121 Σινούµ, όλα του τύπου {Ἡ- 
478. Μετις µεγάλες μεταφορικές του ἀννατότητες, τὸ 
Σινοῦκ μετέφερε στρατεύματα και εφώδια κατά τη διάρ- 
κειατου πολέμου στο έδαφος, μετέφερε στα μετόπισθεν 
ἱραχινούς αιχμαλώτους και μαξ!µετα Ι)Η-60Α µετέφε- 
βεπάνιὺ απὀ 20080 ἀνδρεςτης Ιθ1ης Αερομεταφερόμε- 
νης Μεραρχίας κατά την επίθεση βαθιά µέσα στο ρόκι- 
γό έδαφος. Τα Σιν ύν ματά τη διάρχεια των επιχειρήσε- 
ων πετούὔαν χαι σε ύφος 15 µέτρων, μαι κατά τη διόρ- 
Χεια µιας τέτοιας αποστολής χάθηκε και το μοναδικό 
Σινούὰ. όταν λίγο µετά την ανσπωχήτης ης Μαρτίου, 
το ελικόπτερο της Ταγματάρχη Τ. Ιέορ5! έπεσε πάνω σε 
µια κεραία, η οποία ήταν αι Ἡ πιο ὀηµαντιμη απώλεια 
τών Αμερικανών, Οι επιχειρήσεις στὸ Περσικό απέδει; 
ἔαν ότι οἱ νέες τακτικές μάχης απαιτούν µεγάλη ευελι- 
Ένα και κινητικύτητα καὶ τη δυνατότητα γρήγορης ανα- 
ὁιάρθρωσης των δυνάμεων στο έδαφος. 0 μόνος τρό- 
πος για να επιτευχθεί αυτός ο στύχος είναι η ευρεία 
χρήση των ελικοπτέρων χαι ενσωμάτωση τοὺς στην 
ιεραρχία των δυνάμεων εδάφους, Σε συνδυασμό μάλι- 
στα και µετην ταση που υπάρχει γιά µικρύτεροης, αλλά 
ικανότερους και καλύτερα εκπαιδευµένους στρατούς, 
εἶναι σίγουρο ὅτι τὸ Σινοήκ θα συνεχίσει να προσφέρει 
τις υπηρεσίες τοῦ ια πολλά χρύνια ακόµα. µια και 
ακόμα δεν έχει εμφανιστεί κανένας πιθανός αντυκατά- 
στάτης του. 


ΒΡΥΕΥ ΤΙΝ: Η Αργεντινή εἶχε παραγγείλει 35 ελι- 
κὠώπτερα Σούκ. αλλά εἶχε παραλάβει μάνα τρία ππὰ αυτά 
ῥταν ἄρχισε να ισχυει το εµπαργκο εξαπίας τοι πολέμου 
για τα νησιὰ Φόκλαντ Ένα απὀ αυτά χάθηκε κατὰ τη διᾶρ- 
κεια Του πολέμου το 1982. ενώ τα δὴο υπολοιπα πετουν 
σήµερα για την υποστήριξη των αργεντινών βάσεων τὴς 
Ανταρκτικής 


Αυστρ6Ώί{6Ώ: η ΡΛΑΕ (Βογα! Αυσί(βθη Αι  Εοτσε] 
παρέλαβε 12 0Η-4Τ0 (Α15-001 έως 1900121 1ο 1873 και 
εντάχθηκαν στο Σμήνος 12 µε βάση το Άμπερλευ. Τον 
Ιούνιο τοι 1988. αποσήρθηκαν καιτα 11 ποι απέμειναν και 
αν πκαταστάθηκαν απὀ τα 9-70 «Βίος ΗΝ Κ» 


Καναδάς: Εννέαελικόπτρα ΟΗ-476, γνωστά µε 5 . 
πον ονομασία ΟΗ-147, παραγγελθηκαν απότον Καναδάκα. . Η Κσνσδικη ἐκδοσῃ του Σινσύκ φέρει τον κωδικό 


αρχισαν να παραδίδονται τον Σεπτέμβριο του 1.74 ΕΗ- 147 Και διέθεταν αρκετές δεμτιώσεις σε 
Πέταξαν µε τα σµήνη 447 και 480, µέχρι και τα καλοκαίρι σχέἑσπ µε το προπγοῦμενο µαντέβα. 

του 1981, οπότε και αποαύρΒηκαν λόγω οικονοµικων 
δμσκολιῶν και αναδιαρθωσής τῶν καναδικών δυνόµεων 


ΒΙγυΠΤΟΕ: Ἠ Αίγυπτος παράγγειὰς 16 ελικόπτερα 
0-4 στην Ιαλικη ΕΙΙοσίεΙ ΜΕ ΔΙΟΗ ΙΙ, και τα παρέλαβε 
τα 1381, αφοή ὄέχτηκε τα ελικόπτερα πις ακυρωμενης 1ρα- 
ψικής παραυγελίας 


ΕΠΔΒή δα: Η Ελλάδα παρελαβε 18 5Η-475 οπά την 
ιταλική γραμμη παραγωγής. Αρχικά εἶχαν μοιραστεί µεταξι! 
της ΠΑ, καιτης αεροπορίας ατροτού, αλλά αργότερα 
παρακωρήθῃκᾶν ὁλῃ στην αεραπορία στρατοι!. 


Ιβάν: Ενος οπὀ τους κυριότεµους πελάτες της ιταλι- Ένσ σπό τα δεκαπέντε ιταβ/κής κατασκευής ΓΗ- 47Ε που κρπσιµοποιεί 
κής Ίσαμµης παραγωγής ἠταν τὸ Ιράν, το οποίο εἰκε 
πάρανγεἰλε τρεις παρτίδες των 16. 28 και 50 ελικοπτέρων πΑΙγυπτισκή Αεροπορία. 
Οι δύο πρώτες ήταν για την αεροπορία, ενώ π τρίτη μα το 
στρατό Συνολικά, 87 ελικόπτερα εἶχαν παραδοβΒξἰ πριν το 
Σμπάρ γκο που άρχισε ναισχύει το 1981, και μερικά χρησι- 
µοποιήθηκαν κατά τη διάρκεια του πολέµοι! µε το Ιρᾶκ 


Ιταβία: Η Ιταλία παρέλαβε τα πρωτα {5Η- Νο κατα- 
σκευσασµένα απᾶ την ΕΙἰκοιίθη Μεηιαιοηα!ίτο 18/3 και ἔισθὲ- 
τει σήμερα 28 σκάφη παιι πετοῦν µε την αεροπαρια πτρα- 
τοή. Εννεα απὀ αυτά πετπήν για λογαριασμό της 
Παλιτολακης. 


115 σεμμρο - 
µήνα: και Ἠ]2 

Βάση: Βἴτερμπα [ο] 
Παράδειγμα περπσκάφαυς: ΜΜΒΡΙΤΕΞ 


135 6γμρµο --Ἂ 
Στμήνη; 151 και 128 

Β0δσΗ; Βἰτερμπο 

Ππράδειγμα περοσκάφρυως: ΜΙΕΟΡΗΠ. 


ἱππω ν [: η Ισπωνία διαθέτει το ΟΗ-ά79 που κατα- 
σκεμάζεται απὀ την ΚΜΒΞΔΚΙ, Η αεροπορία διαθέτει 15 ελι- 
κόπτερα που πετούν µε την Αἰγ Βεσοιιε ἸΙπῃ πε αποστολές 
διασωσης. 0 στρατός βρίσκεται ὅτη διαδικασία αντικατά- 
στασής των 60 ΝΝ 107 µε τα 6Η-4 7. και μέχρι σηµερα 
ἔχουν παραγγελθεί 58 Ὀήήσοκ, Πετούν µε τα ῇ: ΗθΙΙ 8τουῃ 
με βάση το Κίβαγαζι! 


κ Οσο... 


ΛιδύΠ: Μεταξύ του ]ουλίου 1978 καιτις αρχες του 
1980. και παρὰ τις ἁμερικανικες επιφυλάξεις, Ὁ Λιβύη παρέ- 
λάβε 28 0Η-4Τίς κατασκευασμένα στην Ιταλία. Εξιαπύ αυτὰ 
πήγαν στην αεροπορία, ενώ τα υπόλοιπα παραδοβηκαν στο 
πτρατὸ 


Τ6 ζΠΙΠσΟΚ που υππρετούν στον Ιτηβ(-- 
κύὀ στρατό ἔχουν κατασκευαστεί από 
επν Εεσεεεγὶ Μεγιαίοµα{ και ἐκπβῃπ- 
ῥρώνουν αποστοῃές μεταφορών, πυρὀ- 
σθεσηῃς κσι μεταφορᾶς τραυμµοστιών. οι 
περισσύτερες χώρες τῃπς Μέσης 
Ανστσβής ἔχουν εΒικύπιερα που έχουν 
παραχθεί στπν ιταβική γρθμμή παρα- 
νωγής. 


Μ. Βρεταν{ᾷ: το ιθ78η ΒΑΕ παρήγγειλε 33 
ΌΔΙΠΟΣΚ ΗΟ ΜΕ Ί. τὰ οπαια εἶναι αναλογα των 0Η-άτςο το 
πρώτο απα αυτά πέταξε στις 23 Μαρτιου 1980 και παραδα- 
θηκε στο 240 008). τη µοναδα επιχειρησιακής εκππ!δειµτης 
µεβαση τὰ Όντικάμ Τρια απο τὰ ελικόπτερα τοι! 18 5η 
χαβηκαν όταν βυθίστηκε το Αἰίαπῆς Όσπψέψοι στον πόλεμο 
των Φῤκλανττο 1982. Όλα τα ΜΚ 1 πρόκειται να πνπβαΒµι- 
στουν σς επίπεδο ΜΚ 2 που εἶναι ἀνάλογο των ΟΠ -Φ/Π 


παπμαίτσπ 7 

Βάση; Οντιχαμ 

Αποστοαή: Τακτική υποστήριξη 

παράδειγµα εβικομτέρου;: 2ΑΡ71, 2ΑΕ138, ΖΑ713. 
ΖΑΤ18 

5πμασγηη 18 

Βάση; Γκιτερσλοχ-Γερμανία 

Αποστολή: Τακτική ωποστήριξη, Τη Στρατιᾶ 
παράδειγµα επικοπτέρου; ζὀλδτ2, ΖΑΗ75. ΖΑ708 
20984 

5ημασγηπ 78 

Βάση; Μόάσυντ Πλέζαντ-Νησιά Φοκλαντ 

αποστοβή: Τακτική υποστηριξη 

Παράδειγμα επικοπτέᾳου: 74883, ΖΑ/Π8 ΖΑ 717 


240 05 

Βάση: Οντικαμ 

Αποστομή; Εκπαϊδευση 

Παράδειγμα εηικοπτέρου; Ζ0575. ζ0578, ΖΩΛΒ0 


Μαρ όΚΟ: Τα πρωτα απὀ τα ἐξι 0Η-470 ποι παράγ- 
γεΙλε το Μαρόκο παραδόθηκαν το 19738 και πήραν µέρος 
στις μάχες στη Δυτική Σαχάρα Από το 1984 και µετά εχουν 
παραλήφθεί και άλλα ἑξι ελικόπτερα 


στα, 


αμ 
ω ιο 
{ὰ. ας 
| ο] 
Το Μαρόκαο είναι αβηπ μιᾶ χώρο που χρησιμοποιείτο (η -47. 
Με τους κιγητήρες σε Πειεσυργία, αυτό το Σι 
μὲ ΜΚ Ίτου σμήνους 78 τπς ΒΑΕ ετοιμάζεται 


οπογείωθε!. Προσέξτε το Είντσι διάσωσης πά 
από τῃ δεξιό πόρτῃη. 


ΤαΙ6 άν: Η χώρα αυτή απεκτησε 3 Σινουκ Μοάεἰ 
234ΜΙ Β. τα αποία εἶναι η ανάλουη Πολιτική ἐκδοση του Η- 
4ΤΗ καιτὰ οποία πετουν µε τὸ στρατό. 


τονζα να: Η Τανζανία παρέλαβε 2 0Η-470 απὀ την 
Ιταλική γραμµἠ παραγωγἠς το 1982 


Τοίῃἅ ν δΙἠ: Τρια Σινουκ Μοαει 234ΜΙ Β παραλήφθη- 
καν προσφατα απὀ τη χώρα ατη 


τα Σινούκτου ομερικανικοαῦ στροεσύ πσυ δρίσκυ- 
ντσισε Ευρωππικό έδαφος πετουν µε τις 180, 205 
κάιζ95 ΑνιατιοΠ ζοΗΡΔΗἱ865ς. Αυτό τῃς φωτογρα- 


σπα ν{: µε τις πρώτες παραδόσεις να αρχίζουν το 
1918, η Ίαπανια διαθέτει σήµερα ἑνα στόλο 18 Σιναµε, τα 
τελευταία ὀΕι από τα οποία ειναι σχεδόν σε επίπεδο ΟΗ-4/Ώ 
και διαθέτουν ραντάρ καιρου στο ργχος. 


Ένα Εινουκ Ης ΜΚΊτπς ΚΑΕ κσι ἑναισπογικό ΗΤ- 


17 κατά τῇ διᾶρκεια κοινών ασκήσεων στην 
Ισπαγία. 


ΗΠΑ; Απότον Οκτώβριο Τοι 1983, το Σινοίκ εἶναι τα 
βασικό µεταιρορικό ελικόπτερυ του αμερικάνικου στροτου 
καιαρκετές εκατοντάδες 6Η-47ΑΙΒ/Ο είναισε υπηρεσία. 
Τετρακόσια τριάντα ὀξι απὀ αυώ Τὰ Ελικόπτερα προηχουμέ- 
νων αξιρων πρὀκειται να σναβαθµιστοιν σε επίπεδο 6Η- 
410. Ώ αμερικανικός στρατὰς διατηρει περιπου 7Ώ ελικόπτε- 
ρα Η-4τ0 και Ὀ στη Γερμανια τα οποία πετουν µε τρεις 
μονάδες 


180 1Π Ανιαεπή ζὀπραπγ 

Βάση: ὀ2βαμπις Χαλ 

Παράδειγμα εβικοπτερου; 68:19846. 68-17118 
715005. 4 -20081 


1051Π Ανιαιδη ζάπιρᾶαΠγ 

Βάση: ΙΛάντς-Φίντχεν 

Πυράδέιγµα εβικοπτέρου: 08-19847 7015028, 
7120946. Τ4-22083 


φίας ανήκει στην 2051], ΤΠΕ αὔεγοπίπιος». 


(Ὁ ΒΙΟΙ ΡεοςςΙ 1 
195{Η Αν/ατΙοη ΓοπιρᾶαπΥ 
Βάσπ: Κόλμαν Μπάρακς 
παράδειγµα εβικοητέρου: 58-19843. 70.150012 
71120854. {4-22289 


τω 
σκην 
ὄρομο 


η μού, Ἴ 
ς όπου Απτρέπετο, να 
συ τήρησης 


ει 


τος υπο 
Ὢοποησης 
ου 


131 Σκέλος 
"9  σθμενήκσομο,, .. 
9 ζωλήνοςς σ"σπηματος, 
. Ἱαστασῃ σκι καυσίμων 
ΤΠ Σκαλοποῃ Χαλκ 


ή 
(κστρσι οκ; 
13 ζωση π- 
{21 Αδλιμως 


Παραηβαγές ζΗ--47 ΕΠΙΠΟΟΚ. 


ΣΗΕ-18Β: Πέντε σκάφη προπαραγωφής. 

ΥΕΗ-4ΤΑ: Νεα Ονύµασια που ιοβετήθηκε τὸ 1862 

6Η-41Α: Μοντέλο παραγωγής µε επιµηκιυμένη άτρακτο. μεγαλύ- 
τερῃ διοµετρο στροφιων, κινητήρες Ανου ἱγουπιπᾳ Τ58-ἱ -δ 
Παρήχβηκαν 354 σκάφη 

ΑΘΗ-ἀ7Α: Όναμασια 4 ΟΗ-ά7Α που εξοπλίστηκαν µε 5 πυροβόλα 
Βουλκαν των 28 χιλ. ένα Εκτοξευτή χειροβομβιδων των 48 χιλ. και 
µε πυροβόλα των 12.:7χιΔ. γνωστᾶ και µε την ονομᾶσία 69-00 Βιά 
ΥΠΗ-47Β: Πρωτότυπα του βεληωμένου µοντόλου Β. 

ΓΗ-478: Βελτιωμένο μόντέλα. Παράχβηκαν 108 σκάφη 

6Η-476: Βασικό µαντέλη παραγωώψήἠς Ίῃα Τον αμερικάνικο στρατό 
µε κινητήρες ΤΡ. «11Α, 2750 (ππων, ενισχυμένη µετάδοσπ και 
αυξημένη ποσότητα εσιὐτερικά μεταφερύμενου καισίµπυ. 
Κατασκεικιστηκαν 2/0 ελικόπτερα, ενώ πολλά ππο τα παλαιότερᾶ 
ΟΗ-Τὰ κῆι ζΗ-478Β αναβαθµήστηκαν σε επίπεδο Ο0Η-4Τ6. 


{6Η-61ΗΏ: Διάφορες βελτιωσεις και κινητήρες ΤΕΣ.Ι «Τ12 3750 
(ππων (4500 ἱπποεις σε καταστάσεις αναγκης]. Το πρώτο συµβό- 
λαιῦ υπεγράφη το 1880 και ἕνα δευτεμοὀ τὸ 1885 για ἄλλα 254 ΕλΙ- 
κώπτερα. Ενα τελευταίο συμβόλαιο για 137 ακόμη ελικόπτερα υΠε: 
γράφη το 1883 

ζΗ-141: Όνομασια 8 ελικοπτερῶν τύποι 0Η-άτο που παραδύΒη: 
καν στον Καναδή µε κινητήρες Τ55.Γ «110 

(μἰποσκ Ηζ Μκ 1; Τριάντα τρία ελικόπτερα παραγγἐλθηκαν απὀ 
την ΒΑΕ το 1978 {όμσιαμε τα (Ἡ- 147] Σε όλα ἐχοιιν αντικαταστα- 
Βείτα στροψια., ενω Όκτω έχουν τους κινητήρες Τ65-Ι.«12 
Οπἰπσοσοκ Η6 Μκ 2: Αιγλική αναµασια γάτο επίπεδα 0Η-47ΠΏ, στο 
οποίο ἐχουν αρχίσει να αναβαθμµιζονται απὀ το Νοέμβμια τοιι 19581 
ὁλα τα ΜΚ Τ της ΒΑΕ. 

ζΗ-Φ1Π Ιπιβνβαἴ]οπαί ΟΛἰποσκ: Μοντέλο εξαγωγής που εἶχε Ονο- 
µαστεἰ αρχικά Μοήε! 414. Ενσωματώνει πολλές απὀ τις βελτιώσεις 
του ΟΗ-4ῃ 


Τεχνικά χαρακτηριστικά : οΗ-470 6ΛΙποοΚ 


Στροφείᾳα 

ἠηάμετρος 18.295ή 
Άτρακτος και στροφείᾳ 

Μήκος µὲ στροφεία δε περιστροφή 30 Ίβπι 
Μήκος ατράκτου 18 ΑΡΗ 
ἵήος 5 θῆπι 
Σύστημα προσγείωσης 

Σνπτημα Προσγεκασης τεοζάρων σκελών 

Μεταξάνιο 88η) 
Βάρη 

Κενό Ἰθάτηκα 

Μέγιστο απογειωώσης ὀ2ββίΚκα 

Εσωτερικό φορτίο σε ακτνα Τθβκπι ΒΒΊΠΚῃ 
Εξωτερικό φόρτία σε ακτίνα ϱΟΚΠΙ 718ύκᾳ 
κινητήρες 

Διοκινητήρες νου Γνεηπιπῃ Τ5Β-Ι «12 

Ιπποδήναμη πλεύσης 279 8κν Τραμ] 


Μέμστη ιπποδι!ναµη 39πΕκν [45005 Πρ] 


Επιδόσεις ζΗ-47 ζΠίπσοοκΚκ 


Μέγιστη ταχύτητα µε βάρας 14700 κιλών 290 πιῇι 
Ταχύτητα πλεύσής µε μέγιστο βάρος απογείωσης 25 ΚπΙΙΠ 
Αρχικώς ρυθμός ανόδου ΑΟρπηήπιη 
Μέψιστη εμβέλεια 2 Οὔήαπι 
Επιχειρησιαμὀ ύψος 3.β0θπι 


Ταχύτητα πΒεύσης σειδανικὀ ύμος 
»Δέγοβραβὶε 9 932Μ 9ΗρΕί Ρπια 280Κπιῆι 

ΞΞΙΚΕΙΞΑΝ ΟΕ 21 ΡΚΜΙΔΙ 

'Ἀοδιῆὴῃ ΨεΠο! 0Ἠ-48 8εα Κι! ὀθ0κπηήι 

-Μή ΜΙ-28 «Ηαίο» 250 πι 

ΞΜ Μι«Τ7 «ΠΙρ-Η» 22βµπιῆ» 

«λθοβαπαᾶ Οὐπιηαήθο 2Ώρκπιῆι 


Παράθυρα μεγάλων διαστασε-Βα.., 
ων 


Εμ 


«ΨΝΕοἱαπᾶ σοπππθηΘο 


"Βσειπῃ Ψεγίο! 0Η-4δ 


ολ ο. 


Στοιχεία αναγνώρισης (η-47 


Στροφεία που περιστρέφονται 
µε αν πβετη φορά 


/ 


Στροφεία τριών πτερυγίων 
τοκάθένα 


Διδυµοι τροχοί στα εμπρός 


σκελη προσγείωσης ΑλεΕινέμιο μεγάλων 


διαστάσεων 


Προεξέχον ρύγχος 


Μέγιστο εξωτερικό φορτίο 


σ [- ο» 
ἕ ἐδ 6. 5 ὃἓ 
ν τν δὲ εξ Ἡ3Ὁ 
.... ει ε 
ο ο ᾳἩ 
Ε , τα ὃς ἓ, ὁ 
ας ο ὦ ω.ᾱ. .. -- 
5 ο ο ἓν ὃς 3 
9 Φ το ' Ξ 
ἃ- . 
ἱ' ὅσο 
ΣΕ 
Ξ  ὅω 
θέλεια χωρίς εξωτερικές δεξαμενές 


-Μί Μι-ο8 «Ηείο» Β0ῦκπι 
«Αἐησρβθσίε ὁ5 932Μ 5υῤετ ΡηπΙ 
ΜΗ ΜΙ-17 «Η/ρ-Η» 50Άπι 


βάρκπι 


βΡθΚΠι 


564 Κπιαπὶ 3βίµπι 


-Βικυτδὰγ 0Η-68Ε 3 


ελ οο 


ΓΗ-4τν: Ὀνυμασια τῶν 54 ΟΗ-ΑΤΓ Ιπήεγηβ!ιοπα! ΟΠιησσκ ποιικατᾶ- 


σκευᾶζει στην Ιαπωνιαῃ ΚΕΑ 858Κι 


Μουε| 23418: Μοντέλο της πολιπκής αεροπορίας µε πολλές 
βελτιώσεις που εξελίχθηκαν γΊα τα στραπωτικα µαντέλα και µεγα- 
λυτερες δεξαμενές καυσίμου απὀ συνθετικἀ υλικά, Προσρίζεται 


για την υποστήριξη πλατφηρµων εξόρυξης πετρελαίου 


ΜΗ-47Ε: Ειδικό μαντέλη για τς ειδικές δυνάμεις του πµερικανικοή 
στρατου Έχει εξοπλιστεί µε ραντάρ αποφυγής αναγλύφσιι, συστή- 
µατα υπέρυθρων για νυκτερινές επιχειρήσεις, σωλήνα ανεφοδια: 
σμου σε πτήση, αμστήματα Πλεκτρονικοι! πολέμοι! καθώς και µε 
κινητήρες Τον» «714 πομαποδιδοιν 4818 Ημ. Διαθέτει επίσης πο 
δεξαμενές του 234ἱ Β και φέρει διπλάσια ποσότητα κπυσιµοι ἀπὸ 


ΤΟ (Η- Πο 


να μεταφερθεί σερσοπορικό µε εὂ {-5 08ἱΧΥ, 
αφού πρώτη έχουν δέδσια αφσιρεθείτα στρὺ- 
φεία. Αρκετό αγγβικά κὀι σμερικονικό Σινούκ 
μετωφέρθπκαν κατ' συτό τον ερόπηΏ στη Σαουδική 
Αρπδίσ. 


Το εινούκ έχει υδοεοστεγήἠ καταὀκευη κπισε 
περιπτώσεις σνάγκης µπορεί να Ππᾳοσθαβπσσω- 
θεί. 


Δύο κηριά στροφεία 


αν. 


τερικά της ατράκτου 


πο 


|. Εξογκώµατα στα πλᾶήα 
ΓἩ πῃς ατράκτοι.. 


Τροχαι κἄτω απἀ τα Πλάγια 
εξογκώματα. 


Βρκικός ρυθμός ανόδου 


ς 
Ξ [ μα 
Έ κ Ε 
- Ξ 3 Ε ς 
] ξ Ε Έ Ε 
ῶ δ 9 Ε 
Ε [ο 
Ε -τ 
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- παπα Ὁ- πω Ξ 
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 Ἡτ ὃν 5 ὃν . 
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ο Ξ καιὸ Ἑ ὅὧςσ 
Αριθµός μεταφερόμενων επιθατών 
ϐ ο ὃἃ 
.. 3 πὶ Ὦ 
. 5ω -- τς π 
πε κ. 5ν ἑ ει «αἱ 
μὴ Ξ - 5. τι ο 
Ὀ) το Ξ μον ο. 
τε 5 Ἐ μα ον - 5 Ὦ 
- Ξ- Ε στ νε Ἔσ 
5 .-. εξ Ξ Ελ γα 
η μ! Ξδ - ἅ ο ἃ ὃ 
5.  ἩἙ πμ 
ο , 
Ξ σ5 
.Ν 
Ξ ξ 
Ξ οὅ 


Κινητήµες τοποθετημένοι εξω- 


ΜΕΝΜλη πίσω ράμπα φόρτωσης 


ΑΠΕΣινέµΙΟ: Κοτασκευαζεται απὀ διαδοχικὰ 
στρώματα πλαστικού και Βερµαϊνεται ἠλεκτρικα. 


πιβοτήριο: Εἰναι ευρύχωρο και προσφέρει 
πολυ καλή ορστότητα στους δύο χειριστές που 
κάθονται πλάι-πλᾶι. Στα Ελικόπτερα οκυβερνή- -..... 
της κάθεται δεξιά καιο συγκυβερνἠτης αριστε- 


ρά ας. 


θυρίδα πρόσθασης; Μέσωτης θηρίδας αυτὴς 
εἶναι δυνατή η πρόσβαση στο σύστηµα απὀσβε- 
σης κραδασµων και το χώρο ηλεκτρονικών 

1 


Δεξιός σωβήνας Πιό. 


κεραία ΝΗΕ/ΑΜ: Οι κεραίες αυτές εἰναιμµέρος 
του συστήµατος επικοινωνίας 4Ε6 ΑνΙοηιό5 


340 


ΚΑΝ: Το εξόγκωµα αυτό περιέχει τον προειδο- 
ποιητή σημότων ραντάρ καικαλύπτειτο εμπρός 
ημισφαίριο του σκάφους Οιαπειλές αξιολογού- 
γται σύµφωνα µε την απόστασή τους και τη 
γωνία απὀ την οποία ἔρχονται 


Αριστερός σωβήνας Ππό. - 
Αισθητήρες του συστή! 
εβέγχου πτήσης ΑΕΓΣ. 

σηµείο ανάρτησης προθοβέα 
αμισηῖσυη». 


ΙΟ Ναγ]οί 
ΙΠΟοκΗΣΜΙΚ { ' 
Προθοβείς προσγείωσης: Όι προβολ 
. σκονται μέσα σε υποδοχές για να προσφ 
µικρή αεροδυναμική σοντίστοση και βγαίνι 
ου ᾿ ογαὰ ΙΓ οσα απὀ τις υποδοχὲς όταν ανάψουν. 


Βίντσι διάσώσπς; Εἰναι τοποβετηµένο πάνω 
απὀ τη ὄεξιό πόρτα της καμπίνας και λειτουργεί 


υδραυλικά 


Εξωτερικό σηµείο ενεργοποίπσῃης θυρι- 
ὅας εκτάκτου ανάγκης, 


εξόδου: Μέσω τής Βιρίδας αυτής βο 
/ 
/ κεραία ΤΑΓΑΝ. 


ουν το σκάφος ϱ κυβερνήτης καιο 
Ἄνητης, σε περίπτωση ανάγκης 


] Φώτα σχημα 
| 
| 
| 


εν. 


ν 
λ 
κερπίσαθεεζαι 


! 


κεραία ΑΡΕ. 


λ 
ι 


/ 


/ 
εραίες επικ σινωνιών: Εἰναιμερόος των / | 
ποτήμᾶτων επικοινωνίας υΗΕ/ΑΜ. / | 
Επίπεδη Κεραία: Η κεραία αυτή εἰναισυνδεδε:. 
ρι- / µένη µε το ιψόµε ερικὺ ραντάρ. Ἱ 
Ν / ὴ 
/ λ 
Κεραίες νΗΕ/ΟΗΕ. 
. Εμπρός σωστηµα προσγείωσης: Το δυο ν 
εμπρὀς σκέλη τοι σιιστήµατως προσγείωσης η 
έχουν το καθένα δυο τροχούς. : 
Εμπρός βἰντσιµεταφομράς 
πη δυνατότητα μεταφοράς φα 


Κεραία Συστήματος ναυτιπίας Ντόπῃερ. 


Στόμιο πΏήρωσπς δεξαμενών καναίµου: 


Εκτός των απλών στοµίων πλήρωσης το . . ρ 
Όπιποσκ διαθέτει και ἕνα ειδικό στόμιο για την Άτρακτος: Η μονοκόκ κατασκειῆς οἹροκτος Πτερύγια στροφίου: Τα πτερύγια απὀ υαλο- 
ταχύτερη πλήρωση των δεξαμενών µε καύσιμο ἐχει σταθερή διατοµή σε όλο της το μήκος και νήματα έχουν κιοθετηθεί σε όλα τα Σινούκ της 
υπό πίεση µπορεί να ὄεχῖει 44 πλήρως εξαπλισµένους ΒΑΕ. Μπορούν να αντέξουν πλήγματα απὀ 
στραπώτες ἡ 24 τραυματίες σς φορεία πυροβόλα διαμετρήματος µέχρι και 20 χιλιο- 
στων 


Κεραία ΨΗΕ/ΠΗΕ. 


βιαθητήρᾶς σταϊχείων αέρος. 


κεραία ΗΕ. 


Πίσω θίντσιµεταφορος φορτίου: τν τη 


δυνατότητα μεταφοράς φορπου ϐ 000. Σέ 


Κεντραό Μπο μοιοφορᾶς φορνις Εχηι συνδυασμό µε το γάντζο εμπρός µπορεί να Πίσω σι 
τη ὀωνατοτηῖα µεταφοραςφορτου ΤΟ µειοφέρει μεγάλα φορτία ὅπως για παράδειγµα απὸ ὄμο 
στο καθέ 


ἕνα ἀλλο Σινούκ 


Στα δυνατὰ φορπα μεταφορᾶς συμπεριλαμβά: 
νονται πυροβόλα ὁπωςτοξἨ-70 


κεραίες ΝΟΕ/Ι5. 


ο. ωή Εκταξευτής παραπβσνπτικων 
-- φωτοβοβίδων. 


“ 


ο. 


ρ 


ά 


ΚΝΝΗ: Το κάλυμμα αυτό προστατεύει τον προει- 
δοποιητή πηµάτων ραντὰρ ΛΗΙ. 18228 της 


 ΜΔΙσΟπΙ 
ε-- 


΄ 


” 


κ ΚΙιµπτηρες: Τα περισσότερα απὀ τα Σινούκ της 
ΒΑΕ αναβαθµἰστηκαν µε την τοποθέτηση των 
κ, ΤΟΦΙ.-Τ1ΡΕ, στη θέση των Τ5ΣΙ - 


Εκτοξειπής σερὀφυήβων. 


Ρόμπα φόρτωσης: Η ρύμπα, πολ! πνασυρεται 
ωδραυλικα, µπορει να μείνει µερικά η τελείως 
ανοικτή κατά πῃ διάρκεια της πτήσης, 
ς άροη για τη μεταφορά ογκοδων φορτίων ἡ π]ριψη 
-- με αλεξίπτωτο. 


σκαβσπαπ: βοηθό τους μηχανικούς να ανέ: 
βουν πάνω απην ἄτρακτο και να έχουν εὔκολη 
πρόσβαση στους. κινητήρες και στο σύστηµα 
μετάδοσης. 


ον Εταθεροποιπεική Πτερύγιᾶ: Αυτό τα πτερι]- 
ια εξοµαλίνοιν πι ροῇ Του αέρα όταν η ράμπα 
εἶναι ανοικτή ον πτήση. 


σσγειωσῃς: Αποτελείται 
να κατειυθινόμενο τροχό 


σμγγίρβηί 

Οτής ΡηΗἱςΠῖπρ [μ 
1901 

Αοτοδρατε Ριἱκηίαρ ἵ τά 
ΡΗοί Ργεςς Π44 


